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Betr.: Verkehrsentwicklung Innenstadt

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

zu den angekiindigten Vorschlagen der Verwaltung zur Verkehrsentwicklung in der Stadt
Aschaffenburg, stellen wir vorab erganzend folgenden Antrag, der in eine Gesamtbeschlussfas-
sung mit einflieBen soll.

Antrag:

1. Der von der Fraktion Biindnis 90 / Die Griinen beantragte Umweltring (Variante II b, siehe An-
hang) wird in der urspriinglich beantragten Form vergleichend bewertet und dem Stadtrat vor-
gestellt. Die Verwaltung wird beauftragt Vorschldge zu erarbeiten, um das Konzept der
UmweltstraBe in der LuitpoldstraBBe nach der Abstufung der StaatsstraBBe erfolgreich umzusetzen
und verkehrslenkende MaBnahmen fiir die Quartiere vorzuschlagen, die durch die Variante Um-
weltring evtl. zusatzlich mit Autoverkehr (Ausweichverkehre) belastet werden konnten.

2. Auch die anderen Varianten, insbesondere die Variante III (Umweltzone/Taschenlésung) wird
dem Stadtrat nochmals vorgestellt.

3. Die Stadtverwaltung gibt innerhalb der RingstraBe/Bahnparallele eine Verkehrszahlung mit
Kennzeichenverfolgung in Auftrag,um Aufschliisse iiber den Durchgangsverkehr zu erhalten.

4. Die Stadtverwaltung wird beauftragt, Vorschldage zur Anpassung der Verkehrsfiihrung fiir die
verschiedenen Verkehrsarten zu entwickeln und MaBnahmen probeweise und zunachst befris-
tet umzusetzen — zum Beispiel die probeweise Sperrung der WeiBenburger- & FriedrichstraBle,
ein Lkw-Durchfahrtverbot fiir die Willigisbriicke oder eine EinbahnstraBenregelung im Bahn-
hofsbereich —diese fachlich zu begleiten, um Erkenntnisse iiber das verdanderte Fahrverhalten
beziiglich der gewahlten Ausweichstrecken zu gewinnen. Die MaBnahmen sollen in Monaten
mit einer durchschnittlichen Verkehrsbelastung durchgefiihrt werden.

Begriindung:

Die Attraktivitdt der Aschaffenburg Innenstadt wie auch ihre BewohnerInnen leiden nach wie
vor unter einem hohen und unnétigen motorisierten Durchgangsverkehr.

Nach dem Ende des halbherzigen Verkehrsversuches in der LuitpoldstraBe ist die Verkehrsrege-
lung der Innenstadt auf dem Stand des letzten Jahrhunderts zuriickgefallen. Das gilt es zu an-
dern. Da in absehbarer Zeit die BundesstraBBe aus der Innenstadt verlegt wird, kann die Stadt nun
eigenstdndig agieren.



Zu 1.

Der von der Griinen Stadtratsfraktion beantragte Umweltring wurde am 4.2.2020 nochmals im
Stadtrat vorgestellt, eine Punkte-Bewertung — analog zu den anderen im Verkehrsentwicklungs-
plan genannten Varianten - erfolgte dabei nicht. Und das obwohl schon 2019 - trotz abweichen-
der Vorgaben der Verwaltung an die Gutachter (bspw. eine von uns nicht vorgesehene
EinbahnstraBe im Lohergraben) - diese Variante die hochste Punktzahl aufwies.

Zu 2.

Da der Stadtrat inzwischen zahlreiche neue Mitglieder hat, ist es sinnvoll auch andere Varianten,
insbesondere die Variante III (Umweltzone/Taschenlésung) zumindest in groben Ziigen vorzu-
stellen, da die entsprechende Sitzung im Jahr 2019 vor den Stadtratswahlen 2020 stattfand.

Zu 3.

Um iiberhaupt Aussagen treffen zu konnen, ob und wie unnétiger Verkehr in der Innenstadt un-
terbunden werden kann, ohne die Innenstadt als Einkaufszentrum der Region zu gefdahrden,
braucht es belastbare Zahlen, insbesondere iiber den Durchgangsverkehr. Hochrechnungen
oder modellierte Zahlen reichen dazu nicht aus. Nur anhand von klassischer Kennzeichenverfol-
gung im Ringbereich - definiert durch Main, Bahnparallele und Ringstraf3e - konnen wir Auf-
schluss erhalten, wie viel Auswartige durch die Innenstadt fahren ohne dort ein Ziel zu haben,
aber auch wievielt Verkehr durch Fahrten von einem Stadtteil in den anderen (bspw. von Damm
nach Schweinheim) durch die Innenstadt gemacht werden.

Zu 4.

Erganzend dazu gilt es durch zeitlich begrenzte MaBnahmen - bspw. samstags,aber auch mal fiir
eine oder vier Wochen - weitere Erkenntnisse zur Akzeptanz und den Folgen beispielsweise von
Sperrungen - weitere Erkenntnisse zu gewinnen. Die baustellenbedingte Sperrung der Willigis-
briicke hat klar gezeigt,dass dadurch Teile der Innenstadt entlastet werden konnten.
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