Bahnlinie Darmstaodt Hbf - Aschoffenburg Hbf 6493

Bahnlinie  Aschaffenburg - Miltenberg
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FESTSETZUNGEN DES BEBAUUNGSPLANES

Art der baulichen Nutzung (s 9 Abs.1 Nr.1 BauGB)

Kerngebiet (§ 7 BaouNVO0)
MK siehe fextliche Fesftsefzungen §8 1 und 2

Mafl der baulichen Nutzung (s 9 Abs.1 Nr.1 BauGB)

0,8 Grundfldchenzahl

Geschossfldchenzahl
/ahl der Vollgeschosse zwingend +
+ /Zahl der Staffelgeschosse zwingend
@ /ahl der Vollgeschosse zwingend

TH=147,50m Troufhche iber NN als Hochstmanl

FH=149,00m Firsthohe iber NN als Hochstman

Bauweise, Baugrenzen (s 9 Abs.1 Nr.2 BauGB)

0 offene Bauweise
g geschlossene Bauweise
E— Baulinie
—— Baugrenze (s. Hinweise-Grenzbebauung)

Verkehrsfldchen (s 9 Abs.1 Nr.11 BauGB)

Straflenverkehrsflachen

Bahnanlage

Straflenbegrenzungslinie

Griinfldchen (s 9 Abs.1 Nr.15 BouGB)

Private Grinfldche

Erhaltung und Anpflanzung von Bdumen (s 9 Abs.1 Nr.25 BouGB)
g Anpflanzung von Einzelbgumen (s. fextl. Festsetzungen §4&)

’ Erhalt von Einzelbdumen

Sonstige Planzeichen
i B | Grenze des raumlichen Geltungsbereichs des Bebauungsplanes

I I | |

Mit Geh- Fohr- Leitungsrechten zu belasfende Flachen
o | | s

(siehe texfliche Fesfsetzungen §3)

Kolonnaden mit Gehrecht zugunsten der Allgemeinheit

Nachrichtliche Ubernahme s 9 Absé BouGB)

Einzelanlage die den Denkmalschutz unterliegt

Festsetzungen durch Text

Art der baulichen Nutzung (s9 Abs.1 Nr.1 BauGB)

§ 1 Das Plangebiet wird gemdB § 7 BauNVO als Kerngebiet festgesefzt.

Einzelhaondelsbefriebe, Vergnugungsstafften auch i S. des § 4o Abs.3 Nr.2
BauNVO, Tanksfellen sowie sonstige Waohnungen sind nicht zuldssig.

§ 7 Auf der fur eine Hochgoroge festgesetzten Fldche konnen abweichend von
§ 1 ausnohmsweise Vergnigungssfdften und Einzelhandelsbetriebe bis
700 m2 GeschoBfldche zugelassen werden.

Mit Geh-, Fahr- und Leitungsrechten zu belastende Fldchen
(89 Abs.1 Nr.21 BaouGB)

§ 3 Die im Bebouungsplan fesftgesetzten Fldchen sind mit Geh-, Fahr- und
Leitungsrechfen zugunsten der Allgemeinheit, der DB - AG bzw. der
Stadt Aschaffenburg belastet.

Anpflanzung von Bdumen und Strduchern (9 Abs 1 Nr. 25 BauGB)

§ 4 An den im Bebaouungsplan bezeichnefen Standorten sind hochstammige
Laubbdume mit einem Mindeststammumfang von 25 cm zu pflanzen und
zu unterhalten. Die im Bebauungsplan bezeichneten Standorte sind
symbolisch und werden in Abstimmung mif den Versorgungs- und
MaBnohmetrdgern i.R. der BaumaBnahmen detailliert festgelegt.

Hinweise
bestehende Grundsticksgrenze
1634 /20 Flursticksnummer
L] Grenze des rdumlichen Gelfungsbereichs des Bebauungsplanes
1/268B
bestehende Haupfgebdude
bestehende Nebengebdude und Garagen
Unterirdische Schutzraumanlage
T A A AAH Umgrenzung von Fldchen mit Verdacht auf Bodenkontamination
i : Im Bereich der Verdachfsfldchen sind lokale Bodenbelasfungen
HHHHHH

bekannt oder werden vermufet. Beim Ruckbau der baulichen
Anlagen und bei allen Erdbaumaflnahmen ist eine gutachferliche
Begleitung erforderlich. Festgestellte Bodenbelasftungen sind dem
Umweltamt unverzuglich mitzuteilen. Jeglicher Bodenaushub ist
nach dem Abfallgesetz zu untersuchen.

Kartengrundlage Der Kartenausschnitt (Katasterkarte) fur den Geltungsbereich
des Bebaouungsplanes enfspricht dem Stand von 01.03.2005.

Bodenfunde Do bei Erdarbeiten Bodendenkmadler befroffen sein konnen, ist
vaor der Durchfihrung eine denkmalschutzrechtliche Erlaubnis
gem. Art.’7 Abs.1 des Denkmalschutzgeseftzes erforderlich. Beim
Autfinden von Bodendenkmdlern ist der Fundort unverdndert
zu belassen, (Art. 8 Abs. 2 DSchG).

Grenzbebauung  Grenzbebouung im AnschluB an Flachen der DB-AG ist nur mif
/Zustimmung der entsprechenden Fachdienststellen der Geschdfts-
bereiche der DB-AG zuldssig.

BauNV( Es gilt die Baunufzungsverordnung in der Fassung der Bekannt-
machung vom 23.01.1990 (BGBL | S.132) zuletzt gedndert am
22. April 1993 (BGBL | S. 466).

Aufgrund 8 2 Abs. 1 Safz 1, 8 9 und § 10 des Baugesefzbuch - BouGB - in
der Fassung der Bekanntmaochung vom 23.09.2004 (BGBL | S. 2414) Art. 91 Abs.3
der Bayerischen Bauordnung - BayBO - in der Fassung der Bekanntmachung vom
04.08.1997 (GVBL. S. 433, BayRS 2132-1-1) in der derzeit gelfenden Fassung und
Art. 23 der Gemeindeordnung fur den Freistaat Bayern - GO - in der Fassung
der Bekanntmachung vom 22.08.1998 (GVBL. S. 796, BayRS 2020-1-1-1) in der
derzeit geltenden Fassung hat der Stadtraft der Stadt Aschaffenburg diesen
Bebauungsplan, bestehend aus Planzeichnung und den nebensftehenden fexflichen
Fesftsetzungen, als Safzung beschlossen.

Aschaffenburg, 21012005
STADT ASCHAFFENBURG

gez. Klaus Herzog
Klous Herzog
Oberbirgermeister

Der Stadtrat hat in der Sitzung am 17.02.1997 die Auistellung des Bebauungs-
planes beschlossen. Der Aufstellungsbeschluss wurde am 07.03.1997 ortsiblich
bekannt gemacht.

Die Unferrichtung der Burger und Erorferung (fruhzeitige Burgerbefeiligung) gem.
§3 Abs. 1 BauGB hat im Rahmen einer aoffentlichen Versammlung am 14.05.1998
stattgefunden.

Die von der Planung berihrten Trdger offenflicher Belange wurden mit Schreiben
vom 27.04.1998 auf Grundlage des Bebauungsplan-Vorentwurfes vom 25.11.1997
gem. § 4 Abs. 1 BouGB am Verfahren befeiligf. Sie erhielten Gelegenheit zur
Stellungnahme innerhalb eines Monats, d. h. bis zum 02.06.1998.

Der Bebaouungsplanentwurt in der Fassung vom 20.02.2001 wurde mit Begrindungs-
entwurf gleichen Datums in der Zeit vom 11.06.2001 bis einschlieBlich 13.07.2001
gem. § 3 Abs. 72 BouGB offenflich ausgelegt.

Der Stadtrat der Stodt Aschaffenburg hat in der Sitzung am 10.01.2005 den
Bebauungsplan vom 21.052002/04.11.2002 gem. § 10 Abs. 1 BauGB als Satzung
beschlossen und die Begrundung hierzu vom 27105.2002/04.11.2002 gebilligt.

Aschaffenburg, 21012005
STADT ASCHAFFENBURG

gez. Klaus Herzog
Klaus Herzog
Oberburgermeister

Der Beschluss des Bebaouungsplanes wurde am 28.01.2005 gem. § 10 Abs. 3 BouGB
ortsublich bekannt gemacht.

Der Bebouungsplan mit Begrundung wird seit diesem Taog zu den ublichen
Dienststunden im Rathaus der Stadf Aschaffenburg, Dalbergstr. 15, Stadfplanungs-
amf, zu jedermanns Einsicht bereif gehalfen und Uber dessen Inhalt auf Verlangen
Auskunft gegeben. Der Bebauungsplan ist damit in Kraff gefrefen. Auf die
Rechtsfolgen des § 44 Abs. 3 Safz 1 und 2, Abs. 4 BauGB sowie auf § 215
Abs. 1 BauGB ist hingewiesen worden.

Aschaffenburg, 28.012005
STADT ASCHAFFENBURG

gez. Klaus Herzog
Klous Herzog
Oberbirgermeister
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Bebauungsplan fiir das Gebiet “Ostlicher Bahnhofsbereich”
zwischen Bahnhofsvorplatz, Bahnlinie Wiirzburg-Aschaffenburg,
Glattbacher Oberfahrt und ElisenstrafBe

Referat fur Stodtentwicklung

Sachbearbeifer Datum Gedndert Mafistab B-Plan
Brendler/Baumann/Lingk 25.11.1997 21052002704 112002 1500 1/ 26 A

H/B = 420.0 / 1480.0 (0.62m?) Allplan




STADT ASCHAFFENBURG
- Stadtplanungsamt —
6/61 — br-ri

BEBAUUNGSPLAN Nr.1/26
,Ostlicher Bahnhofsbereich“
Teilbereich ,Alte Post" (Nr. 1/26 A)

Begriindung zum Bebauungsplan

1. Grundiagen und Verfahrensablauf
2. Planungsanlass

3. Rahmenbedingungen der Planung
4. Stadtebauliche Situation

5. Verkehrssituation

6. Planinhalt und Abwégung

7. MaBRnahmen zur Planverwirklichung
8. Kostenschatzung und Finanzierung

8. Zuséatzliche Erlauterungen
— Flachenbilanz

Aschaffenburg, 21.05.2002
- Stadtplanungsamt -
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1. Grundlagen und Verfahrensablauf

Grundlage des Bebauungsplanes ist das Baugesetzbuch (BauGB) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 27.08.1997 (BGB! 1 S. 2141), sowie die Bau-
nutzungsverordnung (BauNVO 1990) in der Fassung der Bekanntmachung vom
23.01.1990 (BGBI S. 132), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 22.04.1993
(BGBI I S. 466, 479).

Neben den stadtebaulichen Festsetzungen enthalt der Bebauungsplan ortliche
Bauvorschriften gemafl Art. 91 Abs. 3 BayBO.

Das Planverfahren wurde durch den Aufstellungsbeschluss SPNr. P1./2/27/97
vom 17.02.1997 eingeleitet.

Am 20.04.1998 wurde der Bebauungsplanentwurf im Stadtrat gebilligt und die
fruhzeitige Biurgerbeteiligung gemafl § 3 Abs. 1 BauGB angeordnet.

Die Burgerbeteiligung erfolgte im Rahmen einer éffentlichen Blrgeranhérung
‘am 14.05.1998 im Sitzungssaal des Rathauses.

Die Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange bei der Aufstellung des Bebau-
ungsplanes Nr. 1/26 erfolgte in der Zeit vom 01.05. bis 02.06.1998.

Der Entwurf de Bebauungsplanes i. d. F. vom 20.02.2001 wurde mit Begrin-
dung in der Zeit vom 11.06.2001 bis 13.07.2001 &ffentlich ausgelegt.

2. Planungsanlass

Das gesamte Plangebiet ist Teil des in einem Strukturwandel begriffenen
Bahnhofsgebietes und umfasst das Geldnde zwischen Bahnhofsvorplatz,
Gleisanlage der DB-AG, Glattbacher Uberfahrt und Elisenstrae. Im Gebiet
liegen das zwischenzeitlich privatisierte historische Hauptpostgebaude, ein
unter Denkmalschutz stehendes Verwaltungsgebdude der DB-AG, das Zoll-
amtsgebaude, dessen Nutzung ausgelagert wird, sowie weitere Gebaude der
DB-AG die teilweise oder vollstandig leer stehen. An der Ecke Glattbacher
Uberfahrt / Elisenstralle befindet sich ein gréferes Schalthaus fur die Energie-
versorgung der Stadt Aschaffenburg, das Uber-einen Kabel-Duker auch den
Stadtteil Damm versorgt.

Bedingt durch die Privatisierung der Deutschen Bundesbahn und der Deut-
schen Bundespost und der damit verbundenen Umstrukturierung werden grofe
Flachen dieser ehemaligen Bundesbetriebe entwidmet und unterliegen klnftig
der Planungshoheit der Gemeinden. Da sowoh! die Bahn-AG als auch die Post-
AG an einer schnellen Verwertung ihrer aufgegebenen Liegenschaften interes-
siert sind, bedarf es zur Sicherung der stadtebaulichen Entwickiung und Ord-
nung der Steuerung durch die Bauleitplanung. Nur so kann gewahrleistet wer-
den, dass der Verwertungsdruck auf die Immobilienverwaltungen der ehem.
Bundesbetriebe und die Renditeerwartung der Investoren den Grundsétzen der
Bauleitplanung

= nachhaltige stadtebauliche Entwickiung

= dem Wohl der Allgemeinheit entsprechende sozialgerechte Bodennutzung
= Sicherung einer menschenwirdigen Umwelt und .

= Schutz und Entwicklung der natirlichen Lebensgrundlagen

unterliegen.
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3. Rahmenbedingungen der Planung
Die Rahmenbedingungen fur die Planung werden bestimmt durch

= bestehende Gebdude mit Erhaltungswert wie das bereits umgebaute alte
Hauptpostgebaude, das denkmalgeschitzte ehem. Bahnmeistereigebaude
sowie Funktionsgebsude wie das Schalthaus der Stadtwerke, das nur
schwer in die Gesamtsituation zu integrieren ist.

= das zur Verfigung stehende Gelande das Einschrankungen unterliegt durch
die erforderliche Aufrechterhaltung des Bahnbetriebs der DB-AG und privat-
rechtlichen Vereinbarungen des Investors.

= die Anforderungen des Verkehrs wie sie im parallel erarbeiteten Verkehrs-
konzept fur das Bahnhofsquartier niedergelegt sind.

Dariber hinaus waren die in verschiedenen Beschlissen des Stadtrates fir
diesen Bereich getroffenen Vorgaben zu bericksichtigen, wie die kiinftige Ho-
henentwicklung der Gebaude, die Erschilieffung und Begriinung des Geldndes
sowie die Standortbestimmung des kinftigen Parkhauses.

4, Stadtebauliche Situation .

Die stadtebauliche Situation ist vorgepragt durch die historischen Gebaude der
Hauptpost und des ehem. Bahnmeistereigebaudes, das 1996 unter Denkmal-
schutz gestellt wurde.

Hinter diesen Gebauden befindet sich auf dem ehem. Gelande der Postan-
schlussgleise ein Parkplatz der DB-AG ,Station und Service”, der von der Stadt
Aschaffenburg im Zusammenhang mit der Einrichtung des Zentralen Halte-
punktes fir die Verkehrsbetriebe 1991/1992 als Ausweichparkplatz angelegt
wurde. Die Parkplatznutzung war urspringlich bis zur Inbetriebnahme der
Stadtteilverbindung nach Damm bzw. des Parkhauses Elisenstralie befristet.
Auf einem Teil des Baugeldndes des kinftigen Parkhauses befindet sich zur-
zeit noch das Zollamt. Das frilhere Fernmeldegebdude der DB wurde bereits im
Vorgriff auf die Parkhauserrichtung abgebrochen. An der Einmindung der
Glattbacher Uberfahrt in die Elisenstralle steht ein Schalthaus der Stadtwerke,
im Anschluss daran befindet sich die Zufahrt zum Zentralstellwerk sowie weite- -
ren Betriebseinrichtungen der DB-AG.

Das Plangebiet wird nérdlich von den Gleisanlagen des Geschaftsbereichs
Netz begrenzt, die It. Aussage der DB-AG fir den Bahnbetrieb unverzichtbar
sind.

5. Verkehrssituation

Der Bahnhofsbereich .ist zurzeit vom Durchgangsverkehr stark vorbelastet.
Der Stadtrat beschloss daher bereits 1998 als Entscheidungshilfe fur die an-
stehenden MaRRnahmen und Projekte im Bahnhofsquartier und als verkehrspla-
nerische Grundlage fur den Bebauungsplan 1/26, durch die Planungsgruppe
Nord (PGN}) ein Verkehrskonzept erstellen zu lassen. Dieses Verkehrskonzept
sollte im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes Entscheidungshilfen zu
Gréhie, Organisation und ErschlieBung des geplanten Parkhauses an der Eli-
senstralie liefern.
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Der uberarbeitete Ergebnisbericht liegt seit Januar 2001 vor und wurde bezlg-
lich seiner Kernaussagen wie verkehrsvertragliche Anzahl von Stellplatzen,
Zufahrtsregelungen (Kreisverkehr) und Bemessung des Straflenraums in Fest-
setzungen des Bebauungsplanes umgesetzt.

6. Planinhalt und Abwéagung

Das gesamte Plangebiet wird als Kerngebiet gemaR § 7 BauNVOQ festgesetzt.
Im westlichen Planbereich wurde die Zuldssigkeit von Einzelhandelsbetrieben,
Vergnugungsstatten und Tankstellen mit Ricksicht auf die sudlich angren-
zende Wohnnutzung ausgeschiossen. Sonstige Wohnungen wurden wegen der
durch die Randiage zur Bahnanlage schwer zu gewahrleistenden Anforderun-
gen an gesunde Wohnverhéltnisse nicht in den Zulassigkeitskatalog nach § 7
BauNVO aufgenommen. Um eine Fortfihrung der bisher zwischen Glattbacher
Uberfahrt und Hauptbahnhof unterbrochenen Geschaftszone zu ermdglichen
wurde im Bereich der festgesetzten Flache fur die Hochgarage eine Ausnahme
fur Einzelhandelsflachen bis 700 m? und Vergniigungsstatten zugelassen.

Im Zusammenhang mit der Erstellung des Verkehrskonzeptes fiir den Bahn-
hofsbereich wurde nachgewiesen, dass ein Parkhaus in der geplanten GréRRe
(550 Stellpiatze) und Organisation {(Doppelspindel) (iber die Knotenpunkte zu
erschliefien ist, wofir jedoch der Umbau des Knotens Elisenstralie / Bodel-
schwinghstrafte zum Kreisverkehrsplatz und eine separate Zufahrt von der
Glattbacher Uberfahrt vorausgesetzt werden. Die bereits privatrechtlich gesi-
cherte Zufahrt zum verbleibenden Bahngeldnde wurde als Geh-, Fahr- und
Leitungsrecht zugunsten der AVG und DB-AG in den Bebauungspian Uber-
nommen.

Die im Rahmen der TOB-Beteiligung von der DB-AG geforderte FuRganger-
verbindung von den Bahnsteigen zum kinftigen Parkhaus wurde als Gehrecht
— aulRerhalb des Bahnbetriebsgelédndes — in den Bebauungsplan dbernommen.
Gleiches gilt fur die nachrichtliche Darstellung des zurzeit von der DB-AG als
Kundenparkplatz genutzten Flache hinter der unter Denkmalschutz stehenden
ehem. Bahnmeisterei. _

Das festgesetzte Baufenster fur die Hochgarage lasst sowohl eine stadtebau-
lich gewiinschte Uberbauung der Zufahrt als auch des Schalthauses zu.

Von dieser Méglichkeit sollte aus stadtebaulichen Griinden Gebrauch gemacht
werden, da sonst eine nicht mehr in das Stadtgefuge integrierbare Restparzelle
.Schalthaus” entstehen wirde. Die bisher vorliegenden Plane bieten hier noch
keine zufriedensteliende Lésung.

Das festgesetzte Mal der baulichen Nutzung orlentlert sich am Bestand "
{Hauptpost / Bahnmeisterei} unter Berlcksichtigung einer erforderlichen Re-
serve bei einer eventuellen Aufgabe der Parkplatznutzung durch die DB-AG
(Station und Service).

Die Darstellung der kontaminierten Flachen sowie die erforderlichen Auflagen
wurden aus den Stellungnahmen der entsprechenden Fachdienststellen uber-
nommen.

Die getroffenen Grinfestsetzungen fihren den ansatzweise vorhandenen
Baumbestand als Strallenbegleitgrin bis zur Glattbacher Uberfahrt weiter,
nachdem die urspringlich vorgesehene Grinzasur zwischen Parkhaus und
Etisenstrafle nicht realisiert werden konnte.

Da aufgrund des Fachpianungsprivilegs (§ 38 BauGB) und der rechtlichen
Nachwirkung bis zu einer férmlichen Entwidmung (§ 35 Satz 2 VwVIG) den,
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Kommunen divergierende Festsetzungen im Bebauungsplan verwehrt sind,
musste die Stadt die von der DB-AG im Rahmen der &ffentlichen Auslegung
vorgebrachten Bedingungen und Auflagen anerkennen, um das Verfahren nicht
weiter zu verzégern,

Da eine Zustimmung der DB-AG nur zu einem Teilbereich B vorliegt, wurde der
Bebauungsplan in 2 Teile gegliedert, wobei nur Teilbereich B - vorerst - Be-
standteil des Satzungsbeschiusses wird. Da die Festsetzungen im Teilbereich
A - soweit sie Flachen in kommunaler Planungshoheit betreffen - im Rahmen
des § 33 (2) BauGB bereits anerkannt wurden, besteht insofern auch auf die-
sen Flachen Planungssicherheit.

7. MaRnahmen zur Planverwirklichung

Sieht man vom westlichen Planbereich (Teilbereich A) ab, dessen Umstruktu-
rierung weitgehend abgeschlossen ist, sind zur weiteren Planverwirklichung
folgende bauliche Mainahmen erforderlich:

a. Strafienbau
- Umbau des Knotens Bodelschwinghstrafie / Elisenstralle zum Kreisver-
kehrsplatz
- Umbau der Elisenstrale zwischen Bodelschwinghstralle und Glattba-
cher Uberfahrt
- Bau einer neuen Zufahrt fiir das restliche Bahngelande und die Tank-
aniage der DB-AG (Privatstrate)

b. ErsatzbaumaRBnahmen
- Errichtung eines neuen Zollamtes in der Goldbacher StraBe (im Bau)

c. AbbruchmaBnahmen
- Abbruch des ehem. Fernmeldegebdudes der DB-AG (bereits erfolgt)
- Abbruch des Zollamtes (Elisenstrafie 24)

d. ErschlieBung und Versorgung
- Einhausung bzw. Verlegung der Kabeltrasse der AVG (Stadtwerke)
- Verlegung der Kabeltrasse der Mannesmann-Arcor

Zur Abwicklung der 0. g. Mallnahmen wurden z. T. schon privatrechtliche Ver-
einbarungen zwischen dem Investor und der DB-AG bzw. sonstigen Mafinah-
metragern abgeschlossen. Weitere Regelungen Gber die Neuordnung der
Grundsticksverhaltnisse sind u. a. in dem stadtebaulichen Vertrag enthalten.

8. Kostenschatzung und Finanzierung

Grundsticksbereitstellung, Baulandfreimachung, Planung und Errichtung der
Gebaude sowie Bau der Privatstraide erfolgen durch einen privaten Investor.
Zur Arrondierung und Erschlielung des Baugrundstiickes fir die geplante
Hochgarage sind Grenzregelungen und der Tausch von Grundstiicken erfor-
derlich, die im einzelnen in einem stadtebaulichen Vertrag geregelt werden. Fir
den mafgeblich von der Stadt zu tragenden Stralen- und Kreuzungsumbau
sind durch das Tiefbauamt der Stadt Aschaffenburg ca. 600.000 DM veran-
schlagt.
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9, Zusitzliche Erlduterungen (Flachenbilanz)
Teilbereich B

Geltungsbereich insgesamt: ca. 17.370 m? ca. 10.200 m?

Kerngebietsflache {MK) gesamt ca. 10.960 m? ca. 6.090 m?

Uberbaubare MK-Flache ca. 9.000m? ca. 6.090 m?

Uberbaubare Fliche fir Versorgungsanlagen ca. 475 m? 7 ’

Verkehrsflachen - Straidenflache ca. 5.940 m? ca. 3.910 m?
- Stralkenbegleitgriin ca. 195 m? ca. 195 m?
- Bahnanlagen ca. 330 m?

Private Grunflache ca. 470 m? ca. 200 m*

Aschaffenburg, 21.05.2002
Stadtplanungsamt ~ aufgestelit

Keliler ’ Brendler
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