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FESTSETZUNGEN DES BEBAUUNGSPLANES
Art der baulichen Nutzung

WR

WA

Reines Wohngebiet nach § 3 BauNVO

Allgemeines Wohngebiet nach § 4 BauNVO

MaR der baulichen Nutzung

zB D,4
zB
zB I
zB

THmax. 6,00m

Grundflachenzahl (GRZ)

Geschol¥flachenzahl (GFZ)

Zahl der Vollgeschosse als Hochstgrenze

Maximale Traufhohe uber der naturlichen Gelandeoberkante
Diese Festsetzung gilt nur fur die mogliche Bebauung im 6stli-
chen Grundstucksteil der Fl -Nr. 6044 und 6046 Bezugspunk! fur
die Ermittlung der Gelandeoberkante ist die jeweilige Gebaude-
mitte in Hohe der westlichen Baugrenze

Bauweise, Baugrenzen

0 offene Bauweise
————— Baugrenze
Verkehrsflachen

Strallenverkehrsflachen (Auftellung unverbindlich)

Strallenbegrenzungslinie

Sonstige Planzeichen

Fmind.650 m?

Sens T T

Grenze des raumlichen Geltungsbereiches des
Bebauungsplanes

Grenze unterschiedlicher Nutzung

Mindestgrundstucksgrofiie

Mit Geh-, Fahr- und Leitungsrecht belastete Flache

Ortliche Bauvorschriften

SD 30°

Hinweise

N

Z B sass

ZB 1000

Satteldach, zulassige Dachneigung 30° (Altgrad)

Firstrichtung. bei Einzelhausern = Richtung des Hauptfirstes

Bestehende Grundstucksgrenze

Vorgeschlagene Grundstucksgrenze

Flurstucksnummer

Bestehende Hauptgebaude

Bestehende Nebengebaude

Mafllangaben in Meter

Festsetzungen durch Text

1. Planungsrechtliche Festsetzungen

1.1 Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen

Eine schalltechnische Untersuchung uber die Auswirkungen des Verkehrs der
Berliner Allee auf die angrenzende Bebauung hat ergeben, dal fur einzelne Grund-
stucke (siehe Tabelle auf Seite S der schalltechnischen Untersuchung) Schall-
schutzmalnahmen erforderlich sind

Aus stadtgestaiterischen Grunden (siehe Begrundung) kommen nur Manahmen
passiver Art in Frage

Bei Neubauten sind grundsatzlich alle Wohn- und Schiafraume an der straflenabge-
wandten Gebaudeseite anzuordnen

Ferner sind be1 allen Gebauden, fur die Schallschutz errechnet wurde, nach den
Richtlimen der Stadt Aschaffenburg zur Durchfuhrung von Larmschutzmafinahmen
am Gebaudebestand im Geltungsbereich des Bebauungsplanes geman Tabelle 2
der DIN 4109 -Schallschutz im Hochbau- 1.d F. vom September 1975

- Fenster und Fensterturen, die dem Larmpegelbereich Il (Schallimmission am Tag
56 - 60 dB(A)) zuzuordnen sind, mit einem bewerteten Schallddmmmal von 30 dB(A),

- Fenster und Fensterturen, die dem Larmpegelbereich Il (Schallimmission am Tag
61 - 65 dB{A)) zuzuordnen sind, mit einem bewerteten SchalldammmaR von 35 dB(A),

auszufuhren

Auflerdem mussen bei Neubauten Aullenwande im Larmpegelbereich |l ein bewer-
tetes Schalldammaf von 35 dB(A) aufweisen, im Larmpegelbereich 11l 40 dB(A)

Sofern die Fensterflache in der zu betrachtenden Aullenwand eines Raumes mehr
als 60 % der Aullenwandflache betragt, mussen die Fenster dieselben erforder-
lichen bewerteten Schalldammalie aufweisen wie die Aullenwande

Fur Decken von Aufenthaltsraumen, welche zugleich den oberen Gebaudeabschiull
bilden, sowie fur Dacher und Dachschragen von ausgebauten Dachgeschossen
gelten die Mindestwerte fur AulRenwande Bei Decken unter nicht ausgebauten
Dachgeschossen oder Kriechboden sind die Anforderungen durch Dach und Decke
gemeinsam zu erfullen Die Anforderungen gelten als erfullt, wenn das Schalldamm-
mal} der Decke allein um nicht mehr als 10 dB(A) unter dem geforderten Wert liegt

1.2 Grenzabstdnde
Die Grenzabstande zu seitlichen und ruckwartigen Grundstucksgrenzen betragen
mindestens 500 m Ausnahme abweichende Festsetzungen im Bebauungsplan

2. Bauordnungsrechtliche Festsetzungen

2.1 Einfriedungen
Zaune und Mauern durfen maximal 1.30 m hoch ausgefuhrt werden

2.2 Dacher und Dachgeschosse

Zulassig sind Satteldacher mit einer Dachneigung der Hauptdachflache von 30°
Be: Grenzgaragen, Doppelhausern bzw Hausgruppen sind die Dacher in Material
Farbe und Dachneigung einheitlich zu gestalten

Dachgeschosse durfen mit einer Dachfulthéhe von maximal 0 50 m errichtet werden
(Garagendacher sind nur als Flachdacher und als Satteldacher zulassig

2.3 Garagen
Ein Stauraum von mindestens 1 00 m zwischen offemiicher VVerkehrsflache und
Garagentor 1st einzuhalten

Aulgrund § 2 Abs 1 Satz 1 und Abs 4 § 5 und § 10 des Baugesetzbuches - BauGB - in der Fassung
der Bekanntmachung vom 08 12 1986 (BGBI | S 2253), zuletzt geandert durch Gesetz vam

23 11 1994 (BGBI | § 3486). Art 98 Abs 3 der Bayenschen Bauordnung - BayBO - 1n der Fassung
der Bekanntmachung vom 18 04 1864 (GVBI S 251, BayRS 2132-1-1)) und Art 23 der Gemeindecrd-
nung fur den Freistaat Bayern - GO - in der Fassung der Bekanntmachung vom 08 01 1983 (GVBI

S B6) (FN BayRS 2020-1-1-1), zuletzt geandert durch Gesetz vom 12 04 1884 (GVBI & 210), hat der
Stadtrat der Stadt Aschaffenburg diesen Bebauungsplan bestehend aus Planzeichnung und neben-
stehenden textlichen Festsetzungen als Satzung beschlossen
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Der Stadtrat hat in der Sitzung am 20 11 1989 die Anderung und Erganzung dl Bebauungsplanes be-
schlossen Der Anderungs- und Erganzungsbeschiull wurde am 15 /16 12 ‘IEBrﬁ ortsublich bekanntgemacht

Die Unterrichtung der Burger und Erorterung (vorgezogene Burgerbeteiigung) Yemal § 3 Abs 1 BauGB hat
durch Aushang des Planentwurfes vom 21 05 1991 in der Zeit vom 24 06 1991 bis 15 07 1991 sowie im
Rahmen einer offentlichen Versammiung am 10 12 1991 statigefunden

Die Trager affentlicher Belange wurden mit Schreiben vom 03 02 1982 autf der Grundlage des Planentwurfes
vom 21 05 1981 gemal § 4 Abs 1 BauGB am Verfahren beteiligt Fur die Abgabe der Stellungnahme wurde
der Terrmin 20 03 1992 gesetzt

Der Entwurf des Bebauungsplanes vom 21 05 1891 d F vom 20 12 1993 wurde mit Begrundungsentwurf
vom 20 12 1993 gemal § 3 Abs 2 BauGB in der Zedt vom 21 03 1994 bis 22 04 1994 &ffentlich ausgelegt

Die Stadt AschaMenburg hat mit Beschlulb des Stadtrates vom 18 12 1895 den Bebauungsplan d F
vom 20 12 1993 gemal § 10 BauGB als Satzung beschlossen und die Begrindung hierzu gleichen
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Der Bebauungsplan mit Begrundung wird seit diesem Tag zu den Ublichen Dienststunden im Rathaus,
Emrrerbr—648-4 zu jedermanns Einsicht bereitgehalten und Uber dessen Inhalt auf Verlangen Auskunft
gegeben Der Bebauungsplan st damit in Kraft getreten Auf die Rechisfolgen des § 44 Abs 3 Satz 1 und 2,
Abs. 4 BauGB sowie auf § 215 Abs 1 BauGB ist hingewiesen worden
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Anderung und Ergénzung des Bebauungsplanes fur das
Gebiet zwischen Wurzburger Stralle, GentilstralRe, Bessen-

bacher Weg, Berliner Allee, Kettererstrafte und FuBweg
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Begriindung

zur Anderung und Erginzung des Bebauungsplanes fiir das Gebiet zwischen Wiirzburger
Straf3e, GentilstraBe, Bessenbacher Weg, Berliner Allee, Kettererstrae und Fubweg Flur-

stiick-Nr. 5466/4 (Nr. 3/1)
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1. P1anungsrecht11¢he Vuraussetzungen

f

L

Fir das Geblet zw1schen Wirzburger Strafe, GentllstraBe Bessenbacher

‘Weg, Berliner Allee und KettererstraBe (Nr 3/1) besteht ein Bebauungs-
* plan im Sinne des § 30 BauBB vom 01.07.1963. Dieser wurde mit Entschlie-

Bung der Regierung von Unterfranken vom 15,12, 1964 Nr. IV/3 - 905 a 56
genehmigt und war bis zum 06. 12,1968 rechtsverblndllch.

Vorgenannter Bebauungsplan wurde durch ein verelnfachtes Verfahren nach
§ 13 BauGB gedndert. Der gednderte Bebavungsplan i. d. F. v. 08.12. 1967,

' der nur .eine Verringerung des Abstandes der Bsugrenzen zum Bessenbacher

Weg hin beinhaltete, wurde mit seiner Bekanntmachung am 06.12.1968 rechts-
verbindlich.

In.einem weiteren Verfahren wurde der Bebauungsplan erneut geandert. Bis
heute bildete dieser Bebauungsplan vom 17.07.1972 in den Anderungsfas-
sungen vom 01.02.1974 und 16.04.1974, der mit Bescheid der Regierung von
Unterfranken vom 29.03.1976 Nr. 420- 9058 5/75 genehmigt wurde und seit
06.08.1976 rechtsverbindlich ist, die Grundlage der stadtebaullchen Ent-
wicklung in diesem Stadtgebiet.

Die heutige Bebauungsplananderung ist gemaB § 8 Abs. 2 Satz 1 BauGB aus
dem seit dem 31.10.1987 wirksamen Fléchennutzungsplan der Stadt Aschaf-
fenburg entwickelt worden, der den gesamten Geltungsbereich als Wohnbau-
fléche und die Berliner Allee als HauptverkehrsstraBe darstellt. ‘

Allgaieinas, Ziel und Zweck der Planﬁnderung*

Konkreter Grund fir die Anderung des verbindlichen Bebauungsplanes Nr. 3/1
sind die zu erwartenden verkehrlichen Auswirkungen aus dem geplanten Wei-
terbau der Barliner Allee zwischen Bessenbacher Weg und Ludwigsellee/Hei-
bacher StraBe auf die Anwohner des bereits ausgebauten Tellstucks der
Berliner Allee.

. Vorher hst die Stadt Aschaffenburg verschiedene Trassen auf ihre Eignung

als mdgliche Alternative zur Berliner Allee im Ber31ch zwischen Nurzburger'
StraBe und Bessenbacher Weg untersucht.

Dlese durchgefuhrten Untarsuchungen hatten zum Ziel, eine andere, die
Anwohner weniger beldstigende StraBenverbindung zwlschen Hurzburger Stra—
Be und Ludwlgsallee zu finden.

Nach AbwagenAaller Vor- und Nachteile der nachfolgend beschriebenen Tras-
senvarianten kommt die Stadt Aschaffenburg zu dem SchluB, daB eine Strea-
Benverbindung zwischen Wirzburger StraBe und Ludwigsallee unter Einbe-
ziehung des bereits existierenden Teilstucks der Berllner Allee die ins-
gesamt, gunstlgste Losung darstellt. :

Variante I:

Abzwelgend von der Wirzburger StraBe folgt die StraBe der dstlichen Gren-
ze der Graves-Kaserne, Uberquert die WendelbargstraBe, verléuft Gstlich

-3 -
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der Be21rkssportanlage "Ost" und mOndet an der Nordostecke "des Sportge-
lindes in den verldngerten Bessenbacher Weg. Uber diesen wird die Ver--
bindung- zum Knoten Berllner Allee/Bessenbacher Weg hergestellt

VOItBllB dieser Losung Es wird, mit Ausnahme des Elnmundungsberelches
Berliner -Allee/Bessenbacher Weg, kein WOhngeblet berCthrt. Es entfallen
Kosten fuUr Schallschutzmafnahmen.

Nachteile: Die StraBe hat keine ErschlieBungsfunktion. Sie zwingt Benut-
zer aus dem sUdlichen Stadtbereich, die {iber die RhonstraBe in Richtung
Klinikum fahren wollen, zu groBeren Umwegfahrten (1100 m). Sie weist im
Abschnitt des verlingerten Bessenbacher Weges bis zu 11,5 % Steigung auf.
Sie hat als Hauptverkehrszug (Sammel- und Verblndungsstrane) einen unan-
gemessenen Trassenverlauf (rechtwinklige Kurven bzw. EinmOndungen}. Sie
wirde zusdtzliches, heute unberiUhrtes Geldnde beanspruchen und schlieB-
lich nicht unbedeutende zusdtzliche StraBenbaukosten verursachen. AuBer-
dem wirde in Verbindung mit der bestehenden EinmUndung der SteubenstraBe
in die WOrzburger Strafle eine versetzte Kreuzung entstehen, die wegen
der Kirze des Versatzes praktisch keine Linksabbiegespuren zulaBt, was
sich zwangsldufig duBerst negativ auf den Verkehrsablauf der Wirzburger
StraBe auswirken mul.

Variante II:

Hier wird unter Benutzung der bereits bestehenden StraBen Kneipp- und
HolbeinstraBe die Verbindung zwischen Wirzburger StraBe und Ludwigsallee
hergestellt..

Vorteile: Die- Verkehrsverbindung existiert berelts Damit entfallen zu-
satzliche StraBenbaukosten.

Nachtelle. Belderselts dleser Verkehrsverbindung grenzen Wohngebiete an.
Es werden insgesamt 240 Einwohner betroffen, im 8ereich der bereits aus-
gebauten Berliner Allee dagegen lediglich 25 Einwohner! Besucher des X1i-
-nikums aus dem s{dlichen Stadtgebiet und den dstlichen Nachbargemeinden

- werden zu groBeren Unwegfahrten gezwungen (1000 m}. Im Abschnitt zwischen -
Bessenbacher Weg und Ludwigsallee weist die Fahrbahn einen Querschnitt
von. lediglich 5,50'm Breite auf. Es kommt zu zusatzllchen Belastungen .
der Anlleger der oberen Ludw1gsallee

‘Neben den elngangs dleser Ziffer. beschriebenen neuen Festsetzungen schall-
schutztechnischer ‘Art soll durch eine Anderung der Baugrenzen ‘an. der Gentil-
straBe” die Mglichkeit erfffnet werden, auf den verh3dltnismdBig tiefen Grund-

- .'sticken ein weiteres Gebdude zvu errlchten soweit dies unter Einhaltung der
notwendigen Abstandsfldchen und der von. 750 mZ .avf” 650 m? reduzierten Min-
destgrundstucksgroﬁe moglich ist.

Die ebenfalls neuv geschaffene Méglichkeit einer Bebauung des o6stlichen
Teils des Grundstiicks F1.Nr. 6044 kann nur unter der Voraussetzung reali-
siert werden, daB die ErschlieBung Uber den westlichen Teil dieses Grund-
stlickes von der GentilstraBe her erfolgt.

Ferner ist geplant, die Bebauungsméglichkeit des Grundsticks F1l.Nr. 4814
dahingehend zu #ndern, daB zukinftig nach Abbruch des heute auf dem Grund-
stick vorhandenen Wohngebdudes Bessenbacher Weg 40 in Anlehnung an die
bestehende Bebauung GentilstraBe 34 - 38 ein Neubau im vorderen westlichen
Teil dieses Grundsticks moglich ist.

-4 -



,Vorteilafdiéser'zusétilichen Bebauungsmdglichkeit:

'~ Vorhandene Efschiieﬁbnjéanlagén

- Keine Bodenordnung notwendig
- Schonung des AuBenbereiches

Im Bereich der Grundstiicke F1.Nr. 4819/1, 4819/4 und 4819/6 dagegen sollen

die friher Uberbaubaren Fléchen reduziert werden. Die betroffenen Grund-
stiickseigentOmer haben anl&Blich einer durchgefthrten Grundsticksteilung,
die eine Bebauung an der friher vorgesehenen Stelle unmbglich machte,
auf die Ausibung des Baurechts verzichtet.

Ferner soll der Geltungsbereich dashingehend gedndert werden, daB die ge-
samte StraBenbreite der Berliner Allee (18,00 m)} und nicht nur ein Teil-
querschnitt von 12,00 m, wie im bisher verbindlichen Bebauungsplan ge-
schehen, innerhalb dieses Bebauungsplanes liegt.

Ihmissionsschbtz und klimatische Auswirkungen

Auf der Berliner Allee ist nach deren Verlangerung bis zur Ludwigsallee
mit einer erheblichen Verkehrszunahme und damit auch mit hoheren Schall-
immissionen zu rechnen. s o
Da in diesem Zusammenhang mit Entsch&digungsansprichen seitens der Anlie-
ger der Berliner Allee gerechnet werden muB, hatte die Stadt Aschaffen-
burg ein BGutachten in Auftrag gegeben, dessen Ergebnisse die Grundlage

. bei der Behandlung mdglicher Entschédigungsanspriche bilden soll.

Die mit der Ausarbeitung des Gutachtens beauftragte Firma Obermeyer, Min-
chen, kommt zu dem Ergebnis, daB fUr alle unmittelbar an der Berliner

Allee gelegenen Grundsticke und fir das am Bessenbacher Weg gelegene Grund-
stlick F1.-Nr. 4820/2 (nur 1. ObergeschoB) aktive oder passive Lérmschutz-.
maBnahmen erforderlich sind, um die Einhaltung der festgelegten Immissions-
grenzwerte gemdB der 16. Verordung zur Durchflhrung des Bundes-Immissions-

‘schutzgesetzes (Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.

- 1880 zv gewahrleisten.

(1) an Krankenh&usern, Schulen

Nach dem Gutachten ist davon auszugehen, daB der Verkehr auf der Berliner
Allee im ungOnstigsten Fall (Planfall 3 = Verléngerung der Berliner Allee
bis zur Ludwigsallee und Bebauung des Gebietes "Oberer Kihruhgraben")

von heute 2500 auf 7070 Kfz/24 h im Jehr 1995/2000 zunimmt (Anlage 1).

Folgende Grenzwerte sind maBgebend:

Tag - " Nacht
6:00-22;:00 h | 22:00-06:00 h

Kurheimen und Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)

(2) in reinen und allgemeinen -
“Wohngebieten und Klein-

siedlungsgebieten : . 58 dB(A) |. 49 dB(A)
(3).in Kern-, Dorf- und Misch- .

gebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
(4) in Gewerbegebieten : 69 dB(A) 59 dB(A)




Aktive LarmschutzmaBnahmen in Form von Wanden sind an der, NahtStellé'von-
bebauter zu unbebauter Landschaft aus stadtgestalterischen Grinden abzu-
lehnen. Diese Wande miB8ten 1lt. Gutachten Méhen .zwischen 4,00 m und 5,50 m

_sufweisen, um die dshinter liegenden Anwesen entsprechend den geltenden
Immissionsgrenzwerten zu schitzen.

Aber auch klimatologische Grinda sprechen gegen Larmschutzwands.

In einem ebenfalls von der Stadt Aschaffenburg in Auftrag gegebenen dies-
bezugllchen Gutachten kommt das Zentralamt des Deutschen Wetterdienstes

in Offenbach zu dem Ergebnis, daB Larmschutzwinde an dieser Stelle der
Stadt abzulehnen sind, da Kaltluftstrdme aus dem Bereich wendelberg (sh.
Anlage 2 S. 14, 1. Absatz und 8. 16 Ziffer B8) dann nicht mehr in die west-
lich davon gelegenen Wohngebiete abflieBen kdnnten,-was zur Folge hatte,
daB ein notwendiger Luftaustausch stark behindert, wenn nicht gar susge-
schlossen wirde. Dies hdtte mit Sicherheit negatlve Auswirkungen auf das
Wohlbefinden der dort lebenden Menschen zur Folge.

Es kdnnen somit ausschlieBlich passive LarmschutzmaBnahmen an den ein-

- zelnen Geb3uden in Betracht kommen.

- Dies bedeutet, daB bei bereits bestehenden Gebauden Anspruch auf nach-

tréglichen ObJektschutz (z. B. Schallschutzfenster und -tiren) und Kosten-
ubernahme dafir durch die Stadt Aschaffenburg besteht.

Bel Neubauten dagegen ist bereits bei der Planung den héheren Immissions-
werten dadurch Rechnung zu tragen, daB grundsdtzlich alle Wohn- und Schlaf-
raume an der straBenabgewandten Geb3udeseite. anzuordnen sind.. AuBerdem

sind Winde sowie Decken von Aufenthaltsrdumen, die zugleich den oberen
GebaudeabschluB bilden und Dacher von ausgebauten Dachgeschossen so aus-

~ zubilden, daB sie gemdB DIN 4109 ein bewertetes Schalld@amm-MaB aufwelsen

das dem Jew31llgen Larmpegelberelch entspricht.

GroBe Lege und Beschaffenhelt

' Der Geltungsbereich der Bebauungsplananderung umfaBt ein Gebiet von ca.

7,356 ha. Das Gebiet liegt im Osten der Stadt, etwa 2,00 km Luftlinie

vom Zentrum entfernt. Im Norden grenzt es an eine Gemelnbedarfsflache
(Kinderheim und Sonderschule), im Westen sn ein wohngeblet (WA) und im
SOden ebenfalls an ein Wohngebiet (WA) an. Im Osten des’ Hnderungsberelches
1legt die Be21rkssportanlage "Ost". . -

~ Topographisch stellt das Geldnde dlE Auslaufer von Wendelberg und Buchel-

berg dar.
Das Plangebiet ist zu ca.. 60 ¥ bereits bebaut,

3.0 Gesamtes Plangebiet = Bruttobauland ca. 73 560 m?2

3.4 Verkehrsflichen ca. | 11 315 m?
3.2 Nettobauland ca. 62.245 m?



5. Erschlieﬂung‘und-Varsnrgung

.Die verkehrllche ErschlleBung des Gebietes ist gegeben, ebenso die Ver-
und Entsorgung. :

6. Bodenordhung

Zur Verwirklichung dieser Bebauungsplanénderung sind bodeﬁordnendeuHaB-
"nahmen nach §§ 45 ff BauBB nicht erforderlich.

7. Kosten und Finanzierung

 Durch die Bebauungsplandnderung konnen zus&tzliche Kosten fUr passive
LaérmschutzmaBnahmen entstehen, die von der Stadt zu tragen sind. (ber
die Héhe der zu erstattenden Kosten kann nur auBerhalb des Bebauungsplan-
verfahrens entschiedan werden.
Die Bereitstellung entsprechendar Mittel erfolgt in den kommenden Haus-
haltsjahren.

8. Voraussichtliche Auswirkungen der Planung

Auf die Auswirkungen des zu erwartenden stérkeren StraBenverkehrs auf
die Anlieger und deren Schutz wird ausfihrlich in den Ziffern 2 und 3
dieser Begriindung eingegangen. ' '

Es ist nicht zu erwarten, daB sich dariberhinaus die Plan#&nderung nach-
teilig auf die persdnlichen Lebensumsténde der in diesem Gebiet wohnen-
den Menschen auswirken wird. Ein Sozialplen nach § 180 BauGB ist daher
nicht erforderlich.

Aschaffenburg, 20.12,1983

Stadtplanyngsamt ‘:zigzstellt: ‘
. | 7’ ...h; ;7
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Zu 3. Immissionsschutz und klimatische Auswirkungen

In der schalltechnischen Untersuchung des Instituts fiir Umweltschutz und Bauphysik
Obermeyer zum Weiterbau der Berliner Allee sind diejenigen Gebaude aufgefiihrt, die
aufgrund der errechneten Larmwerte Anspruch auf passive SchallschutzmaBnahmen
haben.

Art und Umfang dieser SchallschutzmafBnahmen finden ihre Regelung in den Richtlini-

en der Stadt Aschaffenburg zur Durchfithrung von LarmschutzmaBnahmen am Gebiu-
debestand im Geltungsbereich des vorliegenden Bebauungsplanes.

Neben erh6hten Larmemissionen fithrt der Weiterbau der Berliner Allee und das damit
verbundene héhere Verkehrsaufkommen zu einer Zunahme weiterer verkehrsbedingter
Emissionen, wie Kohlenmonoxid, Stickstoffdioxid u. 4. m.

Das Gutachten des Deutschen Wetterdienstes vom August 1990 iiber die klimatischen
Auswirkungen einer unterstellten Bebauung des Gebietes "Oberer Kiihruhgraben" und
einer Verlangerung der Berliner Allee bis zur Ludwigsallee kommt zu dem zusammen-
fassenden Ergebnis, daf sich fiir den Fall einer Realisierung der Wohnbebauung das
Kaltlufteinzugsgebiet des Kithruhgrabens um ca. 30% verkleinern wirde, wohingegen
die klimatischen Auswirkungen durch die Verlingerung der Berliner Allee alleine
(verkehrsbedingte Emissionen) demgegeniiber vernachlissigbar sind.

Diese etwas generalisierende Betrachtungsweise beziiglich der Kfz-Emissionen im
Gutachten des Deutschen Wetterdienstes (s. Abs. 8 auf Seite 14 und 15 und Abs. 9
auf Seite 16) schien der Stadt Aschaffenburg nicht ausreichend genug, den diesbeziig-
lichen Bedenken verschiedener Einwender zu begegnen.

Sie beauftragte daher das Fraunhofer-Institut fur atmospharische Umweltforschung in
Garmisch-Partenkirchen, ein Gutachten iiber die Ausbreitung von Kfz Emissionen
(Kohlenmonoxid (CO), Stickstoffdioxid (NO2), Schwefeldioxid (802), Schwebe-
staub, Blei, Ozon) nach erfolgtem Weiterbau der Berliner Allee zu erstellen und die
Auswirkungen auf die lufthygienische Situation im dortigen Raum zu untersuchen.

Als Ergebnis kann festgehalten werden, daB alle vorerwihnten verkehrsbedingten -
Schadstoffe die zul4ssigen Grenzwerte, die in der 22. Verordnung vom 26.10.1993
zur Durchfithrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) festgelegt sind,
unterschreiten, teilweise in ganz erheblichem Umfang.

Das Gutachten kommt zu dem SchluB, "daB die Erweiterung der Berliner Allee unter
Berticksichtigung der bestehenden Vorbelastung aus lufthygienischer Sicht als unpro-
blematisch zu bezeichnen ist". '

Das Gutachten des Fraunhofer-Instituts vom August 1995, das erst nach der &ffentli-
chen Auslegung des Bebauungsplanentwurfs gemiB § 3 Abs. 2 BauGB erstellt wurde
und als Anlage 3 dieser Begriindung beiliegt, bestitigt die im Gutachten des Deut-
schen Wetterdienstes enthaltenen Aussagen beziiglich der zu erwartenden Auswirkun-
gen der Kfz-Emissionen auf die Luftsituation im &stlichen Stadtgebiet, so daB eine er-
neute Sffentliche Auslegung des Bebauungsplanentwurfes nicht veranlaBt ist.

9. Zusammenfassende Abwigung

Der Weiterbau der Berliner Allee bis zur Ludwigsallee wird nach der Verkehrsunter-
suchung des Planungsbiiros Obermeyer zu einer erheblichen Verkehrszunahme auf
dem bereits bestehenden Teilstiick dieser Straf3e fihren, aber auch zu einer nicht uner-
heblichen Abnahme des Verkehrs auf dem StraBenzug Kneippstrafle / HolbeinstraBe,
der heute als Zufahrt zum Klinikum aus Richtung Osten und Siiden dient.
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Ohne Weiterbau der Berliner Allee wiirde der Verkehr in der Kneippstrafle / Holbein-
strafle von 4130 Kfz/24 h im Jahr 1988 auf 5150 Kfz/24 h im Jahr 2000 anwachsen,
im bereits ausgebauten Teilstiick der Berliner Allee von 2500 Kfz/24 h im Jahr 1988

auf 2750 Kfz/24 h im Jahr 2000. : '

Nach erfolgtem Weiterbau der Berliner Allee wiirde sich dagegen der Verkehr in der
Kneippstrafle / Holbeinstralle von 4130 Kfz/24 h im Jahr 1988 auf 3520 Kfz/24 h im
Jahr 2000 reduzieren, im bereits ausgebauten Teilstiick der Berliner Allee von 2500
Kfz/24 h im Jahr 1988 auf 5870 Kfz/24 h im Jahr 2000 erhdhen.

In anderen Zahlen ausgedriickt bedeutet Vorerwihntes folgendes:

~ Ohne Weiterbau der Berliner Allee wiirden in der Kneippstralle / Holbeinstral3e in Zu-
kunft rund 250 Anwohner von 5150 Kfz/24 h beeintrachtigt werden, in der Berliner
Allee ca. 50 Anwohner von 2750 Kfz/24 h.

Nach erfolgtem Weiterbau der Berliner Allee wiirden die an Kneippstral3e / Holbein-
straBe lebenden 250 Anwohner von 3520 K{z/24 h, die an der Berliner Allee lebenden
50 Anwohner von 5870 Kfz/24 h beeintrachtigt werden.

Eine sachgerechte Wichtung dieser Zahlen kann nach Auffassung der Stadt Aschaffen-
burg nur zu dem Ergebnis fithren, daBl im Interesse der an KneippstraBe / Holbein-
stralle lebenden Anwohner auf den Weiterbau der Berliner Allee nicht verzichtet wer-
den kann.

Die Stadt Aschaffenburg verkennt durchaus nicht, daB die zu erwartende Verkehrszu-
nahme fiir die rund 50 Anwohner der Berliner Allee eine Minderung ihrer Wohnquali-
tit bedeutet. Um dieser Minderung an Wohnqualitéit entgegenwirken zu kénnen, hat
die Stadt in der bereits erwahnten schalltechnischen Untersuchung diejenigen Gebaude
feststellen lassen, bei denen aufgrund der zu erwartenden Schallimmissionen passive .
MaBnahmen am Geb#ude erforderlich sind, um die Einhaltung der fiir reine und allge-
meine Wohngebiete maBgeblichen Immissionsgrenzwerte von 59 db(A) am Tag und
49 dB(A) in der Nacht in den Innenwohnbereichen zu gewihrleisten (Verkehrslirm-
schutzverordnung - 16. BImSchV).

Fiir die Aullenwohnbereiche 148t sich ein nennenswerter Lirmschutz nur in einge-
schrinktem Mafie erreichen. Eine Méglichkeit des zusitzlichen Schutzes wird darin
gesehen, die Liicken, die auf fast allen betroffenen Grundstiicken zwischen den auf
den seitlichen Grundstiicksgrenzen befindlichen Garagen und den bestehenden Wohn-
hdusern vorhanden sind, z. B. mit einer massiven Wand zu schlie3en.

In den Fillen, in denen dieser denkbare aktive Schallschutz nicht ausreicht oder auf-
grund der jeweiligen ortlichen Situation nicht méglich ist, werden gegebenenfalls nach
den Richtlinien der Stadt Aschaffenburg zur Durchfithrung von LirmschutzmaBnah-
men am Geb4dudebestand und zur Entschidigung fur die Beeintrichtigung des Aufen-
wohnbereichs durch StraBenverkehrslarm Ausgleichszahlungen gewihrt.

Aschaffenburg, 20.10.1995
Stadtplanungsamt aufgestellt:

.........................................

Stadtaus
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Die Verkehrsmengen :tmam: der <m1rmrqucrnﬁ1u:n=:=u des Planungs-
bilros Obermeyer aus ama”gnrqm 1988 fir die Berliner Allee ent-
nommen, wobel Ffiir das geplante Sebauungsgebiet nur der Planfall 3
mafigeblich 1st. : ' .

Eatssionsberechnung
Die Schallemission aus der geplanten <n1.m=unqc=m. der Berliner
Allee wurde auf der Grundlage ‘der vargegebenen <m1rm=1wsm=am= fir
den Planfall 3 berechnet. )

Sie ist in Anlage I, mo_nm 2, am*umﬁcun.

Fir  die uqoamomm - 1995/2000 -ergeben “sich nachstehende
Emissionspegel: v o
Planfall- | DTV Schallemissionen in dB(A)’
in Kf2/24h -
Tag . Nacht
3 T 4320 - 60,0 49,6
Tab. 4 : Emissicnen Berliner >dﬂmm..=»n= DIN 18005 bzw. RLS-81

Da a*n qna\z-nrﬂ o*ﬁ«m1n=n amﬂ wmﬂmnranﬂma ma*uu.aan: an der
<a1ﬂm=mu1wm= Berliner Allee grd mmq als die- qum\zunrn ~0ifferenz der
im Belblatt zur DIN 18005 n:nnmq Uhrten 01*m=n,m1c=mmto1nm fiir die
<o1amum=m=o= zcnncano: "reines ::a allgemeines toszmac_mn (WR,
WA)" sowle “Mischgebiet (MI)" ist, wird
Mutzungsgrenzen der Tagwert rmquswmuanm:. ’

1ur "Festlegung der

-

Festlequng der )maﬂm:aw von Nutzungsgrenzen -

Dle mn1nnr::=a zur Festlegung am1 m»u.:cznan1maun= erfolgte gemdf
DIN 18005 bzw. RLS5-81 nach dem <m1murﬂm= .dnanm mm1uan StraBe".
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Ohne Ausweisung von mrn,‘m: mnrp#_unrcnﬂawaaurama (z.8. wWilte,
.tm:amv {st unter mmﬂcnrm*n:n*mcam der im mm_cﬁmnn w zur DI 18005
aufgefilhrten oﬂmman*m1==mu1m1nm in >u:n=m_arm*n zur -Fildchennutzung
Mindestabstand . der

"Berliner Allae einzuhalten:

folgender mmvw===a ch ‘StraBenachse der

124w .

@ bel refnem io::amv‘mn (WR) )
©  bei allgemeinem Wohngebiet n£>v L .um m

‘o pel Mischgebiet (M) - - = . - . 24m

Will man diese x‘nnmmwmcuwm=am nicht einhalten um eine intensivere
sind aktive Schalischutz-
maBnahmen auszuweisen, damit die entsprechenden Orientierungwerte

Ausnutzung des Gebletes zu erméglichen,

mﬁaamsu_nnuafmqam= kénnen. Dies st allerdings mqin ammgmmi_ wenn
konkrete Bebauungspianvorstellung vorliegen. -
. “ Im AnschluBbereich der Berliner Allee uz‘n_mwrca(maumaiom gelten
' obige Abstinde nicht, da. infolge der Ubertagerung !*m‘noa Schail-
{mmissfonen aus der Lludwigsallee griDere’ Abstinde erforderlich
sind, o “ A '

Diese Untersuchung umfaBt 14 Seiten und 2 Anlagen

Miinchen, den 18.06.1990 ‘ o i S o

OBERMEYER PLANEN + BERATEN

H:unancn fiir caxm#nmnrcnn und Bauphystk

o*u_uumau. V. Knall
(Instituts- und Projektleiter) .

:u i

-H. t_mam_
‘nmunzcmnqcm_mmqu



instifed Hir Umwellschutz und Bauphysik

& OBE. EYER .
wa PLANEN + BERATEN - .

“Projekt 4904-1/5eite’7

- A

a. Planfille k.a*m 3 berechnet

vorgegebenen Verkehrsmengen fir di
Sie 15t in Anlage 1 belgefiigt.

a‘ﬁ@uwonaomm 1995/2000 mwamaml sich rmn:unn:n=4m Emissions-
pegel, jewe!ls bezogen auf jeden der beiden iuferen Fahrstreifen:

Planfall 0TV 1995/2000 . Ly g 10 dB(A) .
. in Kfz/24h L
o - . Tag " Nacht
) 1 27150 - 54,9 - 44,7
2 5 870 58,2 - . 48,0
3 7000 . 59,0 48,8

*]  bazopen suf jeden der rlmmu!.. Euleren Fahretraifom

Tab. 2 ma_mu‘mzmvm_nuecsama

cu dia qmn\zunrﬂua*mqmqm=u der cmqmnramnmz mi*uu*osmz aus der

Berliner Allee gréfer als die qna\zmnrp -Di fferenz der o.g. Grenz- .

werte (10 dB(A)) ist, wird fiir die tm_nmqm mm1mn:===n ::n die an-
. schliefende mmc1wm*_==u der Nm_wﬂuca qmo amnamcnaa.

Wie aus der obigen Tabelle 2 ‘zu mﬂum:mau.*wn bereits aus den

Emisstonsdaten ableitbar, daB efne wesentliche Anderun vorllegt.

Die Emfssionsbelastung, und -folglich so auch dle .Haa*umﬁonma_
differferen zwischen dem Lastfall 1. ::n am: rmmaq 1len 2 und 3 um
jeweils am:1 als 3 dB(A) ’

1.5 Immissionsberechnung . S
Ofe Berechnumg der zukiinftig zu erwartenden msa*uu*ozmz wurds

gemiB RLS-90 jeweils flir das ErdgeschoB und das 1. Obergeschol der
:mm:unmm_maozmz neun Geb3ude vorgenommen,

Tika
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vwoumre awca w\mmdnm B

Es sel ucmaﬂcnr#dnr umecm ‘:*zamr”mwma.‘. dafp in dieser

schalitechnischen c:nmau:nrczn nur ‘der m*=Q#=m der mmwﬂdnmw Allee
auf die zu erwartende Lirmbelistigung cmwchru*nrn_ne wird.

Der Anteil anderer Straflen wird sm1=nn:ﬁmmm*mw.ﬁrmm im Einzelfall
(Immissionsort 1) = dazu fiibrt, daB. hier - nicht die
Lirmbelastung wiedergegeben ist, "was jedoch fiir

reale
die Beurteilung
nicht relevant ist.

Dle Ergebnisse der Immissionsberechnung .sind. in- nachfolgender
Tabelle 3 zusammengestelit. .= .

Beurte{Tung . T R
LS . L L.

Unabhingig von der Realisierung des nmw_nmvwm‘zmccp:mmvﬁmnmu fuhrt
die geplante Verlingerung der Berliner >_,mm. wie ::nm1 Punkt 1.4
mcunmq ihrt, bereits zu-einer mﬂrozczm der. <ow:m:am:m= Mittelungs-
pegel um.aehr als 3 amﬁ>u. so dad :¢m1 in unzn__ﬂmnrz_unrm1 Hin-
sicht efne "wesentliche y:amq==n= <oﬂd*munﬂ.a.:" es ist der An-
av1=nr auf Mnrw_dmnrcﬂn nmame:. }

Schallschutz ist bel 3il den mmcncam:.mﬂnaﬂam1_*nr. Um* denen der
amnumvﬂﬁn:m qgmmua1m=~:m1ﬂ iberschritten ist ::n zwar bei den

Immissionsorten 2, 5, 7, 8, 9 und z.T. bei 6 ﬁch Lastfall uv

Schalischutzmafnahmen

Bei der Ausweisung von SchallschutzmaBnabhmen ~sind generell zwel
Méglichkeiten nmmmvmau ’ -
AHV passiv, d.h. MaBnahmen am omc dude

 in mo1a van unrmd_unrcnnﬂmzunmﬂz - T

(2) aktive, d.h. durch m11_n:ac=a einer
Schallschutzwand bzw. elnes -walles:
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Beurteilungsgrundlagen - - L S
Grundlage fir die schalltechnische Beurte!lung {st dfe Sechzehnte
Verordnung zur Ourchflhrung des Bundes-Ilmmissionsschutzgesetzes

h<uﬂrm=1u“mwaun==n~<nqowm=:=a - 16. BlmSchv*).. - e

Dansch sind beim Bau anmq.am1 :numamﬂmnrmz Anderung von Gffent-
d*n:ma Strafen qo_amaan Grenzwerte mafigebend:

Tag . - Nicht

. L 6:00-22:00 h | 22:00-6:00 h

{1} an Krankenhiusern, Schulen : - : !
Xurheimen und Altenheimen - 57 dB(A) 47 dB(A) -

(2) 1n reinea und allgemeinen
Wohngebieten und Klein- :
siedlungsgebieten . 59 dB(A) 49 dB(A)

(3) In Kern-, Oorf- und . o
Mischgebleten . . . 64 dB(A) . 54 dB(A)

(4) in Gewerbegebieten : . 69 dB(A) | 597 dB(A)

Tab. 1 _ln*wugoanmqnzurnuww

o o o .
cmwamvdunnam-:mﬂzmu <m1_m:mch=n,ao1mm1~_=m1>ﬂ_mm::namq

dadurch bedingte Ausbau des bestehenden Teilstlickes fihrt, wie
unter 1.1 dargelegt, zu u.:mﬂ.mﬂsmsczo.amu Verkehrsaufkommens und
uoa_n auch zu einer Zunahme der Lirmbelastung. Die Erforderlich-
Xelt der Lirmvorsarge leitet sich daraus. ab, ob -das Kriterium
einer sogenannten "wesentlichen Anderung" vorliegt.

I

=1 soll nech uverew derxeitigen Kaminisstand
Inde Juni 1990 in Ersft trelen
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.=1mhmrw‘aoaa-p\m~,,m 6

Eine tmumap__nzm >=amﬂ:=m *n mnrnﬁgnmnraﬂmn:aﬂ zﬁau*nzn ist gege-
ben, wenn sich durch cnc_*nzm Mafinahmen mﬁa vorhandener-Mittetungs-
pegel (nfolge mnwunm=<m1rm:1uﬂuﬂa -um a;:ammnmzu 3 dB(A)} erhdht
oder ‘mehr als’ wo\mc amn>v tags/nachts aonnpan. o*m.>=amq:=u ist
auch dann wesentlich, wenn ein <oq=m=am=m1 vmamd nunnxzun:nu von
mindestens 70 baw. 60 nma>u ‘durch elnen mq:mv_*n:oa w.:_*n=n= Ein-
griff erhdht wird. Ist das Kriterium der tauman_*nrm: >:am1c=a

erflillt, sind rmﬂ;mn::nn;uﬁ:g:ama.mcuucto*uma.‘.“ S

Des weiteren bilden folgende c=nm1“mum=.,a*m.vnmc:ndnnm fir die

mmcﬂnm*acza der schalltechnischen m.ncnn*oa. ot

m# nrm:::p»c:auvﬁoz der. Stadt >un:umﬁs=vc1u won _amu
fo MaBstab 1:20 Q00

Berechnungsgrundiagen

I ../.
Die Berechnung der Schallemissionem.und uﬁsaimu_o=o= fand auf der
Grundlage der "Richtlinie fir dan Lirmschutz an’ StraBen (RLS-90)"
statt. . .

Die <nqror1n5m=am= wurden der cmqrmzwucznmqucmrc:a am_.u_nzc:uuu

biiros Obermeyer aus dem Jahre 1988 fiir aﬁm mmﬂd_zmq Allee entnom-
men, wobel fOr die Ncrczﬁn*am Situation mﬂﬁm nﬂm_ Planfille zu
beriicksichtigen sind. L L
Als Planunterlage dieate der Bebauungsplanentwurf der Stad
Aschaffenburg fiir den Bau der Berliner Allee im Bereich zwischen
Wirzburger Strale ::n.rcatﬁamndgmm. ‘

_Emfssionsberachnung , R a‘ . .

Die Schallemissionen an am1‘dmunm:m=amlrmn1~_mm1.>d_mm”ﬁxaunrmz

.tmqnvcﬂmm1 StraBe und mmmumzvmn:mq Weg ‘wurden w:ﬂ‘nmﬂ Basis der
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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Aschaffenburg beabsichtigt die Erweiterung der Berliner Allee im Osten
der Stadt im Bereich zwischen Bessenbacher Weg und der Ludwigsallee. Die
Situation ist in der Abbildung 1t dargestelit. Von der Wurzburger Strafe
beginnend verlduft die bestehende Berliner Allee in Richtung Nordosten bis zum
Bessenbacher Weg. Durch die Erweiterung der Berliner Allee in Richtung
Nordosten wird mit einer deutlichen Verkehrszunahme auf der bestehenden
Berliner Allee gerechnet. Aus diesemn Grund soll in diesem Gutachten untersucht
werden, ob die Zusatzbelastung durch Schadstoffe aus dem Kraftfahrzeugverkehr
zu GrenzwertUberschreitungen von CO und NO, im bewohnten Gebiet fUhrt.
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- Abbildung 1: Die Lage der bestehenden (rot) Berliner Allee und geplanten Erweiterung
(grin) der Berliner Alfee _
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2. Vorgehensweise

Aufgrund der geringen Verkehrsstarken von deutlich unter 10000 Kfz/Tag auf
den bestehenden bzw. geplanten StraBenabschnitten kann davon ausgegangen
~werden, daB die IW1-Grenzwerte (Jahresmittel) von Kohlenmonoxid (CO) und
Stickstoffdioxid (NO,) sowie von Schwefeldioxid (SO,), Schwebestaub und Blei im
bewohnten Gebiet auch in unmittelbarer Nahe der Berliner Allee weit
unterschritten werden. Daher bietet es sich an, Uberschreitungen der IW2-Werte
(98-Perzentile) abzuschatzen. Da eine dazu erforderliche 10-jdhrige Wind- und
Ausbreitungsklassenstatistik am Stadtrand von Aschaffenburg nicht zur
Verfugung steht, kann stellvertretend eine Ausbreitungsrechnung fir die
ungunstigste Wetterlage durchgefihrt werden und die dann maximal auftretende
Maximalkonzentration  berechnet werden. Solche Bedingungen sind
beispielsweise bei schwacher suUdéstlicher Strémung verbunden mit einem
schlechten vertikalen Austausch (Inversionswetterlage) gegeben. Uberschreitet die
maximale berechnete Konzentration den [IW2-Wert nicht, ist eine
Ausbreitungsrechnung nach der Ausbreitungsklassenstatistik nicht mehr
notwendig, da hier in jedem Fall niedrigere Immissionen berechnet wiirden.

Die Ausbreitungsrechnung wird flr drei StraBenabschnitte durchgefuhrt. Dabei
handelt es sich um die bestehende Berliner Allee vor der Erweiterung, die
bestehende Berliner Allee nach dem Bau der Weiterfihrung und die geplante
Weiterfihrung der Berliner Allee zwischen Bessenbacher Weg und Ludwigsallee.

Als Vorbelastung fiir die zu betrachtenden Luftschadstoffe flieBen die Daten aus
dem Immissionskataster fur das Untersuchungsgebiet Aschaffenburg des
Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz (1985) ein  (Rasterpunkt
Aschaffenburg Bussardweg).

Fur die Rechnungen wird ein GauBsches Ausbreitungsmodell verwendet. Die
Ergebnisse werden fur Aufpunkte in 10, 20, 40, 60, 80, 100, 200, 300, 400, 500,
750 und 1000 m Entfernung vom StraBenrand als Halbstundenwerte der
Konzentration fiir Kohlenmonoxid (CO) und Stickstoffdioxid (NO;) unter einer
unginstigen Ausbreitungssituation angegeben.

3. Modellbeschreibung

Das Gelénde ist nicht vollkommen eben. Bei den geringen Geldndeerhebungen ist
jedoch davon auszugehen, daB der Gebrauch der GauBschen Ausbreitungs-
formeln nach TA-Luft sinnvoll ist. Die Ausbreitungsrechnung wurde mit dem
Industrial Source Complex Model [1] durchgefuhrt. Es basiert auf der stationaren
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Gauflschen Abgasfahnengleichung (Gleichung 1) und ist weitgehend mit der VDI-
Norm 3782 (GaufBsches Ausbreitungsmodell fUr Luftreinehaltepléne) identisch.
Gegeniiber dem {iblichem GauBabgasfahnenmodell kann das Modell zuséatzliche
Prozesse wie trockene Deposition, Sedimentation, chemischer Abbau sowie

Einflusse  durch leicht htgeliges Terrain  und  Gebdudeumstrémung
berilicksichtigen. In der GauBabgasfahnengleichung

. 10°Q S (z— h)? (z+4)’
C(x,y,z)-3600.2”[]0)’01-ex;{_zaj}exc{[_ 257 ]-f-ex;{— 20} )_ (1)

bedeuten C{x,y,z) in mg/m’ die Massenkonzentration der Luftverunreinigung
(Immissionsbeitrag) am Aufpunkt mit den Koordinaten (x,y,z), z in m die Hohe des
Aufpunktes Uber der Flur und Q in kg/h der Emissionsmassenstrom des
emittierten luftverunreinigenden Stoffes aus der Emissionsquelle. Bei der Emission
von Stickstoffmonoxid ist ein Umwandlungsgrad von 60 vom Hundert des
Stickstoffmonoxids zu Stickstoffdioxid zugrunde zu legen. o, und o, in m sind der
horizontale und der vertikale Ausbreitungsparameter und U in m/s die horizontale
Windgeschwindigkeit.

4. Modellrechnung
4.1 Eingangsdaten

4.1.1 Meteorologie

Zur Durchfihrung der Ausbreitungsrechnung wurde eine extrem unglnstige
Ausbreitungssituation zugrunde gelegt. Diese ist gegeben bei geringem
siddstlichen Wind mit einer Windgeschwindigkeit von unter 1m/s, einer sehr
geringen Mischungsschichthdhe von etwa 50 Metern Dicke, geringer
Sonneneinstrahlung und niedriger Lufttemperatur. Bei diesen Bedingungen liegt
die Ausbreitungsklasse | vor (sehr stabil), sie ist typisch fur winterliche
Hochdrucklagen verbunden mit niedrigen Inversionshshen. Bei dieser Wetterlage
ist in der Nahe der StraBe mit den hdchsten Konzentrationen zu rechnen.

'4.1.2 Kfz-Emission

Als Eingangsdaten fur die Anzahl der Fahrzeuge der einzelnen StraBenabschnitte
~dienen die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung Berliner Allee des PlanungsbUros
Obermeyer von 1988 (2] fur den Planungsfall 3. Dieser Planungsfall berlcksichtigt
das Verkehrsaufkommen sowohl von dem Kiinikum Aschaffenburg als auch vom
zukunftigen Wohngebiet ,Oberer Kuhruhgraben”. Die Auswertung des
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Datenmaterials fihrte zu den in der Tabelle 1 aufgefilhrten Werten und umfaft
einerseits die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) auf den einzelnen
StraBenabschnitten sowie die maximale Verkehrsstarke (M) am Tag und in der
Nacht. Die Gesamtemission fUr CO und NO, fUr jeden der drei StraBenabschnitte
wird aus dem Produkt aus Emissionsfaktor und DTV nach folgender Formel
ermittelt:

__ER-M
i 7 1000- 3600 (2)

Tabelle 1: Verkehrsbelastung der bestehenden und zukiinftigen Berliner Alfee

In Gleichung 2 bedeuten EM; die Emission des Stoffes i in gm™'s”, EF; der
Emissionsfaktor des Stoffes i in g/h und M die Verkehrsstarke in Kfz/Stunde. Fiir
die einzelnen Fahrzeugtypen gelten die in der Tabelle 2 angegebenen
Emissionsfaktoren [3,4] fur den flUssigen Verkehr innerorts. Dabei ist die fiir den
Innerortsverkehr notwendige Kaltstartkorrektur berlcksichtigt. Diese Korrektur
tragt den deutlich schlechteren Abgasemissionseigenschaften noch nicht
betriebswarmer Kratfahrzeuge Rechnung.

Da es bei diesem Gutachten um die Abschatzung der maximal méglich
auftretenden Konzentrationen geht, werden sémtliche Berechnungen mit den
Verkehrsdichten am Tag durchgefiihrt. Der LKW-Anteil wird mit 5% angesetzt.
Bei den Pkw wird davon ausgegangen, daB sich die Gesamtanzahl aus 13%
Dieselfahrzeugen, 40% G-Kat-Fahrzeugen und 47% Fahrzeugen ohne
Katalysator zusammensetzt. .

Beim Stickstoffdioxid ist zu beachten, daB der Hauptteil der von den
Kraftfahrzeugen emittierten Stickoxide aus Stickstoffmonoxid (NO) besteht. In
dieser Studie wird bei den Kfz-Emissionen von einem Verhaltnis NO:NO, von 9:1
ausgegangen. Nun wandelt sich das einmal freigesetzte NO zu einem Teil rasch in
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NO, um. Nach Kapitel 2.2.4 der TA-Luft kann hierflir ein Umwandlungsgrad von
60% zugrunde gelegt werden.

nach [3,4] in glkm fdr verschiedene Fahrzeuge

" mit Kaltstartkorrektur

4.2 Grenzwerte

Im Abschnitt 2.5.1 der TA-Luft sind zwei Immissionswerte - der arithmetische
Jahresmittelwert W1 und der 98%-Wert (38 % Perzentil) der Halbstunden-
mittelwerte eines Jahres W2 - als Grenzwerte zum Schutz der Gesundheit
festgelegt. Die fir Kohlenmonoxid und Stickstoffdioxid einzuhaltenden bzw. zu
unterschreitenden Werte sind in Tabelle 3 zusammengefaft.

4.3. Vorbelastung

Die Werte fur die Vorbelastung sind aus dem Immissionskataster fUr das
Untersuchungsgebiet Aschaffenburg [5] entnommen und sind in der Tabelle 4
zusammengefal3t.

Tabelle 4: Werte fir die Vorbelastung fir die Beurteilungsfidche Bussardweg.
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4.4 Ergebnisse
4.4.1 StraBenabschnitt 1 (Berliner Allee Siid, bestehend)

FUr die bestehende Berliner Allee wurde als maximal mdgliche Zusatzbelastung
durch Kohlenmonoxid die in der Abbildung 1 dargestellte Konzentrations-
verteilung in Abhangigkeit von der Entfernung zur StralBe errechnet. Abgebildet
sind die Aufpunkte in 10, 20, 40, 60, 80, 100, 200, 300, 400, 500, 750 und 1000
m Entfernung vom StraBenrand.

Man erkennt, daB die bisherige Zusatzbélastung selbst bei einer extrem
unglinstigen Ausbreitungssituation und in unmittelbarer Nahe der Strafle (10 m
Entfernung vom StraBenrand) mit 0.524 mg/m’> nur 1.7 % des IW2-Wertes
betragt. Mit zunehmender Entfernung sorgt die - wenn auch geringe
Durchmischung - fur eine deutliche Abnahme der Schadstoffkonzentration. Sie
betragt in 100 Meter Entfernung noch etwa 10 % des 10 m Wertes.

Abbildung 2 zeigt das Ergebnis der Zusatzbelastung durch NO, fUr die gleiche
Situation. In unmittelbarer Néhe der StraBe wird eine maximale Zusatzbelastung
von 0.06 mg/m’ erreicht. Der derzeltige IW2-Grenzwert von 0.2 mg/m’ erd bei
einer Vorbelastung von 0.09 mg/m? damit unterschritten.

;  diak T T e N Y S W
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Abbildung 1: Zusatzbelastung an der bestehenden Berliner Allee als maximaler
Halbstundenwert fir CO bei unginstiger Ausbreitungssituation (Stabilitdtsklasse
1, schwacher Wind, niedrige Inversion)
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Abbildung 2: Zusatzbelastung an der bestehenden Berliner Allee als maximaler
Halbstundenwert fir NO, bei ungtinstiger Ausbreitungssituation (Stabilititsklasse
1, schwacher Wind, niedrige Inversion)

Unter den bestehenden Verhiltnissen (derzeitige durchschnittliche tagliche
Verkehrsstirke 2500) werden im Wohngebiet an der Berliner Allee zwischen
Wirzburger und Bessenbacher StraBe auch unter extrem unglnstigen
Witterungsverhaltnissen keine Grenzwertuberschreitungen angetroffen. Die
maximalen Halbstundenwerte der Gesamtbelastung erreichen fir CO 12 % und
fir NO, 78% des zuldssigen IW2-Wertes.

4.4.2 StraBenabschnitt 2 (Berliner Allee Siid, nach Erweiterung)

Die erwartete Verkehrszunahme durch die Erweiterung der Berliner Allee fiihrt zu
einer deutlich gestiegenen Zusatzbelastung durch Schadstoffe in der Néhe der
StraBe. So steigt der maximale Halbstundenwert der Zusatzbelastung fur CO
unter den vorgegebenen meteorologischen Bedingungen in 10 Meter Entfernung
vom StraBenrand um rund 68% auf 0.885 mg/m’ an, was in der Abbildung 3 im
Vergleich zu Abbildung 1 zu erkennen ist. Dies entspricht etwa 3% des zulassigen
IW2-Grenzwertes. Diese Zusatzbelastung tragt jedoch aufgrund der Vorbelastung
von 10% des zulassigen IW2-Grenzwertes nur in geringem MaB zur
Gesamtbelastung CO bei.
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Eine dhnliche Zunahme ist bei der Zusatzbelastung durch die NO,-Konzentration
zu beobachten, die in der Abbildung 4 dargestellt ist.
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Abbildung 3: Zusatzbelastung an der Berliner Allee Stid nach der Weiteffﬁhrung‘_
als maximaler Halbstundenwert fur CO bei unginstiger Ausbreitungssituation
(Stabilitatsklasse 1, schwacher Wind, niedrige Inversion)
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Abbildung 4: Zusatzbelastung an der Berliner Allee Sid nach der Weitem'{rhrung
als maximaler Halbstundenwert fir NO, bei unglinstiger Ausbreitungssituation
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Die maximale Zusatzbélastung im Halbstundenmittel erreicht in unmittelbarer
StraBennahe 54% des zuldssigen [W2-Grenzwertes. Damit wird der zu
erwartende maximale Halbstundenwert unter Berlicksichtigung der Vorbelastung

von 43% des zulassigen IW2-Grenzwertes etwa 1.98 mg/m’ betragen und damit
den IW2-Grenzwert knapp unterschreiten.

4.4.3 StraBenabschnitt 3 (Berliner Allee Nord, nach Erweiterung)

Im Vergleich zu den Ergebnissen fur den StraBenabschnitt 2 ergibt sich far den
StraBenabschnitt 3 aufgrund der geringeren Verkehrsdichte eine geringere
Zusatzbelastung. Abbildung 5 zeigt die Situation fiir das maximal zu erwartende
Halbstundenmittel fir Kohlenmonoxid als Zusatzbelastung.

09
08
2o
*5,0.6
€ 051
c
= 04
E 03 T,
Q
x 02 :

01 %

0 [ 9% o 0 9o
0 100 20 30 400 50 60 70 80 900 1000
Erferunginm

Abbildung 5: Zusatzbelastung an der Berliner Allee Nord als maximaler
Halbstundenwert fir CO bei unglinstiger Ausbreitungssituation

Die Zusatzbelastung erreicht nur 2 % des zulassigen IW2-Wertes und ist bei einer
bestehenden Vorbelastung von 10 % IW2-Wertes nicht als kritisch zu betrachten.
Die Abbildung 6 zeigt die berechnete Zusatzbelastung der NO,-Konzentration.
Die maximal erreichbare Zusatzbelastung liegt bei 36% des zulassigen IW2-
Grenzwertes. Somit sind auch im Streckenabschnitt 3 unter Berticksichtigung der
Vorbelastung keine Grenzwertlberschreitungen zu erwarten.
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Abbildung 6: Zusatzbelastung an der Berliner Allee Nord nach der
Weiterfuhrung als maximaler Halbstundenwert fir NO, bei ungUnstiger
Ausbreitungssituation

5. Zusammenfassung

Fur die geplante Erweiterung der Berliner Allee wurde mit einem Gaullschen
Ausbreitungsmodell die Schadstoffzusatzbelastung abgeschatzt. Aufgrund der zu
erwartenden geringen Verkehrsdichte und der niedrigen Vorbelastung im Raum
Aschaffenburg war davon auszugehen, daB Jahresmittelwerte von Kohlen-
monoxid und Stickstoffdioxid nicht Uberschritten werden. Daher wurde lediglich
eine extrem ungUnstige Ausbreitungssituation betrachtet und Uberprift, ob der
Kurzzeitgrenzwert IW2 Uberschritten wird.

Die Ergebnisse der Modellrechnungen zeigen (Tabelle 5), daB es durch ‘die
Erweiterung der Berliner Allee bis zur Ludwigsallee und den dadurch bedingten
erhdhten  SchadstoffausstoBes des Kfz-Verkehrs zu einer  deutlichen
Zusatzbelastung in der Nahe der Berliner Allee kommt. Die Zusatzbelastung fihrt
jedoch selbst unter extrem ungunstigen Ausbreitungsbedingungen nicht zu einer
Grenzwertlberschreitung der IW2-Werte, So erreichen die maximalen Halb-
stundenwerte errechnet aus Vor- und Zusatzbelastung der CO-Konzentration in
unmittelbarer Nahe des am stérksten belasteten StraBenabschnittes 13 % des fur
CO zuldssigen IW2-Wertes, Die maximalen Halbstundenwerte der NO,-
Konzentration erreichen dort 97 % des fir NO, zuldssigen IW2-Wertes, Eine
Uberschreitung der zulassigen IW1-Werte fir CO und NO, ist aufgrund dieser

10
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Ergebnisse in unmittelbarer Nahe des am stérksten belasteten StraBenabschnittes
nicht zu erwarten, da zum einen derart unglnstige Ausbreitungsbedingungen
einen Anteil von hdchstens 15 % der Gesamtjahresstunden haben und zum
anderen zu Zeiten wungunstiger Ausbreitungsbedingungen (z.B. in den
Nachtstunden) eine deutlich geringere Verkehrsdichte in der Berliner Allee (siehe
Tabelle 1) im Vergleich zu der im Modell verwendeten Verkehrsdichte wahrend
des Tages vorherrscht. |

Tabelle 5: Zusatzbelastung und Gesamtbelastung in Prozent des zuléssigen IW2-
Wertes in 10 m Entfernung des am stirksten belasteten StraBenabschnittes 2
unter extrem ungunstiger Ausbreitungsbedingung.

Bezliglich der Stoffe Schwefeldioxid und Schwebestaub, Blei und Ozon gilt die
zweiundzwanzigste Verordnung zum BImSchG vom 26. Oktober 1993, die
weitere Grenzwerte und Leitwerte festlegt. Dabei geiten die im Anhang IV,
Tabelle A der Richtlinie 80/779/EWG des Rates der Européischen Gemeinschaften
Uber Grenzwerte und Leitwerte der Luftqualitat fur Schwefeldioxid und
Schwebestaub vom 15. Juli 1980 (ABl. EG Nr. L 229 S. 30), gedndert durch die
Richtlinie 89/427/EWG vom 21. Juni 1989 (Abl. EG Nr. L 201 S. 53), genannten
Grenzwerte flr die Konzentration von Schwefeldioxid in der Luft, die in Anhang
IV, Tabelle B der Richtlinie 80/779/EWG genannten Grenzwerte fUr die
Konzentration von Schwebestaub in der Luft, derin Artikel 2 Abs. 2 der Richtlinie
82/884/EWG des Rates der Europaischen Gemeinschaften betreffend einen
Grenzwert fur den Bleigehalt in der Luft vom 3. Dezember 1982 (ABI. EG Nr. L
378 S. 15) genannte Grenzwert fir die Bleikonzentration in der Luft und der in
Anhang | der Richtlinie 85/203/EWG des Rates der Européischen Gemeinschaften
Uber Luftqualitdtsnormen fur Stickstoffdioxid vom 7. Méarz 1985 (Abl. EG Nr. L 87
S. 1) genannte Grenzwert fur Stickstoffdioxid in der Atmosphare.
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Aufgrund der geringen Verkehrsdichte und dem geringen Anteil von LKW und
Dieselfahrzeugen auf der Berliner Allee ist davon auszugehen, daB die 98-
Prozent-Werte der Summenhaufigkeit aller wahrend des Jahres gemessenen
Tagesmittelwerte von Schwefeldioxid (350 pg/m®) und Schwebestaub (350
ng/m®) und auch die Jahresmittelwerte fir beide Stoffe deutlich unterschritten
werden und maximal Werte von 10 pg/m’ erreichen, da beide Stoffe nur von
Dieselfahrzeugen in nennenswerten Mengen emittiert werden. Der
Immissionswert fur Blei (Jahresmittelwert (2 pg/m?®) erreicht aufgrund der
geringen Verkehrsdichte und der Tatsache, da3 maximal 10 % aller Fahrzeuge
noch mit bleihaltigem Benzin betrieben werden, weniger als 1 % des
Grenzwertes bezogen auf den Jahresmittelwert. 6ez05*~ auf

Auf die Immissionswerte von Ozon in der N3he der Berliner Allee 'den in der 22.
Verordnung vorgesehenen Schwellenwert fir Ozon, haben die von der StraBe
ausgehenden Emissionen eher einen konzentrationssenkenden EinfluB. Die dort in
sehr geringen Mengen produzierten Vorldufersubstanzen kénnen erst nach einem
Zeitraum von einigen Stunden und weit entfernt von der Berliner Allee zu einer
Ozonproduktion beitragen.

Somit ist die Erweiterung der Berliner Allee unter Berlcksichtung der bestehenden
Vorbelastung aus lufthygienischer Sicht als unproblematisch zu bezeichnen.

Dr. Th. Schoenemeyer

Fraunhofer-Institut fiir Atmosphdérische Umweltforschung
Arb eltsgruppe Meso- und mikroskaliger Transport

Fraunhofer-Institut
fdr Atmospharische Umweltforschung
KreuzeckbahnstraGe 19 L
D-82467 Garmisch- Partenkirchert
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Yorwort

Das vorliegende Gutachten Gber die klimatischen Yerhiltnisse des Gelandes
"Oberer Kihruhgraben" im Osten von Aschaffenburg wurde vom Stadtplanungsamt
Aschaffenburg dem Deutschen Wetterdienst in Auftrag gegeben, Es stitzt sich
u.a. auf Messungen und Ergebnisse froherer Gutachten des Deutschen
Wetterdienstes zu diesem Gebiet [SUSSENGUTH 1985, GERTH 1987).

Die hier erstellten Klimakarten resultieren zus dem gleichen numerischen
Modell wie die im Gutachten von 1987 gezeigten Karten. Das heiBt, die hier
aus dem Gelindeklimamodell resultierenden Ergebnisse sind identisch’ mit
denen des 1987 verwendeten topographischen Simulationsmodells ("TOPS1"}. Die
graphische Qualitit der hier abgebildeten Karten konnte jedach durch eine
neue Hardwareausstattung des Deutschen Wetterdiemstes verbessert werden.



Einieitung

Mit zunehmenden Eingriffen in die Landschaft und wachsender Industrialisie-
rung ist die Bericksichtigung Klimatischer Gegebenheiten und lufthygieni-
scher Gesichtspunkte in der Stadt- und Landschaftsplanung besonders
dringlich. Durch das Baugesetzbuch sind die Begriffe "Klima" und "Luft" zu

wichtigen Planungsfaktoren geworden, die nebem anderen Faktoren in der

Kommunal-, Regional- und Landesplanung zu beachten sind.

Die Stadt Aschaffenburg plant eine ¥erlingerung der StraSe "Berliner Allee”
am Bichelberg {Cberer KlUhruhgraben}. Sie soll den Bessenbacher Weg mit der

Hajbacher StraBe verbinden. Die BaumaBnahme ist einerseits zur Entlastung

des Verkehrs vom und zum Klinikum Aschaffenburg und andererseits als
Verkehrsanbindung des nordwestlich angrenzenden, im Flichennutzungsplan
eingetragenen Wohnbaugebiets im Oberen Kihruhgraben vorgesehen. Das
vorliegende Gutachten soll eine sachgerechte Abwigung der klimatischen
Auswirkungen der geplanten Nutzungsinderungen {Strafe und Wohnbaugebiet)
ermdglichen, aus denen letztendlich Empfehlungen fiir die Flachennutzungs-
und die Bebauungsplanung resultieren.

Wenn wie im vorliegenden Projekt eine Freifliche in ein Bebauungsgebiet
umjewandelt wird, dann hat diese Nutzungsinderung eine Anderung der
Klimaverhiltnisse zur Folge. Diese Verdnderung zu beschreiben und fhre
Auswirkung auf die Fliche selbst wie auch auf die angrenzenden Gebiete
{Ortschaften) abruschitzen, kann nur aef der Grundlage des klimatologischen
1st-Zustands erfolgen.

7ur Beschreibung der lokalklimatischen Yerhdltnisse im_Untersuchungsgebiet

komat das Gelindek]imamodell des Deutschen Wetterdienstes zur Anwzndung.

Zusitzlich werden Beobachtungsdaten der ehemaligen Klimastation Aschaffen-

burg ausgewertet.

Diese Grundlagen ermdglichen Aussagen iber:

- die Beldftungsfunktion des FPlanungsgebietes fir die Stadt Aschaffenburg

- die Anderung der Kaltluftproduktionsflachen durch die Bebauung

. die Ausbreitung von KFI-Emissionen ven der geplanten Verlingerung der
Berliner Allee in die angrenzenden Gebiete - jnsbesondere bei lokalklima-

tisch bedeutsamen Wetterlagen

- dje Frostgefihrdung an der Berliner Allee am Bachelberg.

-

Lagebeschreibung

Der Obere Kihruhgraben befindet sich im Osten der Stadt Aschaffenburg, an
den Hingen der Spessartausiaufer Godelsberg {252 m O. NN} und Bichelberg
(269 m ii. NN) (Abb. 1). Ca. 2.5 ki westlich vom Untersuchungsgebiet verlauft
das Maintal auf einer Hohe von 110 m G. RN.

Das Gelinde neigt sich nach Sidwesten. Die Héhendifferenz zwischen dem
hachsten (Ludwigsa]le/HaibacherstraBe) und dem tiefsten Punkt {Sonderschule)
betriagt ca. 40 m. Die Hangneigungen betragen bis zu B %. In der Mitte des
Gelindes verliuft von Nordost nach Sudwest ein flacher Einschnitt - der
Kihruhgraben. Er biegt zwischen der Altdorfer- und der Cranachstrade nach
Nordwest in Richtung der Aschaffenburger Innenstadt um. Das Gefdlie der
Talsohle betrigt dort noch ca. 4 %. Im Taleinschnitt zwischen Bichelberg und
dem sadlich gelegenen Wendelberg flieBt der Hechelbach, Er mindet von
sidosten in den XOhruhgraben. Der Obere Kihruhgraben ist zur Zeit unbebaut
und landwirtschaftlich ungenutzt. Er besteht {berwiegend aus einem
Wiesengrund mit lockerem Baum- und Buschbestand.

Die Verlingerung der Berliner Allee soll den Bessenbacher Weg mit der
Ludwigsallee verbinden. Ihre Trasse ist entlang des von Sidwest nach Nordost
verlaufenden Waldrandes am Bichelberg geplant.'Zusammen mit einer Baumreihe
und einem kombinierten FuB-Radweg nimmt sie eine Breite von ca. 12 m ein.
Zwischen der Strafe und dem Waldrand ist eine Freifliche von ca, 20 m Breite
vorgesehen.

Die im Flichennutzungsplan von 1987 vorgesehene Hohnbaufi:bhe von ca. 28 ha
wird von der Ludwigsallee, dem Bessenbacher Weg und der Forstfiiche am
Bichelberg begrenzt (Abb. 1). '

Nethoden zur Klimadarstellung

Unter dem Klima eines Ortes, einer Landschaft oder eines Landes wird die
Gesamtheit aller metecrologischen Zustinde und Vorginge wihrend eines
lingeren Zeitraumes verstanden, Dieser muB geniigend lang sein, um seine
charakteristischen Gesamteigenschaften festzulegen. ' :

Das klimatologische Grundnetz des Deutschen Wetterdienstes besteht aus ca.
550 K]imabeobachtungsstationen. Dort werden tiglich die verschiedensten
Klimaelemente (Lufttemperatur, Luftfeuchte, Wind, MNiederschlag, Sonnen-
scheindauer, Bewdlkung, Nebel u.a.m.) aufgezeichnet. Diese zum Teil im
Verlaufe vieler Jahre gesammelten zahlreichen MeB- und Beobachtungsdaten
geben erst zusammengefaBt in Mittel- und Extremwerte, Andauer- und



Hiufigkeitsstatistiken einen OUberblick iber die 6rt'|i-chen klimatischen
Yerhiltnisse,

Bei der Erforschung und Beschreibung des Kiimas einerseits und dessen
Berficksichtigung bei der Raumplanung andererseits stdBt man rasch auf das
Hauptproblem, dad ndmlich viele, den Planungsraum betreffende Fragestellun-
gen anderen, meist kleineren meteorologischen MaBstabsgréBen {“Scales®)
angehdren als das klimatolegische Grundnetz, das im besten Falle den HaBstab

1:200 000 flichendeckend erfassen kann. Das klimatologische Grundnetz ist
also zu grob, um Uber die kleinrdumigen Strukturen meteorologischer GrdBen
z.B. innerhalb einer Stadt AufschluB geben zu kdnnen.

Fragen des Stadtklimas gehéiren im Falle ausgedehnter Stadtlandschaften dem
sagenannten Mesoscale an, dessen charakteristische herizontale Erstreckung
bei 10* bis 2*10* m 1iegt. Beim Ubergang zum einzelnen Stadtteil, mit dem
Geltungsbereich eines Bebauungsplanes oder bei der Begutachtung eines
Standortes befindet man sich im "lokalen Scale®, dessen typische HaBstabs-
14ingen bei 107 bis 10' m liegen.

Ein jedes Standort- oder Lokalkiima ist in das groBriumige Klima {Makrokli-
ma) eingebettet. Die Eigenschaften des Makroklimas geben dabei Auskunft Gber
die Fragen, in welchem Umfang - unter besonderer Beriicksichtigung der
1andschaftlichen Gegebenheiten wie Relief, Bebawung und Vegetation - mit der
Ausbildung eines efgenstindigen (autochthonen) Lokalklimas zu rechnen ist.

Iwischen den einzelnen Klimaelementen, die nicht nur voneinander, sondern
auch von den natiirlichen Klimafaktoren (geographische Breite, Entfernung zZum
Meer, Bodenart und Bewuchs, Oberflichengestalt u.a.m.) und den anthropogenen
Faktoren {Dichte der Bebauung und Besiedelung, Abholzungen, Aufforstungen,
Schaffung kiinstlicher Wasserflichen u.a.m.) abhingen, bestehen komplexe
Zusammenhinge. Aus diesem Grund werden der Darstellung der Klimaverhilt-

nisse im vorliegenden Untersuchungsgebiet allgemeine Erliuterungen zum
lokalen Klima vorangestellt.

Wesentliche Begriffe aus der Klimatologie und Heteorologie werden im Glossar
erldutert. -

Lokale und mesoskalige Windsysteme

Die allgemeine Windverteilung {6rundstrdmung) wird von der grofriumigen
Luftdruckverteilung, d.h. von der GroBwetterlage bestimmt. Oberlagernd
wirken sich die lokalen Einfllsse der Ge) §ndeoberflichen aus. Je nach
Beschaffenheit konnen sie die Windrichtung ablenken und die Windgeschwin-
digkeit schwichen oder verstirken und damit das lokale Kiima mitbestimmen.

Yerursacht durch den Reibungswiderstand der Erdoberfliche stellt sich Gber
ebenem Gelinde in Bodennihe eine Drehung des Windes nach links {entgegen dem
Uhrzeigersinn) gegeniber der Hohenstrdmung ein.

Bei ausgeprigter Orographie tritt eine weitere Kodifizierung des Windfeldes
auf: GroBe Tiler (z.B. der Oberrheingraben) tben eine Leitwirkung auf das
Windfeld aus, das heift, die vorherrschenden Winde wehen entlang der
Talachse. :

Die bodennahe Windgeschwindigkeit wird auch durch die Struktur der
Erdoberfliche beeinfluBt. Rauhe Oberflichen {z.B. Gebidude, dichter
Baumbestand) Gben im Vergleich zu weniger rauhen Flichen {z.B. Wiese, Acker_-,
Land) eine griBere Bremswirkung auf die Windgeschwindigkeit aus. Die
Reduzierung der Windgeschwindigkeit durch die Bodenrauhigkeit ist nahe der
oberfliche am gréBten {ca. 10 bis 40 % bei bebauten Fl3chen} und nimmt mit
der Héhe ab. Die Verinderung des Windfeldes wird bei groBflichiger Bebauung
noch in mehreren hundert Meter HShe beobachtet.

Lokale Windsysteme entstehen durch herizontale Temperaturl._lnterschiede, d.h.
sie sind Folge einer unterschiedlichen Erwdrmung oder Abkihlung benachbar-
ter Flichen. Solche thermischen Windsysteme sind beispielsweise Hangwinde
oder Berg- und Talwinde. Unter Hangwinden versteht man das nichtliche
AbfiieBen der iber Bodenerhebungen abgekihlten Luft {Hangabwinde}. Dabei
bewegt sich die Luft in Richtung der Hangneigung..d.h. bei Hingen, die ein
Tal seitlich begrenzen, senkrecht zur Talachse. Im ndchtlichen Bergwind
dagegen flieBt die Luft lings der Talachse abwirts (Ta]abuind).‘ Beim
Talwind, der bei Tage auftritt, fst der Luftstrom entgegengerichtet
(Talaufwind).

Far das Auftreten von Berg- und Talwinden oder von Hangwinden missen im
wesentlichen zwei Voraussetzungen erfillt sein:



a) jnqe Bewdlkun

8el geringer Bewblkung wird aufgrund der Strahlungsvorgangs an der
erdoberfliche die am Boden aufiiegende Luft nachts besonders stark
abgekiih1t und tagsber stark erwdrmt (sog. Strahlungswetterlage}. Dabed
‘entstehen in der bedennahen Luftschicht groBe hurizonta]e Temperaturun-
terschiede, die zusamen mit einer Neigung des Gelindes die Ursache
dieser lokalen Windsysteme sind. Be! Wolkenbedeckung sind dagegen die
nichtliche Ausstrahlung des Erdbodens und die solare Einstrahlung bei
Tage sehr gering, so daB keine oder nur geringe horizontale Temperatur-
unterschiede entstehen und damit der Antrieb fir die 1okalen Windsysteme
fehlt.

b} schwache Gryndstrimung

fine schwache Grundstrémung trifft man bei Wetterjagen mit geringen
horizontalen Luftdruckunterschieden an ({sog. schwachgradientige
Wetterlagen oder Schwachwindlagen}. Eine kriftige Grundstrémung
unterbindet dagegen die kleinrdumigen lokalen Windsysteme, indem sie
dirch rasches Heranfithren neuer Luftmassen eine horizontal unterschied-
liche Abkihlung oder Erwirmung der Luft verhindert.

Hangwinde entstehen bereits bei kurzzeitigem Aufklaren des Himmels, erfassen
dann aber nur eine wenige Heter dicke bodennahe Luftschicht. Erfahrungsgema8
treten sie sehr unregelmiBig auf.

Yoraussetzung flir das Auftreten von Berg- und Talwinden ist, da8 der Himmel
mehrere Stunden lang wolkenlos bleibt. Im Gegensatz zu den Hangwinden
erreichen Berg- und Talwinde grdBere Michtigkeiten; sie kGnnen den ganzen
Talquerschnitt erfassen. Der Bergwind ist auch noch im Vorland des Tals zu
beobachten; er wird abhingig von der Struktur des Gelandereliefs und vom
Grad der Bodenrauhigkeit mit der Entfernung vom Talausgang schwicher.
stromungshindernisse (unregelmaBige Talform, aber auch Gebiude oder Wald)
konnen bewirken, daB er in einzelnen Schiben auftritt. Geschlossene
Waldflichen werden im oberen Talverlauf oft vom Bergwind Oberstrdmt. Die
Andaver des Talwinds wird bei starker Einstrahlung durch Xonvektion und
Turbulenzen gestért, weshalb sein Auftreten mit ausgeprigter talaufwirts
gerichteter Strémung seltener ist.

Die Berg- und Talwinde sowie die Hangwinde sind durch einen fir sie
typischen Tagesgang in der Windrichtung gekennzeichnet.

5.1

Meben den oben beschriebenen Tokalen Windsystemen tretem &rtlich auch
sporadische Flurwindsysteme auf. Sie werden durch einen horizontalen
Temperaturgradienten induziert, der durch die unterschiediichen Ein- und
Ausstrahlungsvorginge in Arealen mit verschiedenen Oberflachenstrukturen
entsteht. Sie entwickeln sich zwischen Siedlungen und Freiflichen sowie
vorwiegend tagsiber zwischen bewaldeten und unbewaldeten Flichen.

Die Struktur des bodennahen Windfeldes ist also nicht nur von der

Gelindeform und der Bodenrauhigkeit, sondern auch von den durch die Ein-

und Ausstrahlung modifizierten bodennzhen Temperaturunterschieden abhangig.

Die bodennahe Kaltiuft

Kaitiuftentstehung

Wihrend windschwacher und wolkenfreier Nichte kiihlen sich die Erdoberfiiche
und die bodennahe Luftschicht infolge ungehinderter langwelligen Ausstrah-
1ung_besonders stark ab. Die durch die Abkihlung entstehende Kaltluftmenge
ist von der Oberflichenbeschaffenheit abhangig {z.B. Wiese, Wald, Bebauung).
Ein HaB dafir ist die Kaltluftproduktionsrate in m* o°h* (Kubikmeter
Kaltluft pro Quadradmeter Oberfliche und pro Stundej.

Fir Freiflichen (Wiese, Acker, Brachiaﬁd_ etc.) wird im vorliegenden
Gelindeklimamodell eine Kaltluftproduktionsrate von 12 m’ m*h™ (KING 1573)
angenommen . ‘ -

Fir die Kaltluftbildung Gber Waldflichen findet man in der Literatur unter-
schiedliche Angaben. Sie 1st nach Untersuchungen von BAUMGARTNER (1956) sehr
gering: Die durch Ausstrahlung im Kronenraum entstandene Kaltluft sinkt in
den Stammraum ab tnd erwdrmt sich dort wieder. Yon daher wird im Gelandekli-
mamodell ven GERTH (1986) fir Wilder eine Kaltluftproduktionsrate von nur
0.6 m* m*h" angenommen. GERTH (1986) verweist jedoch darauf, daB dies ein
erster Niherungswert ist, da die Kaltluftproduktion nicht alleine vom
Bewuchs sondern auch von meteorclogischen Parmetern {z.B. Windgeschwindig-
keit) und topographischen Gegebenheiten {z.B. Hangneigung) abhingig ist.

Andere Autoren geben erheblich hdhere Produktionsraten an. In einem teils
bewaldeteten, teils von Wiese und Ackern geprigtem Tal des ndrdlichen
Schwarzwaldes stellten HAUF und WITTE {1585} 32 o m'h* fest. GROSS (1987)
berechnete mit einem numerischen HModell fir ein stark bewaldetes Tal
Kaltluftproduktionsraten bis zu 42 m' m*h".



5.2

5.3

Demgegeniiber 1iefern Gewisser, versiegelte Oberflichen und dicht bebaute
Siedlungs-, Gewerbe- und Industriegebiete keinen Beitrag zur Kaltluftbil-
dung. Aufgrund ihrer erhdhten Wirmespeicherkapazitit {Wasser, Beton, Asphalt
etc.} und der Abwirme von Hausbrand, Verkehr und Industrie sind solche
Flichen in windschwachen Strahlungsnichten wirmer als {hr Umland (Freifli-
chen, Wald).

Kaltluftfligsse

Ober Freiflichen mit einer Hangneigung von mindestens 2 Grad entsteht in

-Strahlungsnichten ein hangabwirts gerichteter Kaltluftflug, Sefne FlieBge-

schwindigkeit ist von der Hangneigung, der Bodenrauhigkeit und der GréBe des
Kaltlufteinzugsgebietes (Gebiet in dem die Kaltluft produziert wird)
abhingig. Die Kaltluft erreicht Geschwindigkeiten von ca. 0,5 bis 2 m/s. Die
vertikale Hichtigkeit der Kaltluftabfllsse ist im allgemeinen auf wenige
Meter beschrinkt,

Untersuchungen haben gezeigt, daB. der KaltluftfluB bereits kurz vor
Sonnenuntergang beginnt. Er endet, wenn ein Tal oder eine Hulde vollstindig
mit Kaltluft gefilit ist. Bei guten AbfluBmiglichkeiten kann ein Kaltiuft-
fluB die ganze MHacht andavern und erst zur Zeit des Sonnenaufgangs
versiegen.

Fir Planungszwecke sind derartige Kaltluftfidsse von auBerordentiicher
Bedeutung. Sie verursachen z.B. an Tagen mit hoher Wirmebelastung eine
rasche abendliche Abkiihlung.

Ob es sich bei der Kaltluft um Frischluft handelt oder nicht, hingt
entscheidend von den Emissionsverhiltnissen im Kaltlufteinzugsgebiet und
auf den KaltluftabfiuBbahnen ab, Ist die Kaltluft weitgehend schadstoffrei,
50 handelt es sich aus lufthygienischer Sicht um Frischiuft. Erreicht diese
2.8, ein Siedlungsgeblet, <o kann sie die dortigen Schadstoffkonzentratio-
nen durch Yerddnnung oder Abtransport reduzieren. Oberstreicht die Kaitluft
auf jhrem Weg Jedoch Emittenten (Yerkehr, Milldeponie, Industrie etc.), so
reichern sich in ihr Schadstoffe an und werden in den Wirkungsraum der
Kaltluft (z.B. in eine Siedlung) transportiert.

Kaltluftstaus und Kaltluftseen

Im Luv gréBerer Hindernisse (Wald-, Siedlungsrand, Stragendamm, Talsperre
etc.) staut sich die abflieBende Kaltluft. In Senken bzw. Mulden bilden
sich durch Ansammlung kalter Luftmassen Kaltluftseen. Aufgrund des
reduzierten Austauschs mit héheren Schichten kihlen sich die stagnierenden
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Luftmassen weiter ab, so daB sich in diesen Gebieten insbesondere im Herbst
und im Frihjahr hiufiger Frost und Nebel als im benachbarten Gelinde bilden.

In grBBeren Tilern oder in Beckemlandschaften sammelt sich die von den
Hingen abflieBende Kaltluft {sog. Kaltluftsammelgebiete). Oie Obergrenze
der Kaltluft wird fir diese Gebiete mit dem Gelindeklimamodell berechnet.
Sie entspricht der Obergrenze der morgendlichen Bodeninversion dieses
Gebietes,

Das Kiima in Aschaffenburg
Nindverhdltnisse

Yom Januar 1947 bis zum Dezember 1951 wurde in Aschaffenburg eine
Klimastation betrieben. Der Standort der Station befand sich nahe der
heutigen Grinewaldschule (Abb. 1). Aus den Stationsakten geht herver, daB
die Windmessungen nicht von Gebiuden beeinfluBt waren und sie von daher fir
die ndhere Umgebung reprisentativ waren. Die Windrichtung {Abb. 2) wurde an
der Wildschen Windfahne in 14 m Gber Grund abgelesen. Die Windstirke wurde
in Beaufort angegeben (Tab. 1). Die Beobachtungen wurden dreimal tiglich zu
den Klimaterminen 7 Uhr, 14 Uhr und 21 Uhr mittlerer Ortszeit durchgefihrt.
Die Gber den Beobachtungszeitraum von 5 Jahren gemittelte Stirkewindrose ist
in Abb., 3 dargestellt.

Am haufigsten werden Winde aus Sidwesten (12.1 %) und Siden (11.1 %)
angetroffen. Auf diese Windrichtungen entfillt auch der grofte Anteil der
Starkwinde (grdfer oder gleich 5 Beaufort). Demgegenlber ist die Statioen
durch den Godels- und den Bichelberg gegen stirkere Winde aus Nord, Nordest
und Ost weitgehend abgeschirmt. Schwachwinde [kleiner oder gleich 2
Beaufort) werden am meisten aus Nordost beobachtet (5 %). Die Anzahl der
Windstillen (Calmen) und umlaufenden Winde (Schwachwinde mit stindig
wechselnder Windrichtung) betrigt 40 %.

Interessant fir das Untersuchungsgebiet ist der Jeicht erhéhte Anteil der
Winde aus Sidost (7.2 %). Da sich die Station am stadteinwirts gelegenen
Ende des hier von SE nach KW verlaufenden Kihruhgrabens befand, ist dieser
erhihte Anteil ein Nachweis fir die Beliftungsfunktion desselben. Winde aus
Sidosten, mit Windgeschwindigkeiten kleiner oder gleich 4 Beaufort werden
am hiufigsten im Herbst (7.3 %) angetroffen (Jahresdurchschnitt: 6.3 %).

Am Krankenhaus in der LamprechtstraBe wird vom Bayerischen Landesamt fir
Unweltschutz seit mehreren Jahren eine WindmeBstation betrieben. Die
vollautomatischen Messungen erfolgen auf dem Dach des Krankenhauses in ca.
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35 m ber Grund. Die Windrose dieser Station ist am Beispiel des Jahres 1383
in Abb. 4 dargestellt (BAYERISCHES LANDESAMT FUR UMWELTSCHUTZ 1989). Auch
wenn sich die MeB- bzw. Beobachtungsmethoden dieser Station und der
ehemaligen Klimastation gravierend unterscheiden, so kdnnen doch die
Charakteristiken beider Standorte aufgezeigt und verglichen werden.

Im Gegensatz zu den Beobachtungen an der ehemaligen Klimastation Aschaffen-
burg dreht die Hauptwindrichtung am Krankenhaus auf Westsidwest. Zusitzlich
wird ein hoher Anteil der Winde aus Ostnordest verzeichnet. Winde aus dem
sidost-Sektor treten nur selten auf. Diese Windverteilung ist durch das

Windsystem des Aschafftals geprigt. Dies wird durch die, hier nicht explizit’

dargesteliten, Tag-Nacht-Unterschiede der Windverteilung am Krankenhaus
bestitigt: Nachts wird ein deutlich erhBhter Anteil an Winden aus dem
Nordostsektor angetroffen, wihrend siidwestliche Windrichtungen nachts
seltener als tags auftreten. Die vergleichsweise geringe Anzahl an
Windstillen und umlaufenden Winden (6.6 %) wird insbesondere durch die hohe
MeBgenauigkeit der windgeschwindigkeitsgeber im unteren MebBbereich
verursacht.

Der Vergleich zwischen den beiden WindmeBstationen zeigt, dad die Ergebnisse
piner (stadtischen) Station nicht ochne fachliche Prifung auf andere
Standorte Gbertragen werden kdnnen. Sowohl orographische als auch bauliche
Strukturen kénnen das Windfeld im lokalen Scale beeinflussen.

Frostgefahrdung

Tage, an denen die Lufttemperatur unter den Gefrierpunkt (0° Celsius) sinkt,
werden in der Klimatologie als Frosttage bezeichnet. '

Frost tritt zum Beispiel ein, wenn bei winterlicher Wetterlage kalte
festlandsluft, deren Temperatur unter 0" Celsius liegt, herangefihrt wird
{Mvektivfrost). Frostgefahr besteht jedoch auch in klarenm, windschwachen
Nichten, wenn Kaltluft entsteht oder einflieBt und infolge der Ausstrahlung
des Erdbodens unter den Gefrierpunkt abkithlt (Nachtfroest}.

fir die nachfolgenden Auswertungen wurden wiederum die Aufzeichnungen der
echemaligen Klimastation Aschaffenburg verwendet. Im Mittel wurden dort 65
Frosttage im Jahr gezdhlt. Es ist Jjedoch zu beachten, daB das Temperaturmi-
nimum, das in efner Thermometerhltte in 2 m Gber Grund gemessen wird, oft
iber 0° Celsius bleibt, wihrend es an der Erdoberfliche und in der
gnaittelbar aufliegenden Luftschicht unter 0° Celsius sinkt. Bodenfrost kann
es daher bereits bei Hittentemperaturen von ca. 3* Celsius geben. Fille mit
Hinimumtemperaturen unter 3 °C wurden in 39 % (ca. 142 Tage pro Jahr)
beobachtet. :

7.1
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Die Temperaturverteilung in den Wintermonaten Dezember bis Februar, zum
Xlimatermin 7 Uhr mittlerer Ortszeit, zeigt Abb. 5. Anhand einer Temperatur-
windrose wird hier die Hiufigkeit des Auftretens von Temperaturen kleiner
gleich und grader als 0 °C in Abhingigkeit der Windrichtung dargestellt. Die
meisten Fille mit Temperaturen kleiner oder gleich 0 *C herrschen bei
Windrichtungen aus Nordost (8.2 %}, aus Hord (4.0 %) und aus Ost (3.4 %)
vor. Bei sodlichen Winden dominieren dagegen die Temperaturen Ober dem
Gefrierpunkt (Sid 12.5 %, Sidwest 10.2 %), In 37.9 % aller Fille liegen
Windstille oder umlaufende Winde vor.

Die Gefahr von Bodenfrost an der Berliner Allee muB aufgrund jhres Yerlaufs
entlang des von Sidwest nach Nordost gerichteten Waldrands und der damit
verbundenen geringeren Sonneneinstrahlung an den Yormittagen der Wintermona-
te hoher eingeschatzt werden als an der ehemaligen Klimastation, die
ganztigig besoant war.

Die Modellrechnungen
Das Gelindeklimamodel]

Das Gelindeklimamodell des Deutschen Wetterdienstes (GERTH 1986, 1987)
berechnet alle in Kapitel 5 beschriebemen Phinomene. Es simuliert die
Kaltluftflisse, -staus und -seen nach Lage und Intensitdt for den
derzeitigen (Ist-) Zustand und den geplanten (Soll-} Zustand und stellt sie

in einer flichendeckenden Karte dar.

bie Karte des Ist-Zustandes zeigt die lokalen klimatischen Besonderheiten
auf. Sie 1iefert erste Hinweise fur die Eignung des Standortes der geplanten
Nutzungsinderung. Sie kann unter Umstinden auch zur Auffindung eines
klimatisch gunstiger gelegenen Standortes herangezogen werden.

Die Berechnung deﬁ S011-Zustandes liefert schiie8lich objektive Informatio-
nen Gber Art und Umfang der klimatischen Auswirkungen der zukiinftigen
Flachennutzung.

Den Modellrechnungen liegen folgende Annahmen zugrunde: Die Hohe von
GebSuden und Wildern wird mit 15 m (Mittel) festgesetzt. Die Daver der
Nacht betrigt 8 Stunden. Das heiBt, es wird eine Strahlungsnacht bei
sommerlichen Bedingungen simuliert.

Fiir die Model1rechnungen ist die Digitalisierung der Topographischen Karten
sm MaBstab 1 : 25 000 erforderlich. ErfaBt werden die topographischen Werte
(Hghe @ber KN) und die Bodennutzung, {eingeteilt in Wald, Freifliche,
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Bebauung und Wasser). Die riumliche Aufldsung der nachfolgend dargestell{en
Grundkarten entspricht einer Fiiche von 25 m x 25 m in der Natur.

Die Digitalisierung des Untersuchungsgebietes erfolgte anhand der amtiichen
topographischen Karten Hummer 6020 Aschaffenburg und 6021 Haibach (jeweils
MaBstab 1 : 25 000 mit Stand von 1983).

Der gewihlte Kartenausschnitt fir dea Ist- und Sol1-Zustand [Abb. 6 und 7}
umfaBt eine Fliche von 5.25 km * 5.00 km. Er reicht in West-Ost-Richtung
von der Mainschleife bei Aschaffenburg bis zur Gemeinde Haibach. Im Norden
fst das Aschafftal und im SGden der Ortsteil Schweinheim in den Ausschnitt
einbezogen.

In beide Karten sind die Hehenlinien im Abstand von 20 m eingezeichnet.
Zusitzlich sind mehrere Hoch- und Rechtswerte des GauB-Kriger-Koordinatensy-
stems angegeben.

Waldgebiete sind grin (mit Symbolen), Siedlungen, Stidte sowie das geplante
Bebauungsgebiet rot, Kaltluftseen und -staus dunkelblau, Freiflichen weil
und der Main sowie die Berliner Allee sind grau dargestellt. Die Kaltluft-
sammelgebiete sind hellblau markiert und werden den anderen Farben
aberlagert.

Die Richtungen der Kaltluftflisse werden iiber unbebauten und nicht
bewaldeten Fiichen durch Pfeile angezeigt. Anzahl und Linge der Pfeile sind
ein HaB fir die Intensitit der Kaltluftfldsse.

Der Ist-Zustand

Abb. 6 stellt den klimatologischen Ist-Zustand wihrend einer windschwachen
Strahlungsnacht im Sommer dar, Sie zeigt, daB sich der gesamte Kartenaus-
schnitt innerhalb eines groBriumigen Kaltluftsammelgebietes befindet. Die
dort produzierte Kaltluft erreicht eine HGhe von 320 m iber NN und liegt
somit ca. 210 m Gber der nahegelegenen Talschle des Mains.

Yon allen GelSndeerhebungen um Aschaffenburg herum F1ieBt Kaltluft senkrecht
zu den HShenlinien hangabwirts. Die Kaltluftflisse stauen sich an den
Juyseitigen Orts~ und Waldrindern. Auf den Freiflichen innerhalb der Stadt
und innerhalb von Waldgebieten bilden sich Kaltluftseen.

Die vom Godels- und Bichelberg aber auch die vom siidlich gelegenen
Wendelberg zbflieBende Kaltluft stromt entlang des Xihruhgrabens in den nur
locker bebauten Teil Aschaffenburgs. Die Kaltluft staut sich erst vor der
dichter bebauten Innenstadt.

1.3
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Das Kaltlufteinzugsgebiet des Kihruhgrabens umfaBt eine Flache von ci. 100
ha. Es umfaBt alle Freiflichen, auf denen Kaltluft gebildet wird und in den
Kihruhgraben abfliefen kann. Hierzu zihlen die bereits oben erwihnten Hange
des Godels- und Bichelbergs sowie die unbewaldeten und unverbauten Flachen
des Wendelbergs. In einer 8-stiindigen Strahlungsnacht kdnnen nach KING
{1973) im gesamten Einzugsgebiet des Kihruhgrabens etwa 100 Millionen
Kubikmeter Kaltluft produziert werden.

Der Planungszustand

Die Bericksichtigung der geplanten Yerlingerung der Berliner Allee im
Gelindek]imamodell wiirde eine Abnahme der Kaltluftproduktion verursachen.
Diese ist aufgrund ihrer geringen Flichenausdehnung (ca. B35 m x 12 m) im
Vergleich zum Kaltlufteinzugsgebiet des Xihruhgrabens (ca. 100 ha)
vernachlissigbar gering. Das heiBt, daB das Modell fir den So11-Zustand, der
alleine die Verlingerung der Berliner Allee einplant, keine Anderung
gegeniiber dem Ist-Zustand aufweisen wird. Da die geplante StraBe einerseits
eine mittlere Steigung von ca. 3.4 % und andererseits keine nennenwerten
{iberhihungen/Damme {maximal 2.70 m am Durch)aB des Kihruhgrabens}) aufweist,
wird sich an ihr auch keine Kaltluft stauen. Demzufolge wurde auf die
graphische Darstellung dieses Planungszustandes verzichtet.

Zusammen mit der geplanten Bebauung des Oberen Kihruhgrabens ergibt sich
jedoch folgendes Bild (Atb. 7): Durch die Bebauung wird die Kaltluftproduk-
tion in den Hingen des Oberen Kihruhgrabens weitgehend verhindert. Kaltluft,
die auBerhalb des Baugebietes produziert wird, kann durch die dichte
Bebauung nicht mehr abflieBen. Unter ungiinstigen Umstinden wird sich zum
Beispie) die an den Sidhingen des Godelsberges abflieBende Kaltluft am
Nordrand (Ludwigsallee) der geplanten Siedlung stauen. Entlang der Berliner
Allee ist, aufgrund jhrer Neigung, ein KaltTuftabfluB méglich. Er kann sich
stellenweise an der straBennahen Bebauung stauen.

Insgesamt wird das Xaltlufteinzugsgebiet "Oberer Kihruhgraben" durch das
Bebauungsgebiet um ca. ein Drittel reduziert. Das hat zur Folge, dad die
gstlichen Teile Aschaffenburgs mit weniger Kaltluft versorgt werden als im
jetzigen Zustand.

Empfehlungen zur gepianten Hutzungsinderung

Durch den Bau von Wohnhdusern, StraBen und Parkplatzen wird ein erheblicher
Anteil der jetzigen Grinflichen versiegelt. Dadurch nimmt nachts die
langwellige Ausstrahlung des Erdbodens ab und die Wassermenge, die flr die
Yerdunstung zur Yerfiigung steht, verringert sich. Das bedeutet, dab sich die
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bedennahe Luftschicht im Planungszustand nachts weniger abkihlen wird als
im Ist-Zustand. Zusitzlich wird durch die Bebauung die Rauhigkeitslange (s.
Glossar) erhdht und damit wird die mittlere Windgeschwindigkeit abnehmen.
Unter diesen Bedingungen wird gerade bei windschwachen Strahlungswetterlagen
die Bildung von Kaltluftfli@ssen verschlechtert.

Um die klimatischen Auswirkungen bei einer Planung des Wohnbaugebietes
gering zu halten, missen deshalb

- Kaltluftschneisen fur die ven Godels-, Bichel- und Wendelberg abflieBende
Xaltluft freigehalten werden und

- Kaltluftproduktionsflichen innerhalb des Baugebietes erhalten oder
geschaffen werden. . :

Dazu werden folgende MaBnahmen vorgeschlagen:

1. Grundsitzlich sind Frischluftschneisen freizuhalten, so daB die
Beliftungsfunktion des Oberen Kihruhgrabens fir die nahegelegenen
Stadtteile, wenn auch eingeschrinkt, erhalten bleibt. Ein Vorschlag
hierzu ist in Abb. 8, auf der Vorlage des BeBauungsmodells (Fote) des
Stadtplanungsamts, dargestellt. Die Frischluftschneisen konnen. durch
Grinzige {mit Tockerer aber keiner quer zur FluBrichtung verriegelnder
Bepflanzung}, Garten und mit Einschrinkungen durch StraBen frei gehalten
werden. Der Kihruhgraben selbst sollte als Hauptschneise frei von Straden
und Parkplitzen sein. Die Rinder des Wohnbaugebietes (z.B. an der
ludwigsallee und an der Berliner Allee) missen im Einzugsbereich der
Frischluftschneisen frei von Bebauung und Bepflanzung bleiben.

(oY ]
.

Im Winter wird die aus dem Wohnbaugebiet abfiieBende Luft die Emissionen
des Hausbrands aufnehmen und zu einer erhShten Belasturg der angrenzenden
Stadtteile beitragen. Neben der Verwendung schadstoffarmer Heizmateria-
lien sollte deshalb auch die Mdglichkeit einer Fernwi@rmeversorgung
Gberprift werden.

3. Eine aufgelockerte Bauweise {z.B. einzelstehende Wohngebdude) ist einer
plockrandbebauung cder einer riegelfdrmigen Bebauung vorzuziehen,

£l

Die Lingsachsen der Hiuser bzw. Hiusergruppen midssen nach Mbglichkeit
senkrecht und nicht parallel zu den Héhenlinien orientiert werden.

5. Die Hohe der Hiuser soll zwei Geschosse nicht Ubersteigen. Nahe dem
Talgrund, wo das Gelinde am flachsten ist, sollten im Idealfall
eingeschossige Hiuser stehen.
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6. Eine h&here Wohnblockbebauung, wie sie z.B. im Modell des Stadtplanungs-
amtes entlang der Ludwigsallee {Abb. B) vorgesehen ist, kann realisiert
werden, wenn einerseits die Abstinde zwischen den Wohnblocks vergrdbert
werden oder andererseits eine Drehung der Lingsachse, wie unter 1.
beschrieben, erfolgt.

-
.

Auch eine Dachbegrinung kann zur klimatischen Verbesserung beitragen.
HOSCHELE und SCHMIDT {1974) haben die Klimatischen Wirkungen einer
Dachbegriinung fiir ein Kiesdach und ein begrintes und bewissertes Dach
untersucht. Demnach reduziert sich die Temperaturerhihung der Luft
infolge der Bebauung bei intensiver Dachbegriinung auf-weniger als die
Hilfte. .

Zur Verlingerung der Berliner Allee werden folgende Empfehlungen gegeben:

8. Eine Schallschutzmauer ist aus klimatolegischer Sicht nicht geeignet.
Einerseits unterbindet sie den Luftaustausch zwischen dem Wald des
Biichelbergs und dem Kﬁhruhgrabén. Andererseits wird durch sie die
Berliner Allee im Winter noch 13nger abgeschattet, so daB die Bodenfrost-
gefahr zunehmen wiirde. :

Um die Immissionen durch den erhdhten KFZ-V¥erkehr (ca. 4300 Fahrzeuge pro
Tag, aus: Verkehrsuntersuchung Berliner Allee, Planungsbiro Obermeyer,
Minchen 1988} nach Maglichkeit gering zu halten, sind die unter Punkt 1
beschriebenen MaBnahmen einzuhalten. Dadurch wird bei austauscharmen
Strahlungswetterlagen das Beliftungssystem Kihruhgraben eine Verdinnung
und den Abtransport der Schadstoffe ermdglichen.

+

9

Zusammenfassung

Das Gelindeklimamodell zeigt, daB der Kihruhgraben ein sehr grodes
Kaltlufteinzugsgebiet hat und er deshalb eine wichtige Beldftungsfunktion
fir die angrenzenden Sstlichen Stadtteile Aschaffenburgs wihrend windschwa-
cher Strahlungswetterlagen darstellt.

Anhand Windbeobachtungen friherer Jahre (1547 bis 1951) konnten Schwachwin-
de aus dem Kihruhgraben nachgewiesen werden. Ihr Anteil dirfte sich bis

- heute - infolge zunehmender Bebauung - bereits deutlich verringert haben.

Durch das geplante Wohnbaugebiet wirde sich das Kaltlufteinzugsgebiet des
Kihruhgrabens um ca. 30 % verkleinern. Die klimatischen Auswirkungen durch
dje Verlingerung der Berliner Allee aileine sind demgegeniiber vernachlassig-
bar.
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Sol1te eine Bebauuny des betroffenen Gebietes aus anderen Grinden
unvermeidbar sein, so sind im Bebauungsplan in erster Linie Frischluft-
schneisen und ein hoher Anteil an Grinflichen vorzusehen, um die klimati-
schen Anderungen mdglichst gering zu halten.

Die geplante Yerlingerung der Berliner Allee wird aufgrund ihrer Lage stark
bodenfrostgefihrdet sein. Bei der zu erwartenden hohen Yerkehrsbelastung
wird empfohlen, den Frost- und Glatteiswarndienst des Wetteramtes Niirpbery
in Anspruch ru nehmen.

10
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Abbildungen und Tabellen

Abb. 1 : Lageplan "Cberer Kihruhgraben®
Abb. 2 : Windrose
Abb, 3 : Stirkewindrose der Klimastation Aschaffenburg

Abb. 4 : Windrose der LuftmeBstation Aschaffenburg Krankenhaus

Abb. 5 : Temperaturwindrose der Klimasiation Aschaffenburg fur den

Winter

Abb. & : lokalklimatisch bedeutsame Flichen:
Ist-Zustand

Abb. 7 : Lokalklimatisch bedeutsame Flachen:
Soll-Zustand

Abb, 8 : Empfehlung zur Freihalteng von Frischluftschneisen fir das geplante
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Abb. 2:

Windrose

Die Richtungsangabe besagt, woher der Wind weht. E {East) bedeutet
2.8, Ostwind, Die dulere Skala Ist in die 360° Skala geteilt, die
innere Skala beinhaltet die alte 320° Skala, auf die sich die heute
noch gebriuchlichen Twischerwindrichtungen,z.B. {Nordwest, Sidsiidost)
beziehan. Cie Zahlenangzben bedeuten Dekagrad, d.h. 36 (Dekagrad) =
360°.
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Abb,

Stirkewindrose der Klimastation Aschaffenburg fiir den
Zeitraum 1/1947 bis 12/195%
(Beaufortgrade s. Tab. 1)
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Abb. 5; Temperaturwindrose der Klimastation Aschaffanburg
fir den Winter
Klimatermin 7 Uhr
37.9 X Calmen

Abb. 4; Windrose der Luftmefistation 7
Aschaffanburg Krankenhaus fir das Jahr 1388
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Tab. 1:

Beziehungen zwischen Beaufortgraden und Windgeschwindigkeit {Schwellem-erte)

Spalte 1 2 3 4 5 6
Mittlere  Beau- .
Schliissel- fort~ Windgeschwindigkeit .
zahl grad
£E F m/s n/h Knoten “Xnoten
G0 0 0 - 0,2 unter 1. unter 1 unter 1
02 1 0,3 = L5 1 - 5 1 - 3 1 - 2
05 2 1,6 - 3,3 6 - 11 4 - 6 § -~ 6
; 09 3 3,4 - 54 . 12 - 19 7 -~ 10 7 - 10
i 13 4 5% - 7,9 20 - 28 11 - 16 1) - 15*
i 18 5 8,0 - 10,7 29 - 38 17 - 21 16* - 20
i 24 6 1.0,8 - 13,8 39 - 49 22 - 27 2% - 26"
: 30 7 13,9 - 17,1 50 - 61 28 --33 2% - 33
i 37 8 17,2 - 20,7 62 - 74 34 - 40 34 - 40.
' 44 9 20,8 -~ 24,4 75 - 88 41 - 47 4 - 47
52 10 24,5 - 28,4 g9 - 102 48 - S5 48 - 55
1 60 117 28,5 - 32,6 103 - 117" 56 - 63 s6 - 63
64 12 32,7 und mehr 118 und mehr 64 und mehr 64 und mehr
Bemerkungen

Grundlage dieser Tabelle ist die WRD-Tabelle (GUIDE 7O METEOROLOGICAL INSTRRENTZ
AND METHODS (F (CBSERVATION, Fifth Edition, Wi-No.8, Chapter 6, ANNEX, 6.B, TABLE 2) .
Aus Griinden der Umzechnungskontinuitdt weicht der DWD bei den mit *) gekenn-
zeichneten Xnoten-Werten in Spalte § von der WO-Tabelle ab. Diese Regelung gilt
ab 01:01.1086 im nationalen Bereich fic nicht-maritime Zwecke. Im maritimen Be-

abb, 8: Empfehlung zur Freihaltung von Frischluftschngisen (blau) reich werden Witffhig_die-werte in Spalte S benutzt. '
fir : i . pie Spalte 1 eng.‘nalt je mittleren Verschliisselungszazhlen fiir die Becbachtungs-
das geplante Wohnbaugebijet stellen, die kein Anemometer haben und demzufolge schitzen missen.
{schwarze Pfeile: FluBrichtung) -

Wi« 6/90
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Glossar

uiter Advektion versteht man den Transport einer Luftmasseneigenschaft durch
Bewegung in vorwiegend horizontaler Richtung

als atmosphirische Grenzschicht {planetarische Grenzschicht, Reibungsschicht}
bezeichnet man den Teil der Atmosphire vom Erdboden bis in die Hohe, in der
die Relbungskraft verschwindet

unter Ausstrahlung versteht man die vorwiegend langweilige Ausstrahlung der
Erde (Strahlung des schwarzen Kérpers), wihrend die Einstrahlung vorwiegend
im kurzwelligen Bereich liegt

Bodeninversion siehe Inversion

Calmen bedeutet Windstille. Bei Windgeschwindigkeiten unter einem Schwellen-
wert {i.2. 0.5 m/s) werden Calmen gemeldet. In der Regel wird ihr Anteil
zusammen mit dem Anteil der umlaufenden Winde im Innenkreis der Windrose
angegeben.

Flurwinde sind mesoskalige Windsysteme (horizontale Erstreckung bis 15 km),
die aus horizontalen Temperaturunterschieden, die {hrerseits horizontale
Differenzen des Luftdrucks hervorrufen, resultieren. Der Wind weht dabei in
Richtung des Gradienten, d.h. vom kalten zum warmen Gebiet.

der Gradient ist ein Vektor, der die Anderung einer Gré8e (Temperatur, Druck
etc.) in horizontaler und vertikaler Richtung beschreibt.

als gradientschwach wird eine Wetterlage bezeichaet, bei der das horjzentale
Luftdruckgefille gering ist und daher nur geringe Windgeschwindigkeiten
auftreten .

die Grundstrimung ist eine 1ingeranhaltende, vor allem in der Hohe ausgeprig-
te Stromung, der Stdrungen Gberlagert sein kénnen.

als Inversion bezeichnet man eine Schicht in der Atmosphire, in der die
Temperatur mit der HGhe zunimat - im Gegensatz zu der im Hittel geltenden
Abnahme der Temperatur mit der Héhe. Bodeninversionen liegen unmittelbar auf
der Erdoberfliache auf, Hoheninversicnen oder abgehobene Inversionen sind
durch eine Schicht vertikaler Temperaturabnahme vom Boden getrennt.

unter klimatologischen Ausgleichsleistungen sind die in einem klimatologi-

schen Ausgleichsraum erzeugten Lokal- bzw. Regionalzirkulationen zu verste-
hen
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ein klimatologischer Ausgieichsraum ist ein Raum, der einem benachbarten,
belasteten Raum zugeordnet ist und in diesem Raum bestehende klimahygieni-
sche Belastungen aufgrund von Lagebeziehungen und Luftmassenaustauschvorgin-
gen abbauen soll

unter Konvektion versteht man atmosphdrische Bewegungen, die den Transpert
und die Ourchmischung von Lufteigenschaften (wie Energie oder Masse} bewir-
ken. Dieser Begriff bezieht sich vorwiegend auf vertikale Yorginge

die laminare Stromung ist eine Strémung die frei von Turbulenzen ist. Im
Gegensatz zur turbulenten Strdmung laufen alle Teilchen auf nahezu parallelen
Bahnen ungestdrt und chne Wirbel nebeneinander her.

die Rauhigkeitsldnge ist ein quantitativer Parameter zur Charakterisierung
der aerodynamischen Eigenschaften unterschiedlich rauher Erdoberfléichen. Die
Rauhigkeitslinge ist umso grdfer und die Yerminderung der Windgeschwindig-
keit umso stirker je rauher die Erdoberfliche ist. Die Rauhigkeit der Erd-
oberfliche wird durch die Summe der auf ihr befindlichen Hindernisse {Bau-
werke jeglicher Art, Bdume, Bilsche und auch kurz gemdhtes Gras sind Hinder-
nisse fir den Wind) bestimmt.

unter einer Stirkewindrose versteht man die Haufigkeitsverteilung der Wind-
starke (Windgeschwindigkeit) in Abhiangigkeit von der Windrichtung.

die thermische Schichtung der Atmosphire wird durch den vertikalen Tempera-
turgradienten (siehe dort} beschrieben.

Bei stabiler Schichtung bewirkt das vertikale Temperaturprofil, daB ein durch
eine duBere Kraft (z.B. durch Hebung beim Uberstrdmen eines Hindernisses)
vertikal aus seiner urspringlichen Lage gebrachtes Luftquantum wieder in
seine Ursprungslage zuriickkehrt, weil es kilter als die umgebende Luft ist,
Bei labiler Schichtung wird es dagegen weiter von seiper Ursprungslage
entfernt.

Reutrale Schichtung liegt vor, wenn ein vertikal verschobenes Luftteilchen
dieselbe Temperatur wie seine Umgebung aufweist und deshalb in dem Niveau
verharrt, in das es durch die &duBere Kraft verfrachtet wurde.

Turbulenz ist ein Zustand, bei dem die Luftbewegung unregeimdBige und offen-
sichtlich zufillige Fluktuationen aufweist, so daB man den Bewegungszustand
nur durch statistische GroBen beschreiben kann. In turbulenter Luft werden
atmospharische Eigenschaften wie Wirme oder Wasserdampf wesentlich wirkungs-
voller transportiert als es bei molekularen Prozessen der Fall ist.
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unter Yerdunstung versteht man den Obergang von flOssigem Wasser zu
Wasserdampf. Man unterscheidet zwischen der Yerdunstung lebloser Oberflichen
{Boden, Nasser), der Evaporation und der Verdunstung lebender Objekte
(Pflanzen) der Transpiration., Sind beide Arten gleichzeitig vorhanden,
spricht man von Evatranspiration. :

Wirwe ist eine Form von Energie. Die fOhlbare Wirme der Luft wird durch ihre
Temperatur bestimmt, sie 13Bt sich messen. Die latente Wirme der Luft wird
freigesetzt, wenn der in ihr enthaltene Wasserdampf kondensiert. Wenn Wasser
verdunstet, wird der Luft die hierfir benitigte latente Wirme entzogen und
sie kihlt ab. '
unlaufender Rind wird als Windrichtungsangabe verwendet, wenn die Richtungs-
schwankungen im Ablesezeitraum (i.a. 10 Minuten) grdoBer als 90" sind und die
Windgeschwindigkeit zwischen 0.1 und 2.5 m/s liegt. Ihr Anteil wird in der
Regel zusammen mit den Calmen im Innenkreis der Windrose angegeben.
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Yorbemerkungen . 7 T

Die. Stadt Aschaffenburg beabsichtigt, die bestehende Berliner
Allee uber den Bessenbacher Weg hinaus bis zur Ludwigsallee zu
verijngera. : ’

I1el dieser Untersuchun§ sglite es sein; zum efnen die schall~
‘technischen Aﬁswirkungen infolge vermehrten Verkehrs bei einer
Verlingerung der "Allee auf " die
zum anderen sollte geklirt werden, inwiewelt sich
der Verkehrslirm an dem neuen Te!lstlick der Berliner Allee auf die
Auswe!sung ‘efnes geplanten Bebauungsgebfetes auswirken wird.

Berliner
fastzustellen,

Aufgrund der unterschiedlichen zugrunde Zu legenden Beurteilungs-

kriterien gliedert sich die schalltechnis:he Untersuchung in zwei
Teile:

° . Tefl 1 . behandelt die.schallteehnfschen'Ausw{rkungen auf
! ,d{e'vorhandene Bebauung
e Teil 2 untErsucht die Situvation fiir das geplante Heubau-

gebiet "Oberar Kuhruhgraben

Im Mirz 1989 wurde flUr dieses Vorhaben bere!ts eiee'schalltechni—.
sche Untersuchung durchgeflihrt. Iwischenzeitiich hat sich das Re-

chenverfahren nach der Rlchtlinie fir dea Schailschutz an Strafien
wesent}ich gedndert und st als RLS-90 vergffentlicht.
. Berechnungsverfahren ;1nﬂ auch die Beuftef}ungstriterien neu fest-
gelegt worden -und sb]]en,ﬁnde Juni 1990 in der Ié.'Verordneng 2un
Bunde;immissionsschutzgeietz (Veriehrslﬂrmschutzverardnung) allge-

Heben der.

mein verbindlich festgeschrieben werden.

Auf der Grundlage des. Angebotesrdgod-l yom 15.05.1990 wurde da:
Institut fiir Umweltschutz. und Bauphysik’von der Stadt Aschaffen~
burg mindlich beauftragt, eine Uberarbeitung der Untersuchung vom

Mirz 1989 vorzunebmen.

vorhandene Bebauung -

Instilut fiir Umwellschutz und Bauphysik

Tefl 1:

1.1

e
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-Beurteilung der schalltechnischen Siluation fur die -
bestehende Bebauung an der Berliner Allee

s

Allgemeines

Durch , die gep]ante Verlangerung der Berliner Allee, die eine
weltere tangentiale . Verbindung zwischen Wurzburger Stralle und
Ludwigsallee erschifeSt, 1st mit einem zusatzlichen Verkehrsauf-
kommen, bedingt durch das Klinikum "Am Hasenkopf"iund das geplante

Bebauunﬁsgebiet ‘Oberer Kﬁhruhgraben“,_2u-rechnepf_ﬁ -

- In einer diesbeziigiichen Verkehrsuntersuchung;veh Oktober 1988,

durchgefilhrt . vom Planungsbiro Obermeyer -im Auftrag. der Stadt
Aschaffenburg, wurden. fUr die zukinftige Situalioanre{ Planfille
unterschieden: AR
Planfall 1 Verkehrsbelastung 1995{2000ider Berliner Allee
_unter der Annahme, da die. geplante Verlinge-
rung sowie das geplante Neubaugebiet ntcht
realisiert werden -
Pianfall 2 Verkehrsbe]as;ung 1995/2000'def Berliner Allee
' - unter der Annahme, dag Iwar die Verlingerung
bis zur Ludwigsallee, nicht aber das geptante
Heubaugebiet realisiert wird o
Planfalil. 3 VertehrsbeIEstung der Berliner Allee unter der

: iAnnahme.'daB:sowbhl die Ferlinﬁefung bis zur

Ludwigsallee wie aq;h das geplante Neubaugebiet
realisiert wird.i ’

Der Straflenzug "Beriiner Allee" wird nach RLS 90 als Gemeinde-.
strafe eingestuft.

L)



Institut fiir Umweltschutz und Bauphysik

1.2

B& OBE YEYER
PLANEN-rBERATEN

Projekt 4904-1/Sefte 5
Beurteilungsgrundiagen - .

Grundlage fiir die schalltechnische Beurtei]ung ist die Sechzehnte
Yerordnung tur ODurchfilbrung des Bundes-Immissiansschutigesetzes
(Verkehrslirmschutzverordnung - 16, BlaSchy®).. |

Danach sind beim Bau der der wgsenlllchen Anderung von Gffent-

1Mchen Stralen folgende Grenzwerte. maBgebend:

Tag . ~ Macht

6:00-22:00 h | 22:00-6:00 h

(1) an Krankenhdusern, Schulen S : -
- Kurheimen und Altenheimen - 57 dB(A) 47 dB(A) -

(2) 1in reinen und allgemeinen
Wohngebieten und Klein-

siedlungsgebieten . 59 dB(A) 45 dB(A)
(3) in Kern-, Dorf~ und ' ' o .
Mischgeblaten . 64 dB(A} . 54 dB(A)
(4} 1n Gewerbegebieten h © . 69 dB{A) 59 dB(A)
Tib. 1 lnﬁiisinﬁggfenzigr;é

1

Der geplante Bau elner Verlangerung der Berliner Allee und der -

dadurch bedingte Ausbau des bestehenden Teilstlckes fihrt, wie
unter 1.] dargelegt, 2u einer ‘Erhihung . des verkehrsaufkommens und
somit auch zu einer Zunahme der Lirmbelastung. Dle Erforderiich-
kait der Lirnvursorge leftet sich daraus ab, ob -das Kriterium
einer sogenannten wgsentliqﬁen_inderung” varifegt.

“

-) soll rech uversm durzeitigen K-rnlnulhnd
Ende Junl 19% in Kraft tralen

Insttut s Urpwetow. Az und Bauphysik

1.3

1.4

' OBERMEYER
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Eine wesentliéne Knderung:16‘schﬁlltechnische} Hiﬁsicht ist gege=

ben, wenn sich durch bauliche MaBnahmen ein vorhandener Mittelungs-
pegel infolge Straﬂenverkehrs]arn um nlndestens 3 dB(A) erhéht

oder mehr als 70/50 dB(A) tags/nachts betragt Die Anderung ist

auch ‘dann wesentlich, wenn ein vorhandener’ Pegel tags/nachts von

mindestens 70 bzw. 60 dB(A) ‘durch einen erheblichen baulichen Ein-

griff erhoht wird., Ist das Krlterium der Hesentlichen Anderung

erflillt, sind Larmschutzmaﬁnahmen auszuwefsen

. Des weiteren bilden fulgende Unterldgén-'dfé'.Gruﬁdlage fir die

Beurteilung der schalitechnischen Situation

° Flachennutzungsplan der Stadt Aschaffenburg van 1987
im MaBstab 1:20 000

Berechnungsgrundlagen

R . . i-. . .‘)-‘, ) A
Die Berechnung der Schallemissionen:und -immissionen fand auf der
Grundiage der "Richtlinie fir den Lirmschutz . an StraBen {RL5-90)"
statt. ' Co

Die Verkehrsmengen wurden der Verkehrsuntersuchung des Planungs-
bijros Obermeyer aus dem Jahre 1988 fur die Berliner Allee entnom-
men, wobef flr die zukunftige S\tuatlon alle drei Planfille zu
beriicksichtigen sind. N -

Als Planunterlage' diente der Bebauungsplinbhtwurf der $tadt
Aschaffenburg tir den Bau der Ber?iner Al\ee im Bereich Zwischen

. WUrzburger StraBe und LudwigsalIee

. Emissionsberechnung T o S

Die Schallemissionen an der'hestehendé@'Berlihér‘Ailee Iwischen
Wirzburger Strafe und Bessenbacher Weg'wurden'adf,ger Basis der



Projekt 4904-1/Seite 9

LEE OBE YEYER

Inslitud (U Urmvellschuu und Bauphysik PLANE: .- ¥ BERATEN . Institut fir Umwe-h..\..‘ tz.und Bauphysik

: Lni OBERMEYER
: PUANEN + BERATEN

o : - ‘Projekt 4904-1/Seite 10

S . s . ]
5 - ow | v leal ralanlaning Welche der beiden Alternativen letztendlich realisiert wird, kann
bl [0 - Fut B ] w o~ - - ‘o . - .
5 : ’ nur nach Abwigung der Vor- und Hachteile entschieden werden. Fiir
x die Abwigung sfind aber beide Miglichkeiten zu untersuchen.
G - .
E § P o f . w o Y wo |lng | oo ’ - ) ) N o . - "
5 o ~ - T~ | i - Dfe aktive SchallschutzmaBnahme wird fiir den E:]_anfa‘ll -3 (hichste
S ! mgliche Immissionsbelastung) in awel Varianteri"p_r_\;ersucht, wobel
lolaala.|lzsiz=2lanisa ,. wloam| w= die Hohe der Lirmschutzwand so bemessen wurde, daf der maBgebliche
N 4 ks 2‘ —1E RN RS RS Grenrwert im £G bzw. EG und 1..0G eingehalten wird.
Slelsg|an|EE|d8 |~ 2| an|aR]aR o e
= Ein thallschutmall {st bei der beengten Lage aus Platzgriinden
dle|sglan88l55 285 nnlan]an - nicht realisferbar. o .
& & -1 a a = a” .
= ma |wa |wn |[oge |[meg [me |oa|an|as : o
3| Rldd|dd|sa |55 |38 |95 [28 (€€ |33 ®  Variante ] ) . .
= - {LSM1) = Lirmschutzwand zwischen Radweg und Fulweg
T | S~ -~ - - ~ — = @ L o — ..--ﬁ . e .
. ! s ] L L - i .
S1E|e3)d5 |85 |45 |ds|sd |33 |93 g3 _ . Cauf dem Grinstreifen) - .
5 A e ) ' ’ o
- & a t - B
E -~ o, - ~m - o0 r~ L — oo o« s o :3 ) var!lnez L .
{E|ds |3 |85 ]da |83 |xd |8 |83 |82 3 % —_ (LsM2) =  Lirmschutzwand.auf der Grundstiicksgrenze
— g8 L ’
7 2,
éf' s & & BN & 5 3 & a ;E " Bei beiden Varianten mul die L'airmschutzi:tand_-ja'utl'_gr-undVder E1amin-
5 E‘s ] dungen falgender Straﬁen bzw. Iufahrten untefbfochen'verden:
o 18t S AR
s A © = = = = = = = g gigg A ®  Leimefsterweg R
- T3 - - .- . . . Ve S
& - i:é 87 3 - ° Lorenzstrafe . o R
- o oug M " - . LEEE
F- zelug|gaslasg|es|ss|ss a2 |las e {‘—":E,EEE ®  StraBe Nr./Weg Nr. 5466/1
. - A . = . )
3 - - - - - - - - o € .=-9%. e Kettererstrale . o
s 33849% : B A
. o g 5 g é{'-. - ) ©+® ' Zufahrt zum- Offiziers-Wohnheim °
- - o a5 m o8, 53 . : . 7 I
- . 2|8 A » SE3Eg : o C e
- 2 - T = 'l f _ ? g;‘: a gﬁ = gg Bal der Berechnung nach Variante -1 wird bericksichtigt, dad die
= 2 2 |2 = |5 = = g8z = s85%.13 Lirmschutzwand bei den Gryndstiicksausfahrten unterbrochen ist.
= 8 |z |€ |2 |8 |7 (T |(ee| & #z28%¢% : R
1R ]E e |EE |E1E (B |ET) R osniEr | L dah o1 e doe U
3 3 k] 5 = 5 2 | & F; g2 ~ of3 gi . Bel Variante 2 wird angenommen, daB die_-‘djjrkung dgr Ldrmschutzwand
é - . — — — §§ gé b be! den Grundstiicksausfahrten durch Tore aufrecht erhalten wird.
S B A DU IR - I A AR O L L E P - , ' S
) p . ) : S
4 2 ~za2 Die genaue Lage der LirmschutzmaBnahmen ist aus Anlage 2 ‘ersicht-
- T : -

lich. , .
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vorgegebenen Verkehrsmengen fiir die Planfilie 1 bis 3 berechnet. . ‘ Es sei ausdriicklich darauf hingewie'sen.‘ N daﬁ in dieser

Sfe ist in Anlage 1 beigefiigt. - ., o . - . : scha].'ltec'hnischen_Untersuchun'g nur der Ein‘fl_uﬂ_,.d’erjaerliner Allee

- auf die zu erwartende Lirabelistigung béfﬁ:;:!(sichtigt wird,
Fir die Prugnose 1995/2000 ergeben sich nachstehende Emissions— ) R :
pegel, jeweils bezogen auf Jeden,der beiden auBeren Fahrstreifen

~Der Antell anderer Straen wird ve'rnachlii's.sig.t,""‘qu im Efnzelfall
(lamissionsort 1) - dazu fuhrt, daB h1er nicht .die reale

Planfall © DTV 1995/2000 - o .'L“l E in dB(A)" ' ' - ' . Lambelastung wiedergegeben fst was Jedoch fiir die Beurteilung
in Xfz/2%h : : . -
. E " Tag Nacht nicht relevant fst.
-1 275 - : 54,9 o 447 . : . rechny i i . f
2 5 870 282 480 B o Die Ergebnisse der Immissiunsbe‘rechnung s nd in’ nachfolgender
3 o7 - - 59,0 . 48.8 - . . Tabelle 3 zusamrnengestellt L )
" W) hatogwn suf jeden der bsiden ern\_ F;hralr--il’ml h - . ’ 7 : Sl .
. T T : . 1.6 Beurteiliung - . T 5

Tab. 2 Emissionsbelastungen B P
: . . Unabhsngig von der Realisierung des geplanten Neubaugebietes fihrt
i die geplante Verlingerung der Berliner Allee, wle unter Punkt 1.4
— ' ausgefuhrt bereits zu-einer Erhohung der vorhandenen Mitteiungs-
pegel um.mehr als 3 dB(A), so daB hier in schalltechnischer Hin-

sicht efne "wesentliche Anderung" vorHegt-,r “d.h.. es’ ist der An-

0a die Ta_g/Ha;ht-Di'ffgren; der berechneten Emissionen aus der
. Berliner Allee grifler als die Tag/Nacht-Differenz der o0.9. Grenz-
werte (10 dB(A)) ist, wird fir die weitere Berechnung und die an-

- o f Schal h ben.
schliefende Beurteﬂung der Zeitraum Tag maBgebend. spruch auf Schallschutz gegel;en

Schallschutz 1st bei all den Gebauden erforderlir_h bei denen der
maﬁgebliche Tagesgrenzwert uberschritten st ‘und zwar bel den
Immissfonsorten 2, 5, 7, 8, % und 2.T. bel 6 (nur Lastfall 3)

h'ie aus der obigen Tabelle 2 ‘zu ersehen, fst berelts aus ‘den
Emissionsdaten ableitbar, dad e1ne wesentliche Anderung vorliegt
O%e Emissionsbelastung, und -folglich’ so auch die Immissionen,
differferen zwischen dem Lastfall 1.und den Lastfillen 2 und 3 un

Jewails rnerhr' als 3 dB(A) o e — R WY Scha'vl‘lschutzmaﬁnahrnen.

~

: ‘ Bei der Ausweisung von Schal!schutzmaﬂnahmen sind generell 1wei
1.5 Immissionsberechnung ' - ‘ P o Hochhkeiten gegeben :

(i) passiy, d.h, Malnahmen am Gebhude ;

Die Berechnumg der -zukiinftig zu erwa-rtenden I.missione‘n wurds ' : : . “in E schall schutzfenst e N
o P " T : : u stern - SRR

gemid RLS-90 Jeweils fir das ErdgeschoS und'das 1. Obergeschol der | noTorm von ScTlschuriTen oo

ni_chsltgelege_nen neun Gebiude vorgenommen. _ (2) aktive, d.h. durch Errilchtung‘elner .

Schallschutzwand bzw. efnes -walles:

Tk -
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Zusammenfassung.

.Hach der Verkehrsldruschutzverordnung tst qas Kriterium der
. uesentlichen lnderung erfillt, d. h," Lirmschutz’ st erforderlich

Ua die Grenzwerte im 1.‘0bergeschoﬁ einhalten zu kénnen, miBten
die Lirmschutzwinde nach |

° Varfante 1

_ ',mindéstens.Q m -
° -Varfante 2

mindestens 5m - T

_hoch sein (gi}t nicht fir 10°9).

Unter Beriicks{chtigung der ort]i:hen Verhaltnlsse kénnen wir als
SchutzmaBnahme nur den Einbau von Schallschut:fenstern an den

- betroffenen Gebluden enpfahlen. denn:

1. d(eiSchallsqhﬁtzwcnd‘bedeutet'elnen erheblichen Eingriff in
. das_Stadtbild; es wﬁrde'dieses empfindlich stéren.

2. die aus den Grundstlickszufahrten und Siraﬂenéinﬁﬁndungen auf
'dle Berliner Allee einblegenden Pkw-Fahrer’ sind erheblich
n threr Slcht eingeschrinkt, die erforderlichen "Sicht-
drelecke" kénnen nicht eingehaiten werden. '

Aus verkehrlichen und sicherheitstechnischen Grﬁqden'sollte daher
auf die Anordnung der Lirmschutzwand vgr:ichtei werden.

m
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Beurteilung der schalltechnischen Situation fur das .
geplante Heubaugebiet "Oberer Kuhruhgraben

an der verlingerten Berliner Allee

Allgemeineé

"Die Stadt Aséhaffenburg plant die Auswgisund dei;Bebauungsgebietes

"Dberer.lﬁhruhgrabeﬁ“ an .der verlinggr;eq Berlingr Allee.

Unter Berucksichtigung der scha11technischen Grlentierunguerte fir

~die sthdtebau]iche Planung sollte eine’ Aussage iiber d1e migliche

Festlegung von Baunutzungsgrenzen getroffen werden.

Beurte11ungsgrundlageﬁ’

MaBgebend fir die schaltechnische Béurteilung aines Bebavungs-
gebletes hinsichtlich der auszuweisenden Art seiner Hut:ung sind
fngende Hormen und R1cht11nien

“e DIK 18005, Tefl 1, "Schallschutz im Stidtebau"

- vom Mai 1987 einschlieslich Beibléit 1-!

‘Bekanntmachung des Bayer1schen Staatsministeriums des Innern
vom 03.08.1988, Nr, IIb 8- 4641 1001/87 zur Einfuhrung der
DIN 18005, Teil I. :

]
»

Berechnungsgrundiaéen

Die Berechnung der Schallemissionen und'-immis£1onen erfolgte auf
der Grundlage der DIN 18005, Teil ‘'l "Schlllschutz im Stidtebay®
vom Mai 1987 bzw. der "Richtliale fir den. Larmschutl an Straﬁen
(RLs-81)". D1ese {st nit der DIN 18005 identisch

L]

LR LY
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Die Verkehrsmengen wurden der Verkehrsuﬁtqrsuéhung des Planungs-~
biiros Dbermeyer aus dem‘Jahre 1988 fir die Berliner Allee ent-
nommen, wobel fiir das geplante Bebauungsgeblet nur der Planfall k|
matgeblich 1st

Eaissionsberechnung
Die Schallemission aus der geplanten Verlingerung der Berliner
Allee wurde auf der Grundlage der vorgegebenen Verkehrsmengen fUr
den Planfall 3 berechnet. : '

Sle i3t in Anlage 1, Seite 2, beigEngt.

Fir = die Prognose © 1995/2000 -ergeben ‘sich  nachstehende

'Emlssionspegg]: o T
Planfall ‘ Dty | Schallemissfonen in dB(A)’
{n Kfz/24h
Tag .. Hacht
3 1 a3 | 60,00 | 0 49,6

Tab. 4 : Emfsstonen Berliner Ailee, nach DIN 18005 brw. RLS-81

Da die. Tlg/Nacht-Differenz der berechneten _Emissionen an der

: ver1dngerten Berliner Allee groﬁer als die Tangacht-Differenz der

im Beiblatt zur DIN 1800S aufgefuhrten Orientierungswerte fiir die
vorgesehenen HNutrungen "reines und 3ilgemeines Wohngebiet (HR

WAY" sowle “Mischgebiet (HI)* ist, wird zur Festlegung der

Nutzungsgrenzen der Tagwert herangezogen.

-

Die Berechaung tur Festlegung der Bebauungsgrenzen erfolgte gemif

DIH 18005 bzw. RLS-81 nach dem Verfahren "1ange gerade StraBe".

L ]
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. prujgh£.490h5115eiie it
_Ohne Auswelisung .von akttven Schailschutzmaﬁnahmen (z B. Wille,
-Hande) ist unter Berucksichtigung der im Belblatt 1 zyr DIN 18005
-_aufgefuhrten Orientierungswerte in Abhang{gkeit ‘zur Fldchenautzung
folgender Mindestabstand - der Bebauung.':_ - 'StraBenachse der
"Berliner Allee einzuhalten: ' T T

S bef reinem Wohngebfet (WR) . - {24 m

@ bei allgemeinem Wohngebiet (WA) - 56 m.

° el Mischgebier (MI} - - T . o ° 24_m

Will man diese Hindestabstande nlcht einhalten um e!ne Intensivere
Ausnutzung des Gebietes zu ermoglichen, sind aktive Schallschutz~
maBnahmen auszuweisen, damit die entsprechenden Orientierunguerte
efngehaiten, Qerden kSnnen. Dies st allerdings erst,moglich wenn
konkrete Bebauungsplanvorstel1ung vorliegen

- Im Anschluﬂberzlch der Berliner A11ee an. dié'Ludwigsaliee gelten
obfge Abstinde nicht, da infolge der Uberlagerung mit den Schall-
fmmfssionen aus der’ Ludwigsa11ee groﬂere Abstande erfnrderlich
sind. : - - ’

Diese Untersuchung umfaBt 14 Seiten und 2 Anlagen
Minchen, den 18.06.1990

OBERMEYER PLANEN + BERATEN

Institut fir Umue]tschutz und Bauphysik o :ﬂ’ : ’

f” 4§£244¢>d§? o . .V o ?: : ¢:44. ;5{:%,,452’

Dipl.~Ing. V. Knall ‘ © 77 H. Wiebel
(Instituts- und Projektlefter) o © . (Sachbearbeiter)
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‘Anlage 1

 Seite’t

EMISSIONEN Ades StraBenVerkehrs

Iaﬁexc:}n. IQJLJES SB(D

Schalltechnische Untersuchung @

ALS g;r &

Bériiner Allee
_~~YLastfall : Prognose 1995/2000
Srstellt am ~: 15.05.1990

IA1SSI0RSERGIL bezogen auf den duferes Fabrsireifen der-Strafe

be\l99b

[_;trzﬁelf au © 1ysgangsdates g Ra::elturenilﬁschli;e ia 63(A) i INISSICEEN i3 i3 a*é

- -Strapesabschnitt : : 1 - E— — .
| Strafepgatimg . T X fa Xfz/d | pin ¥ Ul atle:eil bR J ;::c, s, 5 G A

; CIfzfdn | Tag ‘ Racht ! Ty ; Seezt' fabrs.; Teg Saclt, ! P = €3 !

R 1

; \. Berliper 1llee -Planfall i- (Bereich: bestehende Zebanuzg) ,

" Gensindestrade TR TR T S KR S N S B A TR

Pre oty Lara : R | ;

3. Yerlizer Lliee -Planfall 2- [Bereich: bestehende Bebauung wd Verlingerurg der ) i

- - i

oexeindestrage - | 70 - 11632 1 L3 Lit-n:onr ol .2 L0

3= 50 /b irz? 2 ‘ - o : ' ' ;

3. erliner Wllee -Planfall 3- (Bereich: bestedeade debavung) o

Gezeindestrade 07 TRt I R R T 1 T R B 9.0 4L

=30 2 ) R ; ' ;

- Berliner Mlee. -planfall 3= (Bereichs geplantes Bebanumgsgebiet) ,

; Ga!eindist:aSe e I N R A B T S A R TR

LRV S - S | oy

*) Pegel je Fahrtrichtung

T e
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EMISSIONSBERECHNMUNG NACH RLS—S1
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Anlage 1
)y ~ Seite 2

QTRASSE:ABSCHNITT"
LASTFALL _ |
STRASSENGATTUNG
DTV - (KFZ/24H)

MT (KFZ/H)

MN (KFZ/H)

PT ¢ % ) -
PN (%)
LM(25) TAG
LM(25) NACHT

STRASSENDBERFLKCHE
DL STRD (DB(A)) ‘
Y MAX (KM/H)

DL VYT (DE(A))

DL VN (DB(A))

ABST At} nEUZUNG (M)
LK (DE(A))

STEIGUNG { % )
DL STG (DE(A)).

‘DL FAHRSP. (DB(A))‘ 

21 L MET (DB(A))

L MEN (DE(A))

. | a0

BERLINER ALLEE (NEUBAU)
PROGNOSE PLANFALL 3

BEMEINDESTRASSE
4320

L L

259

48
10

oG
L

)]

I

[ ]

m

(e

. o

0

49,4

L% N Y

Y

il

.‘ZU ZEILE 11: 1 NICHT GERIFFELTER GUSSASFHALT
ASPHAL TEETON R |
BETON ODER GERIFFELTER/ GE.WQLZ;I'E'F\' GUSS.ASPHALT
PFLASTER MIT EBENER OBERFLACHE
PFLASTER MIT NICHT EBRENER OBERFLACHE

Tes
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