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FESTSETZUNGEN DES BEBAUUNGSPLANES

Art der baulichen Nutzung

i Mischgebiet nach § 6 BauNVO
Tankstellen, Vergniigungsstatten und Gartenbaubetriebe sind
nicht zuldssig.

Ausgeschlossen ist die Errichtung und Erweiterung von
L ebensmittel-Einzelhandelsbetrieben mit einer \Verkaufsflache von

mehr als 150 m?
Wohnungen sind im Erdgeschof nicht zulassig.

MK Kerngebiet nach § 7 BauNVO

Tankstellen sind nicht zulassig.

Ausgeschlossen ist die Errichtung und Erweiterung von
Lebensmittel-Einzelhandelsbetrieben mit einer Verka ufsflache

von mehr als 150 m?

Sonstige Einzelhandelsbetriebe sind nur im Erdgeschoft und im
1, Obergeschol} zuldssig.

Wohnungen sind erst ab dem 3. OG zulassig.

GE Gewerbegebiet nach § 8 BauNVO

Wahnungen i. S. d. § 8 Abs. 3 Nr.1 BauNVO sind in die
Betriebsgebaude zu integrieren. Freistehende Einzelhauser sind

urzuldssig.

Tankstellen, Vergnigungsstatten und Gartenbaubetriebe sind
nicht zuldssig.

Ausgeschlossen ist die Errichtung und Erweiterung von Einzel-
handelsbetrieben.

Lagerplatze sind nur mit einer GroGe von max. 25 % der Grund-
stiicksfldche zuldssig.

GEe Elngeschrinktes Gewerbegebiet

Wohnungen i. S. d. § 8 Abs. 3 Nr.1 BauNVO sind indie _
Betriebsgebaude zu integrieren. Freistehende Einzelhduser sind

unzulassig.

Tankstellen, Vergnigungsstatten, Gartenbaubetriebe und Lager-
gabaude sind nicht zuidssig.

Ausgeschlossen ist die Errichtung und Erweiterung von Einzel-
handelsbetrieben,

Lagerplatze sind nur mit einer GroBe von max. 10 % der Grund-
stiicksflache zuldssig.

MaR der baulichen Nutzung
zB. GRZ 0,6 Grundflichenzahl

zB.GFZ 1,2 GsaschoRflachenzahl

z.B. ma_ximale Traufhdhe ist 12,50 m gemessen im rechten Winkel zur
max. TH 12,50m Wirzburger Stralze, Bezugspunkt = Mitte des Hauptgebiudes

z.B.max. TH4 maximale Traufhthe ist 17,00 m gemessen im rechten Winkel zur
Wiarzburger Strale, Bezugspunkt = Mitte des Hauptgebaudes

z. B. max. TH » ~ maximale Traufhthe ist 18,50 m gemessen im rechten Winkel zur
Wirzburger Stralle, Bezugspunkt = Mitte des Hauptgeb&udes

z. B. max. TH 3 rnlaxirnale Traufhahe ist 14,00 m gemessen im rechten Winkel zur
Wirzburger Stralle, Bezugspunkt = Mitte des Hauptgebaudes

z. B.max. TH4 maximale Traufhdhe ist 16,00 m gemessen im rechten Winkel zur
Wirzburger Stralle, Bezugspunkt = Mitte des Hauptgebaudes
z.B. @

Zahl der Vollgeschosse zwingend, wobei das Dachgeschof
ausgebaut werden kann, jedoch kein Vollgescho® werden darf

zB. IV Zahl der Vollgeschosse als Hochstgrenze, wobei das Dach-
gescholl ausgebaut werden kann, jedoch kein VollgeschoR
werden darf

z.B. Il -1V Zanl der Voligeschosse als Mindest- und Hochstgrenze

Bauweise, Baugrenzen
0] offene Bauweise

g geschlossene Bauweise

e rpe———— - TT | T3] =)
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Verkehrsflachien

Strafenverkehrsfidchen (Aufteilung unverbindlich)

Stralenverkehrsflachen mit besonderer Zweckbestimmung:
- Verkehrsberuhigter Bereich -

V- il Verkehrsgrin

offentliche Parkplatze

Ful-~ und Radweg
Stralenbegrenzungslinie

Bereich ohne Ein- und Ausfahrt

Flichen fiir Versorgungs- und Abfallentsorgungsaniagen
OO

Flachen fur Recyclinghof

Trafostation

Griinflichen

dffentliche Grinflachen

Flachen fiir die Wasserwirtschaft, den Hochwasserschutz
und die Regzlung des Wasserabflusses

R Regenriickhaltebecken

Planungen, Nutzungsregelungen, Mainahmen und Fldchen
fiir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur
Entwicklung von Natur und Landschaft

ey Umagrenzung von Flachen
zur Erhaltung von Baumen und Strauchern

Umgrenzung von Flachen

zum Anpflanzen von Baumen und Strauchern

Die Bepflanzung hat sich dem vorhandenen Bestand gemal den
Flachen mit Bindungen fir die Bepflanzung und fir die Erhaltung
von Baumen, Straucher und sonstigen Bepflanzungen
anzupassen,

Pflege der Pflanzungen:
Die verbindlichen Anpflanzungen sind innerhalb eines Jahres
nach Gebrauchsabnahme zu vollziehen und nachzuweisen.

Samtliche Pflanzungen sind vom jeweiligen Nutznieler ord-
nungsgeman im Wuchs zu férdern und zu pflegen. Fur Einzel-
baume sind sog. Baumscheiben in rechteckiger cder quadra-
tischer Form mit wenigstens 4 m2 beliiftbarer Oberflache anzu-

legen.
Ausfall von Pflanzen:
Alle ausfallenden Hochstamm- und Solitarpflanzen sind grund-

satzlich zu ersetzen. Bei Strauchpflanzungen ist bei einem Ausfall
von Uber 10% nachzupflanzen,

Pflanzqualitit:
Die Qualitatsmerkmale richten sich nach den Gltebestimmungen

fiir Baumschulpflanzungen DIN 189186.

zu pflanzende Baume

. zu erhaltende Baume

Sonstige Planzeichen

EEEE Grenze des raumlichen Geltungsbereiches des Bebauungsplanes
S Grenze unterschiedlicher Nutzung
I st | Stellplatze
Lemed P
r"-'-'"1
Ga J Garagen und Nebenanlagen

Ortliche Bauvorschriften

SD Satteldach
WD Walmdach
-8. DN 35° zulassige Dachneigung 35° (Altgrad)

28. 5° -DN 75° zulassige Dachneigung als Unter- und Obergrenze (Altgrad)

G—> Firstrichtung; bei Einzelhdusern = Richtung des Hauptfirstes

Kennzeicl:nungen

| |
’ ait
46 4 Umgrenzung von Flachen die erheblich mit umweltgefahrdenden

Stoffen belastet sein kénnen.
Fiir die Gebaude Nr. 328 und 338 (Trafostationen):
Bei Abbruch der Trafostationen ist der Boden auf PCB - haltige
Substanzen und Mineralélkohlenwasserstoffe zu untersuchen und
nach den Erkenntnissen der Fachbehérden zu sanieren,

WM X X

* * ;

x l‘kﬁ . Umgrenzung von Flachen, deren Béden mit umweltgefahrdenden
Stoffen belastet sind.
Es wurden Verunreinigungen mit Mineralélkohlenwasserstoffen im
Boden und leichtfliichtigen, aromatischen Kohlenwasserstoffen in
der Bodenluft festgestelit. Eine Sanierung ist nach den Erkennt-
nissen der Fachbeharden durchzufthren.

Hinweise

—e bestehende Grundstiicksgrenze

-------- vorgeschlagene Grundstiicksgrenze

z.B. 5500 Flurstiicksnummer

bestehende Hauptgebiude

bestehende Neben- und gewerbliche Gebdude

L1~ [ abzubrechende Gebaude

G e bestehende Wege- und Freifidchenbegrenzung

I Richtungspfeil fir Fahrbahnen

MalRangabe in Meter

3

Bdschungen

— — ) —

Gemarkungsgrenze

/

Sichifelder

L © O Tht Umgrenzung von Flachen die, u. a. unter Verwendung von explo-
siver Ubungsmunition, als militarische Ubungsfldche genutzt
wurde. Jeglicher Bodenaushub ist nach Abfalirecht zu unter-
suchen und ordnungsgemaRl zu verwerten oder zu entsorgen.

FH+tt+t+

+ +

+ -

Umgrenzung von Flachen auf denen Bodenbelastungen

verschiedener Art (vorwiegend Mineraltlkohlenwasserstoffe und
aromatische Kohlenwasserstoffe) festgestellt wurden. Jeglicher
Bodenaushub ist nach dem Abfallrecht zu untersuchen und
ordnungsgemall zu verwerten oder zu entsorgen.

R

Aushubmaterial

Es wird empfohlen, vor dem Wiedereinbau oder der Entsorgung von auf dem
Grundstiick anfallenden Aushub- oder Abbruchmaterial, das méglicherweise mit
Schadstoffen belastet ist, das Einvernehmen der Fachbehdrden einzuholen.

Altlasten

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes wurde vorher militdrisch genutzt. Auf-
grund vorliegender Untersuchungen wurden keine erheblichen Bodenbelastungen
aulerhalb der bezeichneten Bereiche festgestellt, die der vorgesehenen Nutzung
entgegenstehen. Werden bei Erdarbeiten Untergrundverunreinigungen angetroffen,
so ist die Stadt Aschaffenburg unverziglich zu benachrichtigen. Die Arbeiten sind
dann bis auf weiteres einzustellen,

Nachrichtliche Ubernahme

Bodenfunde
Bei Erdarbeiten auftretende Funde von Bodenaitertimern missen nach Art. 8 Abs. 1

des Bayerischen Denkmalschutzgesetzes unverziiglich gemeldet werden und gemab
Art. 8 Abs. 2 sind aufgefundene Gegensténde und der Fundort unverdndert zu

belassen.

Festsetzungen durch Text

Planungsrechtliche Festsetzungen

Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen im Mi

Bei Neubauten sind grundsétzlich alle Wohn- und Schiafrdume an der straGenabge-
wandten Gebaudeseite der Berliner Allee anzuordnen, Es sind Larmschutzfenster
einzubauen. Die Festlegung der Larmschutzklasse erfolgt im Baugenehmigungs-
verfairen, in Abhangigkeit von der geplanten Nutzung.

Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen im MK

Bei Neubauten sind grundsatzlich alle Wohn- und Schlafraume an der stralenabge-
wandten Gebaudeseite der Wiirzburger StraRe und Berliner Allee anzuordnen. Es
sind Larmschutzfenster einzubauen. Die Festlegung der Larmschutzklasse erfolgt im
Baugenehmigungsverfahren, in Abhangigkeit von der geplanten Nutzung.

Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen im GE + GEe

Soweit im Geltungsbereich des Bebauungsplanes, GE bzw. GEE - Gebiet Wohnun-
gen flr Aufsichts- und Bereitschaftspersonen sowie flr Betriebsinhaber und Be-
triebsleiter ausnahmsweise zugelassen werden, so sind diese in Lage und Orien-
tierung so auszurichten, dal sie im Schallschatten der Wirzburger Stralle liegen.
Fenster und Tren sind schallddmmend auszufithren. Die Festlegung der Larm-
sch.tzklasse erfolgt im Baugenehmigungsverfahren, in Abhangigkeit von der ge-
plairten Nutzung.

Gatagen und Nebenanlagen
Gaiagen und Nebenanlagen gemag § 14 BauhNVO, die Gebsude im Sinne‘der
BayBO sind, dirfen nur innerhalb der Baugrenzen oder der fiir sie ausgewiesenen

Flachen errichtet werden.

Stellplatze 1 .
SteIplatze sind nur innerhalb der Baugrenzen oder der fiir sie ausgewiesenen

Flachen zuldssig.

Ma$3 der baulichen Nutzung
Die zul4ssige GeschoBflache kann gemal § 21a BauNVO um die Flachen notwen-

diger Garagen, die unter der Geldndeoberflache hergestellt werden, erhoht werden.

Bauordnungsrechtliche Festsetzungen

Dacher / Dachneigung _
Abweichend von den festgesetzten Dachneigungen (siehe Planzeichen) kénnen
an:'ere Dachneigungen und Dachformen zugelassen werden, soweit technische

Eirrichtungen

(z.B. Sonnenkollektoren, Aufzugsmaschinenraum etc.) dies erfordern.

Das Straen- und Ortsbild darf dabei nicht beeintrachtigt werden. Doppelhauser und
Grenzgaragen sind mit einheitlicher Dachneigung und Dachfarbe auszufihren.
Da:hformen wie Kriippelwalme oder Schopfwalme sind unzuldssig.

Balkone und Loggien :
Bakone und Loggien sind entlang der Wirzburger Strale und der Berliner Allee an

den straBenzugewandten Gebaudeseiten nicht zuldssig.

Abstandsflichenregelung
Ariikel 6 Absatz 4 und 5 BayBO sind anzuwenden.

Fraiflichengestaltung
Avf den nicht bebaubaren und den iiberbaubaren, aber nicht bebauten Grundstiicks-

flz shen sind Pflanzungen vorzunehmen, die eine innere, verdichtete Durchgrinung
erzielen sollen.

Dia angesprochenen Flachen sind gértnerisch anzulegen und zu erhaiten.

Je 200 m? Grundsttcksflache sind mindestens 1 mittelkroniger Laubbaum, davon

1 Baum im Vorgarten sowie 5 Straucher zu pflanzen.

Es sind ausschiieRlich heimische Laubholzarten zu verwenden.

-
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Aschaffenburg, 08.07.1887
STADT ASCHAFFENBURG

Die Regierung von Unterfranken hat mit Bescheid vom 14.03,1997 N
.03, r. 420-4622,10-14/98 d
von der Staat Aschaffanburg am 16.09.1996 als Satzung beschlossenen Bebauungsplan ﬁ.ireu
I:E[is Gebiet ,Sﬂd'@res!lmh Wendelbergstrafe' zwischen Wendelbergstrale, dstlicher
Baﬂggzluz:?. rﬁ:ﬁﬁkta&ﬁrt:g Sl:afszeh'r;.ri}mburger StraBe und Berliner Allee (Nr. 3/20) gem4B § 11
B . V. m. Art, 5.1, ernative BayVwVfG unter n
Anzeigeverfahren nicht beanstandet: Y s

Es ist von der Stadt der Nachweis zu erbringen, daB du i

" rch die Ausweisung des Baugebietes
bei der geplanten Form der Verkehrsfilhrung keine unzuldssigen Immissiuisbelastuﬁgen der
angrenzenden Bebauung an der Berliner Allee entstehen,

Der Mittelstreifen in der Wirzburger StraBe ist ents
prechend der Bedenken
des StraBenbauamtes Aschaffenburg zu veridngem. PR ST

Die textliche Formulierung zur Kennzeichnung der ,Um
; der ;Umgrenzung von Fldchen auf dene
Bodenbelastungen* ist entsprechend der ausgelegten Planfassung zu ergdnzen.* i

aD:;rf;anit:ml der Edt cafffjbuhat in d Sitzung am 07.07.1997 diese Auflagen
Fassung der Bekanntmachung vom 03,12:1936 BGEI 1 . 2253), ;
30.07.19%6 (BGBI | S 1189), Art. 98 Abs. 3 der éayeﬂschenzﬂa:?ar%?\inmd - D - E der
Fassupg der Bekanntmachung vom 18.04.1994 (GVBI S. 251, Bguie 32-1-1) und Art. 23 der
Gemeindeordnung flir den Freistaat Bayern - GO - in g8 un der Eekanntmachung. vam
06.01.1993 (GVEI S. 66, FN BayRS 2020-1- ficizt gedndert durch Gesetz vom
12@4.1954 (GVEI| 5. 210) den Bebhg WERlan flir das Gebiet ,Sldwestlich Wendelbergstrae®
zwischen Wendelbergstralge#cher Begrenzung, projektierter Strale, Wiirzburger Stralle
Redd*™3/20) vom 25.08.1995 in der Fassung vom 16.04.1997 als Satzung
e die Begriindung hierzu vom 10.02.1895 mit Ergénzung vom 05.06.1997

Aufgrund § 2 Abs. 1 Satz 1, §9, § 10 des Baugesetzbuches - BauGB - in der F.

kannimachung vom 08.12.1986 (BGEI | S, 2253), zuletzt geéndert durch Gesetz .
27.11.1994 (BGBI | S. 3486), Al. 98 der Bayerischen Bauordnung - EayBO-ind
Bekanntmachung vom 18.04.1994 (GVBI S. 251, BayRS 2132-1-1) und Arl.
deordnung fiir den Freistaat Bayem - GO - in der Fassung der Bekannt
(GVBI S, 66) (FN BayRS 2020-1-1-1), zuletzt gedndert durch Ges
210), hat der Stadtrat der Stadt Aschaffenburg diesen Bebau
zaichnung und nebenstehenden textlichen Festsetzung

ung vom Qo.uwi.1983
m 12.04.1934 (GVBI S,
lan, bestehend aus Plan-
Satzung beschlossen.

Aschaffenburg,
STADT ASCHAFFENBURG

wfbirgermeister

Der Stadtrat hat in der Silzung am 10.02.1992 die Aufstellung des Bebauungsplanes beschlos-
=en. Der AufstellungsbeschiuB wurde am 28./29.02.1992 orisublich bekanntgemacht.

fie Unterrichtung der Biirger und Erérlerung (vorgezogene Birgerbeteiligung) gemat § 3 Abs, 1
BauGB hat durch Aushang des Bebauungsplanvorentwurfes in der Zeit vom 01.08,1994 bis

23.08.1994 stattgefunden.

yie Trager dffentlicher Belange wurden mit Schreiben vom 30.03.1995 auf der Grundlage des
Bebauungsplanvorentwurfes vom 10.02.1995 gemat § 4 Abs. 1 BauGB am Verfahren beteiligt.
Fir die Abgabe der Stellungnahme wurde der Termin 12.05.1995 gesetzt.

oef Entwurf des Bebauungsplanes i, d. F. vom 25.09.1995 wurde mit Begriindung vom
f0102.1995 gemaB § 3 Abs. 2 BauGB in der Zeit vomn 29.01.1996 bis 01.03.1986 Gffentlich aus-

yafagt.

Jie Stadt Aschaffenburg hat mit BeschluB des Stadtrates vom 16,09.1998 den Bebauungsplan
jom 25,09.1985 1, d. F. vom 29.04.1996 gemat § 10 BauGB als Satzung heschlossen und die

Begrindung hierzu vom 10.02,1995 gebilligl.

Aschaffenburg, 02.10.1996
STADT ASCHAFFENBURG

it

Oberbirgermeister

Aufgrund § 2 Abs. 1 Satz 1, § 9 und § 10 des Bau i
: gesetzbuches - BauGB - 1. d. F. der Be-
kgn{r;tngachung vom 27.08.1897 (BGBI | 5. 2141), Art. 91 der Bayerischen Bauordnung -aBayE
I:!:. .m. cjjer Bekanntmachung vom G{.DEJEE? (GVBI 5. 433) und Art. 23 der Gemeindeord-
ung fdr den Freistaat Bayern - GO - i. d. F, der Bekanntmachung vom 06.01.1993 (GVEI S.

O

66) (FN BayRS 2020-1-1-1), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 26.07.1997 (GVBI 5. 344), hat

der Stadfrat der Stadt Aschaffanbur
| g diesen Bebauungsplan, bestehend i
und nebenstehendean texilichen Festsetzungen, als Sa%zﬁnzbzchas:tnaus ARl NG

Aschaffenburg, 07.12,1988
STADT ASCHAFFENBURG

£y T
I Lt i':' e
b Wy =
Ay ',I’. - br i
R RN LT TRy T TP E T i , S ';‘- }-MJ,‘;_I_,'!;-‘-EI‘?‘Q.__
Oberbirgermeister N}-;\"‘J}"'_q':" i ‘.,33"'{

Die Stadt Aschaffenburg hat mit Beschiuft d
! es Stadtrates vom 16.11/1998 den Bebauun
:ﬁ?fig&wgﬁ l.d. F. vom 16.04.1997 gemaf § 10 Abs. 1 BauGB hls Satzung baschlngiglfn
i& Begrindung hierzu vom 10.02.1995 mit Erganzur*zzm 05.06.1997 gebilligt.

Aschaffenburg, 07.12.1908

STADT ASCHAFFENBURG| /s BN
("0 S T W N
el AR ke
Oberblirgermeister ' 5, S K

Der Beschluf? des Bebauungspl !
b bekanntgemanht.g planes wurde am 1§, DEZ, 1998 gemall § 10 Abs. 3 BauGB

Der Bebauungsplan mit Begrtindung wird seit di
esem Tag zu den Oblighen Dienststu
Rathaus der Stadt Aschaffenburg, Dalbergstralie 15, Staditplanungsamt, zu jederma:sseréirm

| sicht bereitgehalten und Ober dessen Inhalt auf Verlangen Auskunft gegeben. Der Bebauungs-

plan ist damit in Kraft getreten. Auf di
BauGB sowie auf § 215 Abs. 1 EauGg'ﬁ_ECmsm@en i §i51 SPER AW SN

Aschaffenburg, 18 DEZ. 1998
STADT ASCHARFENBURG
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STADT ASCHAFFENBURG
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Bebauungsplanllllll fir das Gebiet "stidwestlich
Wendelbergstrae" zwischen Wendelbergstrale, éstlicher
Begrenzung, projektierter Strale, Wirzburger Strafle und
Berliner Allee
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Dr. Willi Reiland
Chberbiirgermejster

‘ Baureferat Stadtplanungsamt
. Martens = — _ _Keﬂ-hr ..
Sachbearbeiter Datum Gedndert MaBstab B-Plan
Heller 25.09.95 /150,199 11000 3/20
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STADT ASCHAFFENBURG
Stadtplanungsamt
6/61 - hel-ri

BEGRUNDUNG

zum Bebauungsplanentwurf fiir das Gebiet "Siidwestlich der WendelbergstraBe" zwi-
schen WendelbergstraBe, &stlicher Begrenzung, projektierter StraBe, Wirzburger Strafie
und Berliner Allee (Nr. 3/20)

1. PlanungsanlaB

Die US-Armee hatte im September 1990 den vollstandigen Abzug ihrer Truppen und die
Raumung samtlicher Kasernenflachen in Aschaffenburg angekundigt.

Zur Steuerung der stadtebaulichen Entwicklung und Ordnung ist eine Uberpianung der
freiwerdenden Flichen der US-Streitkrafie erforderlich.

2, Einordnung in die Gemeindeplanung

Das Plangebiet ist im - seit 31.10.1987 - rechtswirksamen Fldchennutzungsplan in der
Fassung vom 20.11.1986 (genehmigt durch die Regierung von Unterfranken vom
06.07.1987 Nr. 420-4621.10-1/85) als Sonderbaufidche "Bund" dargestellt.
Der Stadtrat (Plenum) hat in der Sitzung am 03.12.1990 die Anderung des Fldchennut-
zungsplanes im Parallelverfahren zum Bebauungsplanverfahren Nr. 3/20 beschlossen.
Ein erster Anderungsentwurf vom 15.03.1994 fir die Bereiche Graves- und Ready-Ka-
serne fand in der Sitzung am 18.04.1994 die Billigung des Stadtrates (Plenum) mit der
Anordnung der vorgezogenen Biirgerbeteiligung und der Beteiligung der Trager 6ffentli-
cher Belange. in der Zeit vom 06.06.1994 bis einschl. 27.06.1994 wurden die Entwiirfe
zur Anderung des Flichennutzungsplanes im Rathaus der Stadt Aschaffenburg ausge-
hangt. ‘ S
In den folgenden Wochen und Monaten wurde dieser Anderungsentwurf aufgrund neuer
Erkenntnisse geringfligig modifiziert, ohne die Grundzige des Entwurfes vom 15.03.1994
Zu veriassen. ' )
Die Beleiligung der Trager 6ffentlicher Belange wurden zum Anderungsverfahren in der
Zeit vom 21.08.1995 bis zum 06.10.1995 beteiligt. Gravierende Bedenken oder Einwen-
dungen wurden nicht geduBert.
Der Anderungsbereich liegt im 6stlichen Stadlgebiet, etwa 2,5 km Luftlinie vom Zentrum
(RerstallstraBe) entfernt. Er stellt von Haibach kommend die Eingangssituation an der

: B 8 (Wiirzburger Stralle) zur Stadt dar.
Nach den Darstellungen des Fliachennutzungspianes verlduft im slidostlichen Bereich der
WendelbergstraRe und der Geltungsbereichsgrenze des Bebauungsplangebietes die
Grenze "ErschlieBungszone Naturpark Spessart” mit landwirtschaftlichen Fldchen und
Wiesen.
Das Anderungsgebiet wird durch die B 8 (Wirzburger StraBe) oplimal an das driliche
und lberdriliche Verkehrsnelz angeschiossen.
Eine weitere zukiinftig wichtige ErschlieBungsstrale grenzt den Gebietsbereich, in nérd-
licher Richtung verlaufend, von Gewerbegebiets- und Wohnbauflachen ah. Sidlich der
Wiirzburger StraRe liegt das Areal der ehemaligen Ready-Kaserne als Sonderbauflachen
mit Aulenbereichscharakler.
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Planungsrechtliche Situation ,

Der Geltungsbereich des Bebauungspianentwuries schlieft im NO des Plangebietes teil-
weise an den Bebauungsplan (fiir das Gebiet zwischen verldngeriem Bessenbacher
Weg, ostwiriger Geltungsbereichsgrenze, Kasernenbereich und Salzerweq - Bezirks-
sporianlage Nr. 3/2/1) mit Sportflachen an. Im SW schliet das Plangebiet mit der
Wiirzburger StraBe unmittelbar an den Geltungsbereich des Bebauungsplanentwuries
(Nr. 4/1 "Ready-Kaserne") mit Kern- und Mischgebietsnutzungen fir den z. Zt. noch ein-
zustufenden AuBenbereich an. :

Im AnschiuB daran besteht der rechtswirksame Bebauungsplan fiir das Gebiet zwischen
Wiirzburger Strate, Diimpelsmiihl-, Glattbacher-, UmenhofstraBe und der Arillerie-Ka-
serne mil Gewerbe-, Misch- und Wohngebietsfestsetzungen.

Der Stragenverlauf "Berliner Allee” begrenzt im NW den Geltungsbereich mit dem unmit-
telbar anschlieRenden Bebauungsplan (Nr. 3/11 - fiir das Gebiet zwischen Wiirzburger
Strake, FuBweg FL.Nr. 6029 [neu 5466/4 u. 6029/1], KeltererstraBe und Berliner Allee)
mit Misch- und Wohngebielsnutzungen.

Stiadtebauliche Situation

Das Planungsgebiet, mit Stadtrandlage am FuRle des Wendelbergs, ist ca. 16,68 ha gro
und zeigt Gefélle von SO nach NW. Es befinden sich dorl auBer groBfldchig planierten
Panzer- und Abstellflichen, neben mehrgeschossigen Kasernengebduden und Lagerhal-
len, auch groRziigige Sport- und Freizeitflichen, die untereinander durch ein gebietstypi-
sches SiraRensystem verbunden sind. ‘

Die Fliche der ehemaligen "Graves-Kaserne" selbst ist z. Zt. noch im Eigentum der
Bundesrepublik Deutschland.

Untergrundverhdltnisse

Aufgrund der friheren militrischen Nutzung des ehemaligen US-Kasernenbereiches
wurden im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Bodenuntersuchungen hinsichllich des
Verdachtes von Altlasten vorgenommen,

Im Sommer 1992 wurden zunichst "beprobungslose Vorarbeiten” seitens der Stadt
Aschaffenburg in Auftrag gegeben, um eine "Geféhrdungsabschatzung und Handlungs-
empfehlung” zu erhalten. Die Untersuchung der méglichen bzw. vorhandenen Bodenkon-
tamination wurde entsprechend dem Bayer. Altlastenleitfaden (Bayer. Staatsministerium
fiir Landesentwicklung und Umweltfragen, Bayer. Staatsministerium des Innern, Min-
chen 1991) vorgenommen.

Die Ergebnisse der "Historischen Bodenrecherchen”, die sich mit Lufibildauswerlungen,
Orisbesichtigungen, Befragungen von Behdrden, Erdrterungen in Arbeilskreisen mit be-
troffenen Trigern &ffentlicher Belange und auch ortskundigen Personen elc. abzeichne-
ten, sind "grafisch” in der Karte/*Anlage 2.7.4" dargestelil. Darauf aufpauend wurden wei-
tere Untersuchungen mit Probennahmen und -analysen von der Bundesvermoégensver-
waltung in Auftrag gegeben.

im Sommer 1094 wurden "Orientierende Erkundungen, Phase If a" angefertigl. Von den
Beprobungen wurden zwei Bereiche ausgenommen: dies betrifft die einstige militdrische
Ubungsfldche (Sportfeld a. d. Wiirzburger Strae), auf der Reste von Ubungsmunition
vermulet werden und die beiden Standorie der Transformatoren-Gebdude:

Fir die Ubungsflache liegen keine naheren Angaben vor, eine zielgerichtete Uniersu-
chung ist nicht méglich. Lediglich die Lage im Nordweslen des Plangebieles isl ein-
grenzbar, die im Bebauungsplan auch entsprechend mit einem Hinweis Ubernommen
wurde. Es ist schlieRlich Sache des Eigentiimers bzw. des Bauherren, durch entspre-
chende Untersuchungen (auf eigene Kosten) die Sicherheit und die Entsorgung fir evil.
auftretende Problemfille durch die vom Land beauftraglen Stellen zu gewahrleisten.

Hinsichtlich der zwei Transformatoren-Standorie ist festzuhalten, da die dont m_g‘jg!ichen
Kontaminationen nur durch Probennahme und -analyse nachgewiesen werden konnen,
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die jedoch aus Kosten-Nutzen-Uberlegungen auf den Zeitpunkt von Abbrucharbeiten ver-
schoben werden.

Im Zusammenhang mit der Forderung nach Bodenuntersuchungen - insbesondere auf
PCB-haltige Substanzen und Mineraldlkohlenwasserstoffen - ist spatestens bei Abbruch-
arbeiten die Sanierung nach Erkenntnissen des Fachbehorden durchzufiihren. Dies ist
durch Kennzeichnung im Bebauungsplan zu beachten. ‘

Fiir die anderen Flachen mil Gefahrdungspotential wurden folgende Parameter unter-
sucht;

Boden

- Mineralélkohlenwasserstoffe; z. T. auch im Eluat

- Polychlorierte Biphenyle (PCB)

- Schwermetalle

- Polycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK)
Bodeniuft

- Aromatische Kohlenwasserstoffe (BTEX)

- Chlorierte Kohlenwasserstoffe (CKW)

Auf der Basis der gewonnenen Ergebnisse konnte der gréRte Teil der Gefahrenpotentiale
ausgeschiossen werden.

Fiir die untersuchten Fldachen, die positive Befunde aufwiesen, wurden im November
1994 "Verdichtende Untersuchungen, Phase li b" vorgenommen.

Das Ergebnis dieser Unlersuchung wurde zur Grundiage der Festselzungen und Kenn-
zeichnungen des vorliegenden Bebauungsplanes.

Fiir keine der beproblen Flachen ist ein sofortiger Sanierungsbedarf im ordnungsrechtli-
chen Sinne gegeben.

Ledigtich in einem Falle (im nordéstlichen Gebietsbereich) geben die Untersuchungser-
gebnisse Anlal, mit einer Kennzeichnung auf Sanierungsbedarf aufmerksam zu machen.
Die Notwendigkeit einer Sanierung wird von den Fachbehorden in Abh#ngigkeit von der
Sensibilitét der (spateren) Grundstiicksnutzung zu beurteilen sein.

In anderen Fallen ist es angebrachf, die kiinfligen Grundstiicksnutzer auf Bodenverun-
reinigungen aufmerksam zu machen, die durch eine notwendig werdende Entsorgung
von Aushubmateriai eine Verteuerung des Grundstiickserwerbes verursachen.

Grundsitzlich aber ist eine beabsichtigte Nutzungsanderung des gesamten Areals aus
gutachterlicher Sicht mdglich.

Da der Stadt auch eine Untersuchung aus dem Jahre 1988 (iber Asbestverunreinigungen
in allen Gebaudetypen zuganglich gemacht wurde, kénnen weilerhin an dieser Stelle fol-
gende Hinweise erfolgen: in den Gebiuden 318, 308, 310 und 322 sind Asbestfasernin
nennenswertem Umfang festgestellt worden (s. u. a. Karle "Anlage 2.7.4"). Analog dazu
sind in den Gebduden 307 und 325 Asbestfasern zu erwarien. Festselzungen oder Kenn-
zeichnungen sind nicht erforderlich, da im Baugenehmigungsverfahren selbst hierzu
bauordnungsrechtlich Bezug genommen wird,

Versorgungs- und Entwisserungsieitungen

Samtliche Versorgungs- und Entwasserungsieitungen in der “Graves-Kaserne" sind
veraltet", teilweise defekt und daher nicht mehr zu gebrauchen. AuBerdem werden neue
StraRensysteme flr die geplanie Nutzung erforderich, die erheblich vom Verlauf der
»alten ErschlieBungssysteme” abweichen. Die Aufteilung vollig anderer Grundsticksein-
heiten macht die Verlegung neuer Versorgungs- und Entwasserungstrassen notwendig.
So muf u. a. im nordwestlichen Gebietsbereich ein Sammelkanal (& 500}, der das anfal-
lende Abwasser des Gebietes in das stidlische Entwasserungsnetz in der Wiirzburger
Strafe bisher ableitete, "stillgelegt” und schlieBlich zur kiinftigen Aufnahme dieser Funk-
tion, unmitteibar in die Wiirzburger Strale veriegt werden!
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Stadtebauliche Ziele

Allgemeine Ziele

Auf der Grundlage des Rahmenplanes (vom 25.09.1990), der die Planungsziele fur eine
Neuordnung von ehemaligen US-Fldchen in Aschaffenburg entlang der Wirzburger
Strale darstellt, ist als 1. Teilbereich die Graves- (u. a. die Ready-)Kaserne anhand ei-
nes stidtebaulichen Strukturkonzeples (vom 10.03.1993) konkretisiert worden.
Stadtebauliches Zie! ist, durch eine baulich-rdumiiche Neuordnung und strukturelle Neu-
nutzung den Charakter friiher genutzter US-Armeegeldnde zu verdndern.

Anhand von mehreren Entwurfsvarianten der stddlebaulichen Strukturskizzen wurden die
Moglichkeiten fiir eine bauliche und verkehrliche Neuordnung unter Berlicksichtigung des
wertvollen Gebdudebestandes untersucht, die sich im wesentlichen in der Anbindung a.
d. Wiirzburger Strale bzw. der "inneren Erschliefung” unterscheiden.

Das Gebiet der Graves-Kaserne, als kiinftiger Gewerbe- und Technologiepark, ist fur die
Ansiedlung von Gewerbebetrieben u. a. Einrichtungen, die im Zusammenhang mit der
Fachhochschule errichtet werden sollen, vorgesehen. Beabsichtigt ist dabei die Gliede-
rung in 3 Zonen;

a) Dienstleistung und Handel - entlang der Wirzburger Strale
b) Technologie und Entwickiung - im Gebietsinneren
¢) Produktion und Werkstatten - entlang der Wendelbergstrale

Pragend fiir das gesamle Gebiet ist der zentrale slddtische Platz, an dem 4 Haupter-
schlieRungsachsen des inneren Stralensystems zusammentreffen. Mit intensiver Begri-
nung und entsprechender Gestaltung des Strallenraumes, insbesondere an diesem mar-
kanten Ort, wird die Qualitit des gesamten Gebietes erhoht. Zum AuRenbereich
"Wendelberg" hin, soll ein ca. 7,00 m breiter, begrinter Pflanzstreifen mit Fulk- und
Radweg das Plangebiet nach Osten hin abgrenzen und so den Ubergang zur freien
Landschaft schaffen.

Die Wiirzburger StraBe, als uberértliche ErschlieBungsstrale und kiinflige
"Dienstleistungsachse”, soll am Gstlichen "Tor der Stadt” durch die geplante Neunutzung
eine deutliche Aufwertung und Belebung erfahren. Baumreihungen beidseitig der Stra-
Renachse schaffen einen Alleecharakter vor modernen, mehrgeschossigen Gebaduderei-
hungen. Die alten 3 - 4geschossigen Gebdude (ehem. Soldatenunterkiinfte) auf der Seite
der "Ready-Kaserne" sollen durch eine bauliche Umgestaltung mit dem Einsatz von mo-
dernen Architekiurelementen (Glas, Stahl etc.) eine Art "Face-Lifting" erhalten, um mit
dem "neuen Gegeniiber” als stddtebauliche Einheit wirken zu kénnen. Die trennende
Wirkung der Wilrzburger Strale soli durch achsial aufeinander bezogene Erschliefungs-
straRen mit gegeniiberliegenden Einmiindungsbereichen an Graves-/Ready-Kaserne
gemildert werden.

Art der baulichen Nutzung

Wegen des groBen Bedarfs an gewerblichen Flachen in Aschaffenburg und der bereits
auf dem ehemaligen Kasernengeldnde teilweise vorhandenen, gewerblichen Einrichlun-
gen ("neuwertige Bausubstanz”, z. B. Wartungs- und Reparaturhatlen), erscheint eine
beabsichtigte Nutzung fiir "Gewerbe- und Technologiepark™ ais sinnvoll. AuBerdem kdén-
nen Einrichtungen, die im notwendigen Zusammenhang mit der Fachhochschule stehen,
in unmittelbarer Nihe angesiedelt werden und so untereinander "kommunizieren”.
Charakterisiert wird das Gebiet durch eine 3-Zoneneinstufung:

- Dienstleistung und Handel,
- Technologie und Entwicklung,
- Produktion und Werkstétten.

Entlang der Wiirzburger StraRe ist die Festsetzung fiir ein MK-(Kern-)Gebiet vorgese-
hen, um in dieser verkehrsgiinstigen Lage die Dienstleistungsnutzung zu bevarzugen.
Einzethandelsbetriebe (eingeschrankt fir Lebensmittel, nur bis 150 m2? moglich) sind im

EG und im I. OG méglich. GroRfldchige Einkaufszentren sind ebenso wie Tankstellen an
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dieser Stelte unerwiinscht, da dieser Standort am Stadtrand keine Konkurrenz zur innen-
stadt darstellen soll. Aullerdem soll am Stadteingang eine représentative Architektur mit
anspruchsvollen, mehrgeschossigen Gebauden entstehen.

Wohnungen sind wegen der zu erwarenden Verkehrsimmissionen erst ab dem 3. oG
zuldssig und sorgen auch an geschaftsfreien Zeiten fiir Belebung der "Stadtrandzone".
Entlang der Berliner Allee wurde ein Mischgebietsstreifen (= Mi) in Abstufung zum ein-
geschrénkten Gewerbegebiet (im Gebietsinnern!) mit Nachbarschaft zum Allgemeinen
Wohngebiet, ndrdlich der Berliner Allee, vorgesehen. Ausgeschlossen sind, aus 0. g.
Griinden, dor ebenfalls Tankstellen, Vergniigungsstatten, Gartenbaubetriebe, sowie Le-
bensmittel-Einzelhandelsbetriebe mit einer Verkaufsflache von mehr als 150 m? Ver-
kaufsfliche. Wohnungen sind auch hier im Erdgeschol wegen des zu erwartenden,
kiinftigen Verkehrsaufkommens nicht zuldssig.

In den riickwérligen Bereichen der Wiirzburger Strale und Berliner Allee folgt eine Ge-
bietskategorie fiir ein eingeschranktes Gewerbegebiet (= GEE), um einen Ubergangsbe-
reich zur im Mischgebiet zuldssigen Wohnnutzung zu schaffen, Zuldssig sind, insbeson-
dere in Nachbarschaft zum MI-Gebietsstreifen, nur Gewerbebetriebe, die das Wohnen
nicht wesentlich stéren. Lagerpldize sind u. a. nur mit einer GréRe von max. 10% der
Grundstiicksflache zuldssig, um auch die Freifldichengestaltung der Gebietsiibergénge
oplimal und ineinander {ibergehend zu halten.

Ausgeschlossen werden Tanksteilen, Vvergnligungsstatien, Garlenbaubetriebe, Lagerge-
biude, sowie die Errichtung und Erweiterung von Einzelhandelsbetrieben. Ausnahms-
weise werden Wohnungen fiir Aufsichts- und Bereitschaftspersonen, sowie Betriebsleiler
und Betriebsinhaber zugelassen.

Die Gebietskategorie Gewerbegebiet (= GE) als 3. Zone, an der Wendelbergsirale an-
gesiedelt, bleibt fur Produktion und Werkstétlen als wichtige Funktion. Dort unterge-
bracht sind bereils Einrichtungen fir THW, eine L KW-Handelsfirma in den vorhandenen
Werkstatthallen, die von der US-Armee libernommen wurden. In absehbarer Zeit findet
auch der stidt. Recyclinghof in diesem Gebietsbereich seinen Platz und kann sich don
nach modernen Gesichtspunkten entfalten.

Ausnahmsweise zugelassen werden Wohnungen fiir Aufsichis- und Bereilschaftsperso-
nal, sowie Betriebsinhaber und Betriebsleiter.

MaB der baulichen Nutzung

Die bauliche Nutzung entiang der Wirzburger Strafke erhilt eine Ausnutzungsziffer von
0,8, damit der relativ schmale Gebietsrandstreifen auch optimal iiberbaut werden kann,
wenn u. U. kleinere Grundstiicksparzellierungen gebildet werden sollen. Da mit hohem
Besucher-/Kundenverkehr im MK-Gebiet zu rechnen ist, muf8 auch der Bedarf an Stell-
platzflichen abzudecken sein.

Die GRZ-Ziffer von 0,8 im Gewerbegebiet 1aRt geniigend Spielraum fir eine funktionelle
Betriebsansiedlung.

Die GFZ-Angaben im MK-Gebiet mit 3,0 erlauben eine hohe Dichte, die aber stddtebau-
lich, notwendig hinsichttich der Gebiudeentwickiung, gefordent wird.

Ahnliches gilt fir die GFzZ-Ziffer mit 1,2 im MI-Gebiet entlang der Berliner Allee.

Die GFZ-Ausnulzungsziffern von 2,0 im Gewerbegebiet bieten die Méglichkeit das "Ge-
werbe" in die Hohe zu entwicke!n, um ein flachensparendes Bauen zu erhallen.

Die GeschoRzahlen mit teilweiser zwingend !l- bzw. HlI-geschossiger Bauweise entlang
der Wiirzburger StraRe/Berliner Allee unterstreichen o. g. und orientieren sich insbeson-
dere an der vorhandenen Gebédudesubstanz (ehemalige Soldatenunterkiinfte) auf der
"gegeniberliegenden Gebietsseite" (Ready-Kaserne). So zeigt das StraRenbild eine ein-
heitlich dominante Geb&udestellung, die punktuell, an stadtebaulich markanten Stelten
bis auf IV bzw. V Geschosse erhéht werden kénnen (z. B. im Eckbereich wirzburger
Strale/Berliner Allee). Die endgitigen Bauhéhen - insbesondere im Gewerbebereich -
werden (iber Maximalangaben der Traufhdhen geregeit.

Mit der Festselzung fur eine geschlossene Bauzeile, entlang der Wirzburger Straflle,
sollen "unruhige" Baufronten vermieden werden. In den sonsligen Gebietsabschnitten ist
die offene Bauweise festgesetzt um eine “aufgelockerte” Gebietsstruktur mit durchgrin-
ten Bereichen zu erhalten.
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Die Uberbaubarkeit der Grundstiicksflachen ist begrenzt durch Baulinien und Baugren-
zen abwechseind, aber in einer Flucht verlaufend (enilang der Wiirzburger Strae} mit
einem Baufenster bis zu max. 25,50 m Bautiefe. Dies ist ein Angebot an den Entwurf,
"starre" Geb&uderiegel zu vermeiden und um abwechslungsreiche Fassadendynamik in
der geschlossenen Bauweise zu erhalten.

Ein "kurzes Teilstiick” der Grundstiicksfliche am Beginn der Beriiner Allee ist allerdings
streng an eine Bauflucht gehalten, um ein Zerflie@en von Baukérpern zur riickwértigen
Freiflache hin zu vermeiden.

Ansonsten ist fiir das gesamte Plangebiet die Baugrenzziehung gro8ziigig gehaiten, um
der entsprechenden Nutzung gerecht zu werden.

Verkehrserschliefung und innere Erschliefung

Die Wiirzburger Straie - im Abschnitt zwischen der Miltenberger Bahn und der ostlichen
Stadtgrenze - ist heute eine vierspurige Strale, die nahezu ausschliefiich auf die Be-
diirfnisse des KEZ-Verkehrs ausgerichtet ist. Sie stellt innerhalb des Stadtgebietes eine
deutlich in Erscheinung tretende Barriere dar, die nur schwierig zu {iberwinden ist. Dies
gilt insbesondere fiir FuBgénger und Radfahrer. Ostlich der Kreuzung mit der Rhonstra-
Qe - Berliner Allee ist die Wirzburger StraBe derzeit "freie Strecke" einer Bundesstralle,
d. h. es diirfen dort theoretisch 100 km/h gefahren werden und eine Bebauung mul von
der Strafle mindestens 20 m Abstand einhalten. AuRerdem sind von der freien Sirecke
keine GrundstiickserschlieBungen zulassig.

Diese Situation war vertretbar, solange die Wiirzburger Strage hauptséachlich der Er-
schlieBung von Kasernen (in der Regel mit einer zentralen Zufahrl), amerikanischen
"Housing-Areas" und ergdnzender Zivilnulzungen des Militars diente.

Die Umnutzung der ehem. US-Fldchen verlangt daher auch eine Umgestaltung der
Wiirzburger StraRe. Dies giit insbesondere fur den Bereich 6stlich der Kreuzung Wiirz-
burger StraBe - Berliner Allee - RhonstraBe, der zukiinftig den Charakter einer inner-
stadtischen HaupterschlieBungssirafe haben solite. Dabei sind die Entwurfskriterien der
"Empfehlungen fur die Anlage von HauptverkehrsstraBen" der Forschungsgeselischaft
fiir Straken- und Verkehrswesen, die seit Juni 1994 auch in Bayern eingefihr sind,
maBgebend. Die wesentlichen Ziele der Umgestaltung sind:

- Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus auf 50 km/h, auch in Schwachlastzeiten,
- Erhdhung der Verkehrssicherheit, insbesondere fiir querende Fugénger,
— direkte ErschlieBung der Grundstiicke von der Hauptstrale,

— Konzentration der Hauptverkehrsstrbme auf die Wiirzburger Strake zur verkehrlichen
Entlastung der "rickwértigen" Wohnlagen sowie

_  stadiebauliche Einbindung der Hauptverkehrsstrae in das Siedlungsgefiige durch
Aufhebung der trennenden Barrierewirkung.

Diese Ziele gelten grundséatzlich fiir den gesamien StraBenzug der Wiirzburger Strage
zwischen Miltenberger Bahn und Stadigrenze. Die hierfiir notwendigen Manahmen
kénnen jedoch abschnittsweise, beginnend im Osten des Stadigebiets (im Bereich der
Graves-Kaserne), iiber mehrere Jahre umgesetzt werden.

Das vorliegende Planungskonzept wurde in den letzien zwei Jahren gemeinsam mit der
staatlichen StraBenbauverwaltung erarbeitet und in den Bebauungsplan Gbernormmen,

Der westliche Bereich soll zukiinftig als zweistreifige Stralle mit zwei lberbreiten Fahr-
bahnen (je 5,50 m), die eine zweispurige Nutzung durch Pkws erlaubt, und einem
(begriinten) Mittelstreifen ausgebaut werden. Weiterhin ist die Anlage von abgesetzien
Radwegen und Parkbuchten vorgesehen. An den Einmindungen und Kreuzungen erfolgt
eine Aufweitung um Abbiegespuren. Dieser Ausbau entspricht in seinen Grundzugen
dem heutigen Strafenprofil, er verbessert jedoch die Erschlie@ungsfunktion und
Verkehrssicherheil der StraBe.



Die Planung geht davon aus, den "Durchgangsverkehr" auf einer zweistreifigen Strafe
mit jeweils 3,25 m Breite, getrennt durch einen Mittelstreifen, zu fiihren und paraliel dazu
zur Andienung der Grundstiicke und zur direkten Erschlieung der Baugebiete in der
Graves- bzw. Ready-Kaserne eine »Service-Road" von 4,50 m zu fiihren. Diesen Ser-
vice-Roads sind auch Stellplatze in Senkrechtaufstetlung zugeordnet.

Quantitativ untersucht wurde der geplante Ausbau auf seine Verkehrswirksamkeit.
Grundlage war eine Verkehrszahlung im gesamten Untersuchungsabschnitt im Jahr
1994, erginzt um den zu erwartenden "Neuverkehr” durch die Umnutzung der Kasernen.
Beriicksichtigt wurde u. a. bei der Prognose auch die Fertigstellung der Ringstralie bis
zur Wiirzburger Strae und der Bau der Berliner Allee, da dies ebenfalls zu einer Verdn-
derung der Verkehrsmengen in einzelnen Bereich fiihren wird.

Das innere StralenerschlieBungssystem (mit StraBenprofilbreiten zwischen 10,00 und
13,00 m) orientiert sich weitgehendst mit den neugebildeten Grundsticksparzeilierungen
an der Topographie und der vorhandenen Gebiudesubstanz, die insbesondere im siid-
sstlichen Gebielsabschnitt die StraBenfihrung bestimmt. Die dortige Ausweisung der
StraBenflache mit besonderer Zweckbestimmung ist zwangsldufig durch die vorhandene
Situation vorgegeben und muB auch kiinftig ohne Gehsteigfuhrung (als "Mischflache®}
aufgrund der reduzierten StraBenbreite (ca. 5,50 m) auskommen.

Ansonsten gibt es wichtige Verbindungen und "Durchlisse” von offentlichen Fuf3- und
Radwegen innerhalb des Gebietes zur Wiirzburger StraBe mit Anbindung an den Wen-
delberg in Richlung Haibach.

Uber die PlanstraBen, ausgehend von der Wiirzburger StraBe, Berliner Allee und Wen-
delbergstrale ist das Gebiet ausreichend erschlossen.

stidtebauliche und statistische Werte

Bruttobauland = gesamtes Plangebiet ~ 18 ha
driliche StraRen/Wegeflachen = Verkehrsfldchen insg. ~ 20.000 m?
Wiirzburger Straie (B 8) = ~ 23.300 m?

Schallimmissionen und Schallschutz

Ausgehend von der Wirzburger Strake und Berliner Allee ist aufgrund der Prognose
hinsichtlich des Verkehrsaufkommens mit erhBhten Schallimmissionen zu rechnen.

Die schalltechnische Berechnung des Stadiplanungsamtes in Anlage ist Bestandteil die-
ser Begriindung (Grundlagen:. "Spundplan” PC-Programm, DIN 18005/Schallschutz im
Stadtebau und RLS 90/Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen). Die Ergebnisse sind
aus den Ergebnisprotokolien ersichtlich.

Durch die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan,

daR bei Neubauten grundsétzlich alle Wohn- und Schlafraume an der straBenabge-
wandten Gebiudeseite anzuordnen und Larmschulzfenster einzubauen sind”,

wird den Anforderungen an den notwendigen Schallschulz Geniige geleistet.

Fur das geplante MK-(Kern-)Gebiet entlang der Wiirzburger StraBe sind "Wohnungen
erst ab dem 3. OG zuldssig”. Im M!-(Misch-)Gebiet entlang der Berliner Allee sind
“wWohnungen im ErdgeschoB nicht zuldssig".

Natun’LandschaftsschutzlGrUnordnung

AuRer der beabsichtigten intensiven Begriinung von Straftenzigen/Vorgartenzonen,
Fesisetzungen von Pflanzgeboten auf den privalen Grundsliicksflachen... und markanter
Platzbildung im Gebietsinnern, ist ein ca. 7,00 m breiter, begriinter Pflanz-Streifen nach
Osten zum unmitteibar angrenzenden Aulenbereich eingeplant.



9. Bodenordnende MafRnahmen
Es ist keine Baulandumiegung erforderlich, da sich die Fiachen im Eigentum des
*Bundes" befinden und durch Verduterung neu parzelliert werden.

10, Uberschligige Ermittiung der Kosten fir die "innere ErschlieBung™:
a) Stadtwerke/Gas/Wasser 1,5 Mio. DM
b) StadtwerkelStromversorgunngtraEenbeleuchtung 1.408.050,- DM
c) Tiefpauamt/Kanalbaumaknahmen 3,0 Mio. DM

Stauraurnkanal 1,0 Mio. DM

d) Tiefbauamt/Straken und Wege- 3.6 Mio. DM
Kosten insgesamt: 10.508.050 DM
Die Mittel hierfiir werden in den kommenden Haushaltsjahren bereitgestellt.

Aschaffenburg, 10.02.1995 aufgestelit:

Stadtplanungsamt
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6/61 - hel-ri

Bebauungsplan fiir das Gebiet ,,Siidwestlich WendelbergstraBe” zwischen Wendelberg-
strale, ostlicher Begrenzung, projektierter StraBe, Wiirzburger StraBe und Berliner Allee
(Nr. 3/20)

Ergénzung der Begriindung

Die Stadt Aschaffenburg hat mit BeschluR des Stadtrates vom 16.09.1986 den Bebauungsplan
vom 25.09.1996 in der Fassung vom 29.04.1995 gem&B § 10 BauGB als Satzung beschlossen
und die Begriindung hierzu vom 10.02.1995 gebilligt.

Die Regierung von Unterfranken ist als hthere Verwaltungsbehdrde nach § 11 Abs. 1 und 3
BauGB im Anzeigeverfahren zur Entscheidung tiber den Bebauungsplan drilich und sachlich
zusténdig. Mit Bescheid vom 14.03.1897 teilte die Regierung von Unterfranken mit, daB der
Bebauungsplan nicht beanstandet wird. Bei der Uberpriifung wurden jedoch Ergéinzungen ge-
fordert, die als folgende Auflagen mit Punkt 1, 2, 3 im Bebauungsplan zu beriicksichtigen sind:

Punkt 1

Durch die Ausweisung des Baugebietes sollen bei der geplanten Form der Verkehrsfiihrung
keine unzuldssigen immissionsbelastungen der angrenzenden Bebauung an der Berliner Allee
entstehen. Mit der schalltechnischen Untersuchung des Stadtplanungsamtes vom 21.04.1997
konnte unter Zugrundelegung u. a. der neuesten Verkehrsz&hlungsdaten (vom 10.06.1996 bis
17.06.1996) der Nachweis erbracht werden, daB keine schallschutztechnischen MaBnahmen
notwendig sind.

Dariiber hinaus wurde aber bereits zum laufenden Bebauungsplanverfahren vorsorglich die
textliche Festsetzung getroffen, dak ,Wohn- und Schlafrjume an der straBenabgewandten
Gebidudeseite der Berliner Allee anzuordnen sind. AuBerdem sind L&rmschutzfenster einzu-
bauen*. Damit ist insgesamt die geforderte Auflage beriicksichtigt und erfdllt.

Fir die gegendiberliegende Bebauung wurden Schallschutzberechnungen im Rahmen der Be-
bauungsplanverfahren fiir den Neubau der Berliner Allee vorgenommen. In diese sind die Ver-
kehrsmengen aus dem Neubaugebiet 3/20 bereits eingeflossen. Entsprechend neuer Z&hlungen
reduzieren sich die Verkehrsmengen im Bereich zwischen LorenzstraBe und Bessenbacher Weg,
was zu einer Minderung des ermittelten Verkehrslirmes auf der Nordwestseite der Berliner Allee
fiihrt. Somit sind die in den Bebauungsplanverfahren fur die Berliner Allee vorgesehenen Schak-
schutzmaRnahmen ausreichend, eine Neuberechnung der Immissionswerte ist-nicht erforderlich.

Im Zusammenhang mit dem weiteren laufenden Bebauungsplanverfahren Nr. 4/1 Ready-
Kaserne® wird die Verkehrsfilhrung bzw. die ErschlieBungsmdglichkeit der beiden ehemaligen
Kasernengebiete Graves- und Readykaserne noch einmal eingehenst untersucht.

Eine Verbesserung bzw. zus#tzliche Minderung der o. g. prognostizierten Immissionswerte ware
zudem zu erwarten, wenn eine Optimierung der Verkehrsanbindung, d. h. eine teilweise Ver-
legung der Vekehrsbelastung des Neubaugebietes (ber die Wirzburger StraBe ermdglicht wer-
den kann. Eine ausschlieBliche Zu- und Abfahrt des Schwerlastverkehrs (iiber 2,8 t) in und aus
beiden Richtungen soll in diesem Fall zu weiteren Reduzierungen von Verkehrsldrm fiihren.

ERG}_20.00C Saita 1 van 2



Punkt 2

Der Mittelstreifen (begriinte Mittelinsel) im StraBenverlauf der Wiirzburger StraBe ist nach For-
derung der Regierung von Unterfranken exakt entsprechend den Vorgaben des StraBenbau-
amtes Aschaffenburg zeichnerisch zu verl&ngern. Nachdem seitens der Verwaltung eine gréBere
Rilckstaumdglichkeit fir den Linksabbieger in die RhénstraBe fiir notwendig gehalten wurde, ist
der zeichnerische Eintrag fir die spatere StraBendetailplanung etwas verkirzt ,ibertragen” dar-
gestellt worden. Eine ,Verldngerung“, wie mit der Auflage gefordert, wurde nun vorgenommen.

Punkt 3

Die textliche Formulierung zur Kennzeichnung der ,Umgrenzung von Fidchen, auf denen Bo-
denbelastungen verschiedener Art...“ ist auch in der ausgelegten Planfassung gemé&B Auflagen
vollstandig erganzt.

Aschaffenburg, 05.08.1997
Stadtplanungsamt

VA

Ketdler
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Zusammenstellung der der Schalltechnischen Untersuchung
vom 21.04.97 zugrunde liegenden Verkehrswerte (Prognose-
belastung DTV) in der Berliner Allee

Der Schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan 3/20 vom 25.09.95 liegen fol-
gende Verkehrsbelastungswerte zugrunde:

Anlage 5

Die hier griin dargestellten Verkehrsmengen sind Prognosewerte aus der Verkehrsunter-
suchung zur ,Umgestaltung der Wirzburger Strafle” und stellen den Prognosezustand mit
+Ringschluf Ost* sowie Verlangerung der Berliner Allee dar.

Die rot dargestellte Verkehrsmenge ergibt sich aus dem Nichtvorhandensein einer Linksab-
blegermogllchkelt der Planstralie in die Wilrzburger Strafle. Es wird somit diese Abbiege-
funktion tiber eine Planstrale auf den Verkehrsknoten Wiirzburger Straiie - Berliner Allee
verlegt.

Anlage 4

Die hier gekennzeichnete Verkehrsmenge stellt lediglich den in Anlage 5 blau markierten
Pluswert dar und ist in den Berechnungsparametern nicht beriicksichtigt.

Anlage 3
Hier sind die Lage der Z&hlstellen sowie deren Auswertung ersichtlich.

o‘ F

Anlage 2

Der maRgebliche Anteil des Schwerlastverkehrs (p) wird It. einer Verkehrsanalyse der Fa.
Planungsgruppe Nord der eine Verkehrszahlung des StraRenbauamtes 1995 - Zzhizeit zwi-
schen 15:00 und 19:00 Uhr = Hauptverkehrszeit) mit einem stadtischen Durchschmttsmltte_l
von ca. 4 % tagsiber (ermittelter Wert) und 1 % nachts (angenommener Wert) in die Be-
rechnung einbezogen.

Anlage 1

Hier werden die aus Anlage 5 resultierenden Verkehrsmengen mit der aus Anlage 3 sich
ergebenden prozentualen Verteilungswerte in Zusammenhang gebracht und definieren.

Aschaffenburg, 20.05.1997
Stadtplanungsamt
SB: Pilartz
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A lage 1

Zusammenstellu'ng der Verkehrswerte in der Berliner Allee

Die hervorgehobenen Zahlen sind Berechnungsparameter fiir die schalltechnische

Untersuchung.

Die Lage der Querschnitte 1 - 10 sind aus dem beiliegenden Lageplan ersichtlich.

Verkehrsbelastung:

Berliner Allee Q1= ca. 7300 Kfz/24h

Verkehrsbelastung:

Berliner Allee Q2= ca. 5700 Kfz/24h

Verkéhrsbelastung: )
Berliner Allee Q3=

ca. 4633 Kfz/24h

Verkehrsbelastung:

Berliner Allee Q4= ca. 2799 Kfz/24h.

Verkehrsbelastung:

Berliner Allee Q5= ca. 2266 Kfz/24h

Verkehrsbelastung:
Einfahrt Mc Donald Q6= ca. 1600 Kfz/24h

Verkehrsbelastung:
Einfahrt Leimeisterweg Q7
2/3 von 1600 Kfz/24h = ca. 1067 Kfz/24h

Verkehrsbelastung:
Einfahrt LorenzstralRe Q8
1/3 von 1600 Kfz/24h = ca. 1067 Kfz/24h

Verkehrsbelastung:
Einfahrt Planstrafie Q9
2/3 von 2300 Kfz/24h
+ Linksabbieger auf B8

ca. 15634 Kfz/24h
ca. 300 Kfz/24h

Gesamt = ca. 1834 Kfz/24h

Verkehrsbelastung:
Einfahrt Planstrafie Q10

1/3 von 2300 Kfz/24h ca. 766 Kfz/24h

Aschaffenburg, 18.04.1997
Stadtplanungsamt
SB: Pilartz

LA_3_ND0O0C 0908 37 0670 4§




Allee

iner

der Berli

in

———

g der Verkehrswerte

¥

Lageplan zur Zusammensteliun

S st

4

4

05 @ Q7.9

LI H

apuials Qniuasim B UAUUO SOF
L wgg oW

¢ m—r—

ST aort
1 —— — ——

PN rf )

“....‘ —at | gD

= 4

i
i

B

™

e
q‘_ .

e 1

0

L FIATETRS P

RN

LR

e . " — 3  ar— -
-, Wy ~._f_--__.-‘:\_.... .-'-.._.‘-_.-—-‘ _\ -

- ety

LA_3_me.Dos

Ty
- _“.‘- Y

—




[ LR PR L P L N'Y
LAl PR I B T ¥

hnausl DHOAN
Weaspashlunaniitug :
B0 Sddnibshune

NOd

— TON EOIOIIRIIEG

3 sTo-i'o

- sD-1'p

o ri'o-1'n
sspueben
ueyeissbunbesjag pun -yez
16p ebe) pun zteN sejeydeneg

R{BYIBAIBNDIADU JOHBISOIOW
2 vuey

Binquayeyasy
veldsbunpioimjuasiyayan




Verkehrsentwicklungsplan Aschaffenburg

2. Zwischenbericht

Tabelle 32: Verkehrszihlung des StraBenbauamtes 1995, Ergebnisse Werktage

Zahl- | Str. Fahrtrichtung | Ktz Kiz sv Anteil SV
stelle Sp-h - |4 8, 4 5td. 4 Std.
Nr, 16-17Uhr {15-19Uhr {15-19Uhr |15- 19 Uhr
Q:1 |B8 Aschalienb. 1689 5703 256 4,49%
Hanau 1605 5238 217 4,14%
Q;2 |B8 Aschaffenb. 1267 4015 82 2,04%
Hanau 1173 4301 98 2,23%
Q:3 |88 Haibach 777 3011 72 2,39%
Aschatienb. | 741 2627 54 2,06%
Q:4 (B8 Haibach 1145 3218 101 2,58%
Aschaffenb, |[709 2607 94 3,61%
Q5 [B26 Aschaffenb. 1076 3605 205 5,69%
‘ Darmstadt 795 2815 246 8,74%
Qs6 (B26 Aschaffenb, 1067 3636 203 5,58%
Darmstadt 729 2884 220 7.63%
Qs 7 |B26 Damm - 1708 6188 290 4,69%
Nilkheim 1686 6622 290 4,38%
Qs;8 |B26 Goldbach 577 1729 61 3,53%
Aschaffenb, 925 3415 111 3,25%
Qs9 |B26 Goldbach 940 3511 99 2,82%
Aschaffenb. 837 3277 158 4,82%
Qs 10 |B 26 Goldbach 1549 5253 198 3,77%
Aschaffenb. 1088 3916 195 4.98%
Qs 11 B 26 Goldbach 1000 3761 152 4,04%
Aschaffenb. 876 2981 82 2,75%
Qg 12 [ St 2309 Glattbach 530 1715 45 2,62%
{Aschatfenb. 279 915 51 5,57%
Qs 13 | 8t 2309 Glattbach 1157 3947 112 2,84%
Aschaffenb. 1037 3588 119 3,32%
Qs 14 | St 2309 Aschaffenb. |374 1441 56 3,89%
Obernau 567 1928 117 6,07%
Qs 15 | St 2309 Aschaffenb. |532 1890 100 5,03%
Obernau 1054 3745 134 3,58%
Qs 16 [ St 2309 Aschaffenb. |573 2085 93 4,46%
Obernau 1077 3644 122 3,35% .
Qs 17 | St 3115 Aschaffenb, 1248 4424 147 3,32%
Nilkheim 1112 4246 126 2,.97%
Qs 18 | Abs 11 Gailbach 334 1256 36 2.87%
Aschaffenb. |b.R. b.R.
Qg 19 [ Abs 11 Ddrmorsbach |64 292 30 10,27%
Aschaffenb. b.R. b.A.
Qs 20 | Abs 22 Haibach 253 880 4 0,45%
Aschaffenb. |b.R. b.R.
Qs 21 | Abs 22 Haibach k.A. 829 12 1,33%
Aschafenb. kA, b.R. '
Qs 22 | Abs 30 Soden 242 B79 20 2.28%
' Aschaffenb, |b.R. b.R.
Qs 23 | SchillerstraBe | Damm 930 3600 151 4,19%
Mainbriicke 537 2386 136 5,70%
Qs 24 | Willigisbriicke . | Aschatfenb. 1048 3598 121 3,36%
Leider 748 3009 113 3,76%
Qs 25 | Adenauerbr, {Leider 1057 3968 206 5,19%
Mainbriicke 1404 5081 223 4,39%
b.R.: beide Richtungen, k.A. keine Angaben
Planungsgruppe Nord - PGN - Kassel Seite 102
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1.1

1.2

1.3

Situationsbeschreibung
Nutzungen

Die zwischen Wittelsbacher Ringund "Am Ké&nigsgraben™ angrenzenden Nutzun-
gen sind vorwiegend Kasernen sowie Wohnen, durchmischt mit Gaststétten und
Autohandel. Da fiir das gesamte Gebiet eine grundlegende Nutzungsverénderung
vorgesehen ist, muR sich die StralBengestaltung an den absehbaren kinftigen
Nutzungen orientieren.

Anlagen fir den Kfz-Verkehr

Die Wiirzburger StraBBe ist als geradlinige Ausfallstrale angelegt. Dem Kfz-Ver-
kehr stehen im Abschnitt zwischen Wittelsbacher Ring und Kasernenzufahrt
Graves-Kaserne vier Spuren zur Verfiigung. Weiter stadteinwérts und stadtaus-
wirts ist die Stralle zweispurig.

Die Knoten Rhénstralle, Spessartstraie und Wittelsbacher Ring sind lichtsignal-
geregelt, an den dbrigen Kreuzungen und Einmilndungen ist die Wirzburger

StralRe Vorfahrtsstralle,

Zwischen Rhénstrae und "Am Kénigsgraben" ist die Hochstgeschwindigkeit
auf 60 km/h beschrénkt, im (brigen Bereich auf 50 km/h.

Parkstreifen sind an der Nordseite zwischen Gentilstrale und KihnstralBe sowie
auf der Stdseite zwischen Schoberstrafie und Kochstralle vorhanden. Damit
stehen am Fahrbahnrand ca. 120 Stellpldtze zur Verfligung.

Anlagen fiir den Fahrradverkehr

Radwege gibt es nur im Bereich der Kreuzung Rhénstrale. Stadtauswérts begin-
nen bzw. enden sie jeweils wenige Meter nach der Kreuzung chne Ubergang auf
dem Gehweg. Stadteinwirts gibt es eine Auffahrt von der Fahrbahn und ein
ungesichertes Ende an der Einmindung Gentilstralle.

In den Bereichen ohne Radweg benutzen die meisten Radfahrer die Gehwege
und nicht die Fahrbahn. Fahrradabstellanlagen sind kaum vorhanden.
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1.4

1.5

1.6

Anlagen fiir den FuRgangerverkehr

Im Abschnitt zwischen "Am Kénigsgraben™ und der Zufahrt zur Graves-Kaserne
sind keine befestigten Gehwege vorhanden. An der Nordseite beginnt der befe-
stigte Gehweg erst kurz vor der Kreuzung Rhénstralle. An den Ubrigen Abschnit-
ten liegen die Gehwegbreiten auf der Nordseite zwischen 2,00 und 3,50 m, auf
der Siidseite zwischen 3,00 und 5,00 m.

FuBgéngerlichtsignalanlagen ermdglichen eine Querung auf Anforderung an der
Kneippstralle und bei der Zufahrt zur Graves-Kaserne. Querungshilfen chne LSA
gibt es nicht.

Offentlicher Personennahverkehr

Im Abschnitt zwischen Wittelsbacher Ring und Kneippstralle wird die Wirzbur-
ger Strae von zwei stidtischen Buslinien befahren. In den Abschnitten zwi-
schen KneippstralRe und Rhénstralle sowie zwischen Steubenstrale und "Am
Kénigsgraben™ von einer Buslinie.

Zwei Haltestellen sind als Busbuchten gestaltet, die lbrigen als Fahrbahnrand-
haltestellen.

Konflikte

Die Wurzburger Strale ist von ihrer Gestaltung her véllig auf den Kfz-Verkehr
ausgerichtet. Daraus resultieren Konflikte, die sich bei den geplanten héherwerti-
gen, empfindlichen angrenzenden Mutzungen noch verstérken werden.

Die StralRengestaltung fihrt zu (iberhéhten Geschwindigkeiten beim Kfz-Verkehr.
Daraus und aus den Verkehrsmengen ergeben sich Beeintrdchtigungen flir Fahr-
rad- und FulBgidngerverkehr. Die Radfahrer milssen, um der Gefdhrdung durch
den Kfz-Verkehr zu entgehen, auf den Gehweg ausweichen. Es gibt nur finf
gesicherte Querungsmabglichkeiten fir Fulgénger und Radfahrer. Die Bushalte-
stellen sind nur schlecht zuganglich.

Eine Auswertung der Unfalldaten der Polizei fir die Jahre 1890 - 1992 zeigt,
dal® die Kreuzung RhonstraBe ein Unfallschwerpunkt ist. Die meisten Unfalle
sind Abbiegeunfalle.
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Aufgrund der Verkehrsmengenim Kfz-Verkehr besteht eine erhebliche Lirm-und
Luftschadstoffbelastung.
2, Zielsetzung

Als Grundlage fiir die Diskussion Gber die Zielsetzung wird der Zielkatalog aus
der EAHV vorgeschlagen (siehe Anlage 1).

Eine Anwendung dieses Zielkataloges und seiner Bewertungskriterien auf die
Situation in der Wiirzburger StraBe fihrt zu folgenden vorrangigen Kriterien far
die Stralenumgestaltung:

n Verkehrssicherheit

= OPNV

® Radverkehr

® Fulgéngerverkehr

®  ErschlieBungsqualitat

m Soziale Brauchbarkeit

Unfallschwerpunkt "Kreuzung RhonstraBe” ent-
schérfen

Geschwindigkeitsddmpfung im Kfz-Verkehr

Haltestellengestaltung und Zugénglichkeit verbes-
sern

Anlage bzw. Ausbau von Radwegen
Verbesserungen der Fihrung an Knotenpunkten
Uberquerungsméglichkeiten verbessern

Anlage von Gehwegen zwischen Berliner Alles und
"Am Kénigsgraben"

Schaffung von Liefer- und Lademadglichkeiten
Verringerung der Trennwirkung

Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt
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3. Verkehrsbelastungen

3.1 Ist-Zustand
Zur Ermittlung der derzeitigen Verkehrsbelastung wurden am 12.04.1994 Ver-
kehrszéhlungen an allen Knoten der Wirzburger Strafle zwischen Wittelsbacher
Ring und "Am Kénigsgraben" durchgefihrt.
Dabei wurde fiir die Wirrzburger Strale eine Querschnittsbelastung von 16 000
- 21 000 Kfz/24h ermittelt. Starke Abbiegebeziehungen bestehen nur am Knoten
Rhiénstrale. Die Gbrigen Knoten sind unbedeutend.
Die detaillierten Erhebungsergebnisse sind in Anlage 2 dargestelit.

3.2 Verkehrsaufkommen der Kasernennachfolgenutzung

Als Nachfolgenutzung sind bei voller Ausnutzung aller Fldchenreserven 3 500
Einwohner und 10 500 Arbeitsplatze vorgesehen. Dazu kommen 1 000 Studen-
ten der Fachhochschule.

Das durch diese Nutzungen verursachte Verkehrsaufkommen wird fiir eine Va-
riante mit hohem und eine mit geringem OV-Anteil abgeschiitzt.

Einwohner:
Annahmen: 3,0 Wege je Einwohner und Tag
Verkehrsmittehwahl;

" zu Full 256 % 20 %
= Fahrrad 10 % 10 %
OV 10 % 0%
" motorisierter individualverkehr {MIV] 53 % 40 %

Kfz-Besetzungsgrad: 1,3 Personenffz
- 4 400 Kfz-F/Tag 3 200 Kfz-FiTag
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Besucher;
Annahmen: 0,25 Besuche je Wohnung und Tag
1,4 Personen je Besuch
Verkehrsmittelwahi:
®  zu Full/Fahrrad 10 % 10 %
v 20 % 30 %
= MV 70 % B0 %
B Kfz-Besetzungsgrad: 1,5 Personen/Kfz
- 250 Kfz-F/Tag 200 Kfz-FTag
Beschéftigte:
Annahmen: 2,2 Wege je Arbeitsplatz und Tap
Anwesenheit: 82 %
Verkehrsmittelwahi:
= 7y Ful 15 % 10 %
®  Fahrrad 10 % 5%
= Ov 20 % 40 %
MY 55 % 45 %
Kfz-Besetzungsgrad: 1,1 Personen/Kfz
- § 500 Kfz-F/Tag 7 BOO Kfz-FiTag
K - gftsverkehr:
Annahmen: 1 Weg je Arbeitsplatz (stark von Art des Gewerbes abhingig, Mittelwert)
Verkehrsmittelwahl:
®  zu Ful/Fahrrad 10 % 10 %
= OV 10 % 15 %
= MV 80 % 75 %
kiz-Besetzungsgrad: 1,3 PersonenfKfz
- 6 500 Kfz-F/Tag 6 100 Kfz-F/Tag
Studenten:
Annahmen: 3 Wege je Tag und Student
Anwesenheit: 80 %
Verkehrsmittelwahil:
m  zy Ful/Fahrrad 40 % 30 %
Qv 30 % 50 %
B MY 30 % 20 %

Kfz-Besetzungsgrad: 1,1 Personen/Kfz
. 700 Kfz-FiTag BOO Kiz-FiTap
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3.3

Gilt kehr:
Andienung Wohnen (5 % des Kiz-Autkemmens/Wohnen)
- 200 Kfz-Fahrten je Tag

Andienung Gewerbe [0,2 Kfz-Fahrten/Arbeitspiatz)
- 2 100 Kiz-Fahrten je Tag

l “ geringer hoher

OVv-Anteil OV-Anteil
P =

Einwghner 4 400 3 200

Besucher : 250 200

Beschiftigte 9 500 7 800

I Kunden-/Geschéftsverkehr 6 500 6 100

Studenten y 700 500

Giiterverkehr 2 300 2 300

| Gesamt ca. 23 700 ca. 20 100

Da hinsichtlich der kiinftigen Nutzung der Kasernengel&nde groRe Unsicherhei-
ten bestehen, wurde auch eine Abschitzung des Verkehrsaufkommens fir eine
realistische Arbeitsplatzzahl (50 %) vorgenommen. Dadurch verringert sich das
Verkehrsaufkommen auf 14 600 bzw. 12 000 Kfz-Fahrten/Tag.

Verkelirsprognose

Fiir die kiinftige Verkehrssituation wird unterstelit, da die Ringstralie und die
Verldngerung der Berliner Allee realisiert sind. Die sich daraus ergebenden Ver-
dnderungen der Verkehrsstréme werden in Anlehnung an den Planfall 2 der
Untersuchung "Ringschlul Ost” abgeschétzt. Die Knotenstréme sind in Anlage
3 dargestelit.
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4.1

Das durch die Kasernennachfolgenutzung erzeugte Verkehrsaufkommen wird in
Analogie zum derzeitigen Verkehrsaufkommendes Gebietes auf das StralRennetz
umngelegt. Durch Uberlagerung mit denin Anlage 3 dargesteliten Knotenstrdmen
wird die Verkehrsbelastung bei voller Ausnutzung aller Fldchenreserven (100 %)
und bei realistischer (50 %) Nachfolgenutzung ermittelt.

Der Verkehrsprognose wird genau wie bei der Beurteilung RingschiuB-Ost das
Verkehrsaufkommen mit hohem OV-Anteil zugrunde gelegt.

Fir den Bereich Ready-/Graveskaserne sind unterschiedlicha Straflengestaltun-
gen in Diskussion (siehe Kapitel 4). Gestaltungsvariante 2 sieht eine zweistreifi-
ge Hauptfahrbahn und Anliegerfahrbahnen vor, wahrend Variante € ein vierstrei-
figer Ausbau zugrundeliegt. Dies flhrt auch zu unterschiedlichen ErschlieBungs-
systemen. Wahrend bei Gestaltungsvariante 6 die ErschlieBung fast vollstandig
{iber den Knoten Planstralie erfolgt, wird bei Variante 2 ein groBerer Teil der
Nachfolgenutzung (iber RhénstraBe und Berliner Allee erschlossen. Die progno-
stizierten Knotenbelastungen sind in den Anlagen 4 - 11 dargestelit.

Durch die geplanten Nachfolgenutzungen wird die Bedeutung des Fahrrad- und
FuBgangerverkehrs in der Wirzburger Strale zunehmen. Auch die Fahrgastpo-
tentiale fiir den 6ffentlichen Verkehr vergréfern sich.

Querschnittsdiskussion
Randbedingungen fiir die Querschnittsgestaltung

Eine Buslinie (Nr. 15) sollte kiinftig durchgehend Gber die Wirzburger Stralle
geflihrt werden, Zusétzliche Haltestellen sind zwischen GentilstraBe und Rhin-
stralle (stadtauswirts) sowie auf Héhe der Zufahrt zur Graves-Kaserne {beide
Richtungen) erforderlich.

Eine eigene Busspur ist nicht notwendig, solange die Taktfolge nicht wesentlich
verdichtet wird. Im Rahmen der Knotengestaltung muB geprift werden, ob
Ampelvorrangschaltungen/Busschleusen 0.a. erforderlich sind.

Da eine Verringerung der Kfz-Mengen kaum realisierbar ist, sollte der Radverkehr
getrennt geflhrt werden. Gemeinsame Geh- und Radwege sind nicht zweckma-
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Rig, da diese nur bei sehr geringem Fuflg@nger- und Radfahreraufkommen ver-
tretbar sind. Aufgrund des starken Kfz-Verkehrs sind Radwege vorteilhafter als

Radfahrstreifen.

Die folgende Tabelle zeigt, welche Verbesserungen bzw. Verschlechterungen
gegeniiber der derzeitigen Situation sich durch das Einfligen von Querschnitts-
elementen ergeben wirden.

Fanrradverkehr

' Bewerting.

Radweqg
Radfahrstreifen
Geh-/Radweg
Fahrbahnbenutzung

Busverkehr

Busspur
Fahrbahnbenutzung
Anliegertahrbahnbenutzung
Busbucht
Fahrbahnhaltestelie
Buskap

Fuligingerverkehr

Gehwepg

Geh-/Radweg

Mittelinsel/Mittelstreifen

Verringerung des MIV auf zwei Fahrspuren

Lieterverkehr

Lieferstreifen/-zonen
Anliegerfahrbabn

Anliegerverkehr

Anliegerfahrbahn
Parkstreifen

Durchgangsverkehr

Parkstreifen

Anliegerfahrbahn

Verringerung auf zwei Fahrspuren
Beibehaltung von vier Fahrspuren

Aufenthalt

Gehweg
Grinstreifen

li
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4.2 Bildung von StraBenabschnitten
Die Wurzburger Stral3e kann anhand der geplanten Nutzungen in mehrere Ab-
schnitte unterteilt werden, in denen unterschiedliche Anspriiche an die Strallen-
gestaltung gestellt werden.
m Kochstralle - Spessartstralle FH/Blockbebauung
® Spessartstralle - Hockstralle Mischgebiet
® Hockstralle - Rhinstrale Mischgebiet/Wohnzeilen
® Rhénstrale - Steubenstralie Kerngebiet
= Steubenstraflle - Am Kdnigsgraben Ortseingang
4.3 Abschnitt Rhénstralle - Steubenstrale

Bei einer umfeldvertriglicheren Gestaltung der Wirzburger StraBe besteht im
Abschnitt Rhénstralle bis Steubenstralle die groBte Freiheit, da auf beiden Stra-
Renseiten eine Neubebauung vorgesehen ist.

Von verschiedenen Varianten, die von der Stadt diskutiert wurden, sollen die
Varianten 2 und 6 der weiteren Diskussion zugrunde gelegt werden.

Variante 2: Teilung in Hauptfahrbahnen und Anliegerfahrbahnen

Die Hauptfahrbahn (8,00 m) wird durch Grinstreifen (3,00 m) von den Anlieger-
fahrbahnen (3,50 m) mit Schragparkbuchten (4,00 m) getrennt. Auf beiden
Strallenseiten werden kombinierte Geh-/Radwege (2,50 m) angelegt.

Vorteile: = Anlieferung auf Anliegerfahrbahn mdéglich
® ParkplatzerschlieBung von der Wiriburger Stralle
®  Abschirmung der FulRganger
‘m Erhéhung der Aufenthaltsfunktion
Nachteile: ® Konflikte zwischen Anlieferung und Parkplatzzufahrt

Probleme mit Wendevorgéngen und Umwegfahrten



Seite 10

I_l OBERMEYER
PLANEN + BERATEN

Institut fOr Verkehrsplanung

Verbesserungsmdglichkeiten:
®m Radverkehr auf Anliegerfahrbahn fihren
® Hauptfahrbahnbreite auf 6,50 m reduzieren
= Gehwegbreite auf 3,00 m vergréfern
m flexibel nutzbaren Mittelstreifen einflgen.

Bei Variante 2 wird die Planstrale nur (ber die Anliegerfahrbahn angebunden.
Der Knoten Steubenstrale wird als Kreisverkehr angelegt, der als Ortseingangs-
situation wirkt. Die StraBengestaltung und die Querschnitte sind in Anlage 12
dargestellt.

Variante 6; 4-spuriger Ausbau

Die vierstreifige StraBe wird durch einen Mittelstreifen (2,50 m) in zwei zwei-
streifige Fahrbahnen (6,50 m) unterteilt. Die kombinierten Geh-/Radwege
(3.00 m) werden durch Griinstreifen (6,00 m) von der Fahrbahn gatrennt.

Vorteile:  ® Mittelstreifen 18t sich mit Uberquerungshilfen fir Fullgénger
kombinieren
m weniger Behinderungen des Busverkehrs

Nachteile: riickwartige ErschlieBung notwendig

® hohes Geschwindigkeitsniveau

Verbesserungsmdoglichkeiten:
m getrennte Geh- und Radwege {Radwegbreite 2,10 m; Gehweg-
breite 3,00 m.)
®m Fahrbahnen auf 6,25 m reduzieren.

Der Knoten PlanstraRe wird als LSA-geregelte Kreuzung angelegt. Die Strallen-
gestaltung und die Querschnitte sind in Anlage 13 dargestellt.
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4.4

5.1

Ubrige StraBenabschnitte

Mégliche Querschnittsldsungen fir die Ubergangsbereiche zwischen zweistreifi-
gen und vierstreifigen Abschnitten sind Uberbreite zweistreifige Stralen oder
zweistreifige StraRen mit flexibel nutzbarem Mittelstreifen.

Fiir die Weiterflihrung der Variante 2 in den Abschnitten Kochstralte - Rhon-
stralle werden (berbreite (5,50 m} zweistreifige Fahrbahnen, ein Mittelstreifen
und die Anlage von Radwegen empfohlen. Beispiele far Uberbreite zweistreifige
Fahrbahnen sind in Anlage 14 enthalten.

Bei Variante 6 &ndert sich die Situation in den Abschnitten KochstraBe - Rhdn-
stral3e nur durch die Anlage von Radwegen.

Leistungsfahigkeitsiiberpriifung

Die folgenden Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden computergestitzt mit
Hilfe des Simulationsprogrammes AMPEL flr signalisierte Knotenpunkte und
KREISEL for Kreisverkehrsplitze durchgefihrt. Relevant sind jeweils die
morgendlichen und abendlichen Spitzenstunden des Prognoseverkehrsaufkom-
mens (Prognose max., Kfz/h).

Die Ergebnisse werden der Reihenfolge nach in Anlage 15 dargestelit.

Knoten Wiirzburger Strafte/Berliner Allee/Rhonstrale

Fir diesen Knotenpunkt waren zwei Knotenpunktvarianten (verschiedene Spur-
aufteilungen) zu untersuchen.

= Varante 2 i 1

In den Spitzenstunden wird der Knoten nicht uneingeschrénkt leistungs-
fahig sein (Anlage 15). In der Morgenspitze hat der Linkseinbieger von der
RhénstralBe mit leichtem Riickstau zu rechnen. Wahrend der Abendspitze
entsteht Rickstau fiir den stadtauswirtigen Verkehrsstrom (bei Festzeit-
steuerung tu = 90s). Hier kénnen strombezogene Optimierungen Lei-
stungsverbesserungen erbringen.
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5.2

5.3

54

= Variante 6 (Anlage 13)

Bei dieser Knotenpunktsvariante ergeben sich fiir die Linkseinbieger der
Rhénstrale und Linksabbieger der Wiirzburger Stra3e in die RhonstraBe am
Morgen Leistungseinschrinkungen, wihrend in der Abendspitze aufgrund
der doppelten Spur stadtauswiérts die Leistungsfihigkeit des Knotens ge-
waéhrleistet wird.

Knoten Wiirzburger StraRe/Planstrae (Anlage 13)

Der Knoten der PlanstraRe ist sowohl morgens als auch abends sehr gut lei-
stungsfihig (vgl. Anlage 15). Die Leistungsfdhigkeit bleibt bei einer zusétzlich
parallel geflhrten Anliegerstrale erhalten.

Knoten Wiirzburger Strale/FlachstraBe/SpessartstraBe (Anlage 12)

Der Knoten Wirzburger Strafe/FlachstraBe/SpessartstraBe kann signalisiert
leistungsfahig betrieben werden, da in beiden Spitzenstunden ausreichend Re-
serven zur Verfigung stehen (s. Anlage 15).

Kreisverkehrsplatz Knoten Wiirzburger StraBe/SteubenstraBe (Anlage 12)

Bei einem Betrieb des Knotens als Kreisverkehrsplatz ergeben sich im Vergleich
zur signalisierten Version deutlich glinstigere Werte hinsichtlich Verkehrsablauf
und Wartezeiten.

Die Morgenspitze besitzt mit einer durchschnittiichen Gesamtwartezeit von unter
30s eine bessere Leistungsfihigkeit als in der Abendspitze mit 70s. Dies wird
durch den starken Verkehrsstrom stadtauswérts bedingt (Ergebnisse s. Anlage
15).

Fiir die Realisierung der Signalprogramme der o. a. Knotenpunkte ist im Hinblick
auf die Optimierung des Verkehrsablaufes stadtauswarts eine Koordinierung der
Anlagen zu empfehlen.
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Zusammenfassende Beurteilung

Die untersuchten zwei Varianten zur Neugestaltung der Wirzburger StraBe kén-
nen so ausgestaltet werden, dal® beide gentgend Leistungsfahigkeit aufweisen,
um den dann zu erwartenden Verkehr abwickeln zu kénnen.

Es sind aus verkehrlicher Sicht keine grundséatzlichen Kriterien aufzufiihren, die
eindeutig flr oder gegen eine Variante sprechen.

Die stddtebaulichen Aspekte sprechen dagegen eindeutig fOr die Ldsung mit
eigenen ErschlieBungs-/Andienungsstralen im Zuge der Wirzburger Stral3e und
flir den Kreisel an der Steubenstralle, waeil

®  durch diese Lésung die Trennwirkung der Stralle gemindert wird, in einem
Bereich, in dem durch die grundsétzliche Neugestaltung starke Wechselbe-
ziehungen zu erwarten sind. Die Auflésung des 4-spurigen Verkehrsbandes
in mehrere schmale Bé&nder ermdglicht ein deutlich sicheres Queren fir die
FulRgénger.

m  die Haltestellen des &ffentlichen Personennahverkehrs aulBerhalb des
Hauptverkehrsstromes liegen und dadurch keine gegenseitige Behinderung
auftritt.

= die ErschlieBung von der "richtigen” Seite mdéglich ist, da die gewerblichen
Nutzungen zur Hauptverkehrsstralle konzentriert sind.

m  die Trennung des ErschlieBungsverkehrs und des bereichsbezogenen
Durchgangsverkehrs miglich ist, so dall die Funktion als BundesstralRe voll
erhalten bleiben kann, bzw. durch diese MalRnahme die Voraussaetzungen
noch verbessert werden kénnen.

®  der Kreisel als Einfahrt in die Stadt durch seine geschwindigkeitshemmen-
den Eigenschaften den Verkehrsteilnehmer auf die Stadt vorbereitet und
dadurch eine gréBere Verkehrssicherheit bewirkt.

Fiir die Querschnittsgestaltung wird noch folgende Variante zur Diskussion
gestellt:
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Die Grundldsung sieht einen (berfahrbaren Mitteltailer mit 3,50 m Breite vor,
damit an einem auf der Normalspur liegengebliebenen Fahrzeug vorbeigefahren
werden kann. Es besteht aber die Gefahr, dal dieser Streifen auch als Parkfla-
che genutzt wird. Um das zu vermeiden, mii3te der Mittelstreifen als Griinstrei-
fen (2,50 m) mit Hochbord ausgebildet werden. Diese Veranderung hat dann zur
Folge, da die beiden Richtungsfahrbahnen mindestens mit einer Breite von
4,50 m ausgebildet werden missen, um ein "Vorbeifahren" zu erméglichen.

Bei der varkehrlichen Beurteilung dieser Querschnittsalternativen ist kein Unter-
schied zu erwarten.



ANLAGEN



Tabella 1: Ziale und Bewertungskriterian im Zielfeld Verkehr
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Umweagilngs m] «  Abachimmungealamants
- Fahrkomion Bawsgungakinisn Obarflichanmaterdal von Aedver:
Redwagbraite brw. nuzben kahraanlagen
Fahrbahnbreite [m) - Wutzungewenrbghchs Gaschwin-
Anteil geaigneler Fsdverkshin: digkeiten bm Kratrishroaugwer-
- snlagen js km kahr
= Qualtit des Cuar Mittlars Wartezalt in der Haupt- - Gesignate Lichteignalsteverung
warkshra varkahrazalt [v] + Dbersiehilichs Knotenpunkige:
waltung
+ FuBgingar- + Uberquerbarkeit . Anzshl dar Oberquarungahilen pa | - Uberguarungshitfen - Hetzplanung Ful-
ke Streckanabschnitt » Fahrbahnblaftan pingerearkehs
Fahrbatwnbirefte [ml + Lichtgignalieverung an Knoten-
Mirtlars Warlazeit in dér Haupt- punkisn
warkahrazen (9] + Gastshung der Sehanreuwm-
- Umwaeglings im) fikchan
- Oehguaktit - Mutrbars Gehwegbrama [m] - Gaschwindigkensd implenda
- Art der Ubarquacungahitfan Malnahmen im Erafishrzeug-
warkahr
Warts filchan




Tabelle 1: Fortsetzung

Wgliche Mal- und

Bairbge rur Zielarmeichung

Bahirbps yur
Ziakerrebchung In

« Liater- und Lede-
méglichkaian
« Halwstelangualitit

Parkstand brw. Steflpletz [m]
Anzrshl und Auslastung der Park-
stinds und Stellpiltrs i

= Anwohner

* Kurrzahperoer

& Langrahparcer

Anzshl ynd Auslastung dar Fahi-
radabsteliplizs

Oride und Auslestung der Liafer:

wnd Ladafilchan
Lags und Tuginghchkeit
Gastalung vnd Ausviatiung

= Aunstaftung von Hahsstellsn
- Warnallkchand imanalonisrung

Zlale Bewartungetiiterian Baichralbungagrilan b Entwant andanen kommisnaken
Handiungeleldam
ErschilaBunge: - Zuglinglichkalt dar Blackiarung won Grund sticke- - Baulleha Skcharung der Hawe- Babauumgueplanung
gustitht Or aba Qrundetdcke rufahrian [ % jo Zefeinhait] alnglinge ErschlisBungekonzspts
Verkehruartan Umwaglknge bal Tehlendar - Skeharung der Zulshrian Parkraumkonzepts
Dirsktzufahrt tor Krattfabreug- [durch dbarfahrbare Mittalatrak Parkrsumbawirt-
varkahr brw. bel fahtander direk- fon, Aniegeriahrbahnen, ...1 schahungskoniepte
tar Unerquansngembglichisit e + Park- und Ladefidchan Parkrsumiber-
Fullg Bngar und Radishrer [m] - Warkshruegelungen fum Parkan wachung
Schlopphurve déi Bamasiungs- wid Linfarm/Laden Férdermalrahman
fahrzeuges - Fahrbshrbralten APNY (Pandlar)
- Parkmdglichksitsn Mittlers FuBwegentiemueng zum - Abuateflandagen fir Redverkahr Purkk + Ride- und

Biks + Ride-Konzepte

Tabelle 2 Ziele und Bewertungskriterien im ZisHald Umfald

Baeitrige zur
5 ’ Midglche Mall- und Baitrigs zur Zielerralchung Zmlemaichung in
. ST Baschreibungagriian im Entwrt andaran kommunalen
Handivngafaldem
Oeringe = Schallimmizgion Beurtsilungspegel + Geschwindighsitsdémplends = Stadtentwicksnge-
Immissions- |wultani [dBiA]] tegeinachis Elamanis plenung
balagtungan Vorbaifahripegel [dB{AI +  Dparflichenmaterisl = Werkehreantwick-
- Schalipagelprofd [dBIAL] - Abschimmelamente, Einhausungen ngeplenung (Modal
= Schalfrequent [H2] - Lichtsignalateuverung [Koordinle- Split, Netzplanung)
«  Lismbalistigung rung verkshresbhingigar Steue- » VWerkshrsulkldrung
= Lyftvensnminigung - Halbatundsnmitte! der Konzen rungen] |Fahrwaine]
€0, CO,NO;. HC, tration [mgim’] = Warstetigung des Verkehraab- = Ausstattung der kom-
Blai, Partikal, Staub - Tageamittel der Konzentration laules munslen Fuhrparks
Trmig/im®] Iurmwaitireundiche
Langreitrmittel der Konzsntration Fahrzeuge)
[mgim® ja Zuiteinheit| - Zonsle Verkehrerege-
Balistigung durch Abgase hungan und Steus-
= Emschdtterungen Schwingurgawerte das Baugrun- rungemallnshmen
das
Gites = Obarflichenvar- Warimsgslungagrad [%] +  Obertlie hanmaterisl + Gatzungen
Kialniklima slageiung Versickerungsanted am Niader- « Grjnflichen und Bepllanzung Verghrien, ...]
schisg [%] = Grdnautetatiung » Férderungemalnah- -
- Blomsuss Gitnvaluman [m?, m"] men (Fessadenbegnd
- Verdunstungeentall am Nisder- nung, Enteiagshmge-
schisg [%] pregramma)
= Steubbindung = Landechafteplamung
Antell bagrinter Fassaden |%] + Grine und Freifibchen-
= Lurfue usidt Aslative Luftfeuchisgheit [g/m?] planung
Erwimung geganiber Umiand
I*ci
Geringe » Verkahraflichen Flikchan [m®, ha) + Fahrbahnbreften = Stsdtentwickiunge-
Flicheninan- Sparifische Flichen + Sahenrsumilichan planung
spruchnahime Im*erkehrman) - Mahrschautiung von Flichen +  Baulsiplanung
= WVerkahrasntwick-
ungeplanung
Sorisle - Funktionale Trann- - Stralsnguerschnitt + Fahsbahnbraiien = Verkehraantwich-
Beauchbarkalt wirkung Ganchwindighait lkmh) - Ermichlarung des Ubsrguersns ungeplanung |Modal
Varkahruatdrn [Kfzm] -+ Immasisnsvarmindamds Elaman: Splt. Netzplanung)
Art wod Anzahl der Dbarguansn: te (oo » Teirbumiiche Emnt-
gen ja Zeeinhait + Grinpflangung wicklungaplanung
Drwd soriaker Varburdenba - Salsrrsumfibohan - Setzungen (Ofen, Qe
« AulenthaMegqualiit Orofs, Gertamung und Ausital: + Ssitenrsumgesiafung (Glada- wiaftung, ...}
tung der Verwsilflichen (m’, %] rung, Mshrischnutung, Ausatat
Mangs, Daver und Vialfait das tungl
Vervwsdsktivititen |vor Schau-
fernstern, Shzen suf Binken, )




Taballe 3: Ziske und Bewertungskriterian im ZieHeld StraBenraumgestalt

Baitrkge rur
I Miglichs Meb- und Baitrige Tur Tiekermichung Zwlarmaichung in
Ziwta Bawsriungekritsrin Baschraibungegrilan irm Entweurf anderen kommunaken
Handlungs teldam
Cirmntirung - Erkennbarkait von Blickbaziahungen Gastaherischs Barickilehtigung - Baulaitplanisng
Rightung und Ent- Grad der Verhahtenssicherhain ven Bickbermbungen - SeTungen (Gerts-
famung - Markrsichen tung, Grin, ...}
- Kontinultdt der opti- - Elemanteniolge - Obarflbchanmatedal = FérdarmaBnahmen
schan Flhrung - Emnsichtigkelt der Wegilhrung + Ausrlatiung sabsmants [Fanssdenbagni
[Zeichen, Materialian} + Granpflangungen nwng. ...
= Enprigesmksit Autiligkeit - Telraumbikdung, Abachnitie- = Gestaftung dHemk
- Eindeutigkeit bildung char Gabiude
= Gred der Unverwacheslbarksit - @rdn- und Fraifllichan
dar rlumlichan Shustian gartaftung
= Grad der Wedersrkennbarkeh - Wegwsisungikonzept
Dimensionisrung des Raumab-
schnitts
Ortagerschin « Leksis Eigenart - Vorhandenssln/Auvemal ometyp + Barbckachitigung des ODrisgrund- «  Stedtenbadckiungi-
Gertah scher Elamants und Materiaken rinesg planung
- Hintarschs Konti »  WVarhandenssin/Auamal histor- = Gaslshsrischar Batug rum + Baulsitplenung
nuitét scher Gestahbardige Quartier Teilr#umliche Ent-
= ldentiit Mak dar identifikation = imtegration von Ploen, Grin- wickbung splanung
= Grad dor Unverwechssibarkeit wnd Fraiflichan {Rahmanplanung)
- Oberithchanmaterial - VWerwendung ertstypt
- Ausslattungealamants schasr Baumatarisbian
Anrsgung und - Gestaitardschs Ord- Batbtigung svieifak - Fahrbahhbraiten - Baulshplanung
Schénhait nung und Vialleh - Safensaumfléchan + Sszungsn [(Gensl
= Raumbildung, Mak- Abmassungen des Stralan- - Abrchnittabildung tung, Grim, ...]
wtiblichkabt und rama - Raumasbschiinss Férdarrmsdnebman
Proportionen Grad gestalteriechar Trann- = Raumfcige [Feasadanbegri
wirkung - Mahischnutzung von Flichen nung, ...l
Subjektives Reumemplinden = Muhifunktionabtlt von Ausstat- = Gestalung Hentl
- Ensamblebildung tuhgeakamantan char Gabluda
AngapaBthelt der Ausstatiungs- « Ensemblabildung = Gron- und Freiflichen-
slamants - Grlinp Ranzungen gentakliung
= Arthetische Wirkung Vieliatt der Eindricia
[Anmutung s qualfbt) Malk des Wehlbalindens
Mak der Mentifikation
Tabelle 4: Zisle und Bewertungskritarien im Zielleld Wirtschaftlichkelt
Babtrbge rur
i Méghcha bMel- und Battrbge zur Zislarrelchung Tmlameichung n
ot o Wiicaston Baschrelbungsgrifian im Entwoerd wrvdarmn kormmunaken
Handlungafeldam
Hoha Wir- Planungrautwand - Planungs- und Abstimmungs: » Imtenaitht der Umgestaiung = Materisivorhaitung
schattlichkait kowtan [DM] [Standarda) - Abstimmung der
Invastitionen Bavkosten [DM/m"] « Matersk und Elmantewshl Fachglanungen
Grundereerbekortan [DMim’] (Austhrunguart, Baschrinkung - Batrsbesrganization
= Unterhahungesuf- Baulicha Untarhaltungskesten der VieHalt, Wisdarversendung) - Sstzungsn
weand [DM/m* a] - Plbchanzutellung [Fiadnigung, Winter
- Batrisbasutwand - Batriabekesten [DM/mt 8 « Frihzeltigs Batailigung der Triger dlanst. ...}

dtantichar Balsnge
BarGcksichtigung batrisblcher
Edordemises [Winterdisnst,
Stralenrainigungl

Patanschafien [Blu-

ma, Pllanzbeats, ...}

Férderung der Salbet-
hilla
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ANLAGE 14

pokumeniation , fast vierstreifiger” Stadtstralien

In dieser Anlage sind bestehende Beispiele .fast vier-
streifiger” Stadistraflenin der Bundesrepublik Deutschland
zusammengestelll,

Es sind nur Streckenabschnine mit Fahrbahnbraiten
unter 12,00 m (bzw. EinrichtungsstraBen unter 6,00 m
Fahrbahnbreite) dargestell.

Alle Angaben entsiammen Umfragen in den Grofistad-
ten (Stadtplanungsamter, Tiefbauamter ...), die hier nur in
eine einheitliche Form gebracht wurden.

An dieser Stelle sei allen beteiligten Stadten fir ihre
Mihe bei der Unterstitzung dieser Arbeit gedankt, auch
denen, deren Angaben keina Verwendung finden konntan.

Unter dem Stichwort Kategorie ist eine Kurzbeschrei-
bung der Strafie zu finden. Folgende Abkiirzungen wurden
dabei verwendet:

Geschafissiralie

Hauptstrafe im Staditeilzentrum

Hauptstrafie mit Gberwiegender Wohnnutzung
Hauptstrafle mit weniger empfindlicher Randnut-
zung

Ein-/Ausfalisiraie

schmale Fahrstreifen
Uberbreiter Fahrsireifen

Lkw-Uberholung durch Pkw moéglich
Lkw-Uberholung durch Pkw nicht maglich

Die Lage der StraBe im Netz ist in Karten im Maflstab
1:50000 fesigehalten, Die Querschnitte sind durchgangig
im gleicher Mafstab gehalten, um Vergleiche zu ermogli-
chen, Die Fotos stammen von den Siadien direkl, eigenen
Orntsbesichtigungen oder auchvon Dritten. Unter der Rubrik
Erfahrungen und Bemerkungen finden sich Hinweise zu
Problemen aber auch durchaus positive Aussagen, die
aberimmer unter Bericksichtigung der drlichen Gegeben-
heiten zu betrachten sind.

Die Dokumentation zeigt auch, dale Beispiele, die das
Richtlinienmaf fir Fahrbahnguerschnitte unterscheiten,
zahlreich vorhanden sind. Dieses Ergebnis dirhe Oberra-
schen und die Diskussion dber flachensparende Straflen
anregen.
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DARMSTADT |

L Frankfurter Strafie
Kategorie: E/s/A
Funktion im Netz:
AusfallistraBe
Randbebauung:
Gewerbe
g Tt
LW R
Belastung: Lkw Anteil:

32.000 Xfz/W-Tag |ca. 5 %

Lange: 550 m
Erfahrungen und Bemerkungen: \W
Abschnitt Kleiststrafe bis |

Nordbahnheot
Hat sich seit 1975 sehr gut L'—' i i L

bEHEh!‘t. !:"l!"‘i!l'&!l‘i;
Die zulissige Geschwindigkeit v
wird selten eingehalten.
Die mittlere Geschwindigkeit
liegt bei etwa 60 km/h.

Keine Aussage zur Verkehrs-
sicherheit.

Mittelmarkierung durchgezogen

|
|
T




f DARMSTADT

Donnersbergring
Kategorie: WR/s/A
Funktion im Netz:
AusfallstraBe
E | S5 ] 5 ¥ 2
nendhenE NN
"\ STAD Mz
vohnen Ny DARMSIAC o
GEWETbE ‘::I- by Iyt o2 # -,.. - {;S:s{"'_'r:;é'_':\;};_-
T A TS & Ry .
Griin ' ?}:~ - R NS
v AR X Rl
Belastung: Lkw Anteil:
22 .000 Kfz/W-Tag | 3,5 %
Lange: 1.000 m \ Vs
Erfahrungen und Bemerkungen: [ if*h!|
Keine Prcbleme mit dem Verkehrs- | %+' }'
ablauf und der Verkehrssicherheit et
(seit 1980). L 8 e e e a8 B .“q—(_.
AuBerhalb der Hauptverkehrszeit 4”*‘“[“"”%:“;”‘“¥J¥4

wird auf den auBeren Fahrstreifen
durchgehend geparkt.

Die durchgezogene Mittel-

markierung ist an Knoten und -
Grundstiickszufahrten unter-

brochen.




FURTH |

Wirzburger Strafe - Flutbriicke |

Kategorie: E/s/A

Funktion im Netz:

Innerstadtische Hauptverkehrs-
strafe
(Ortsdurchfahrt B 8)

Randbebauung:
Oberfihrung

Belastung: Lkw Anteil:

39.000 Kfz/16 h 55
2.100 Kfz/Sp-h

Lange: 100 m

Erfahrungen und Bemerkungen:

In der Hauptverkehrszeit Stau-
ungen.
Verkehrsabwicklung befriedigend.

Keine Aussage zur Verkehrs-
sicherheit.

Fahrspuren markiert.

\l

o L L

S




=

HAMBURG

Langenhorner Chaussee

Kategorie: 5/uU/A

Funktion im Netz:

Radiale HauptverkehrsstraBe
B 433

Randbebauung;

Beidseitig Geschdfte, Einzel-
handel

Abschnittsweise unterbrochen
durch Wohnbebauung

P
5e -

CEALSTRRD

'l'-::' =

o .
L PR o x -
e H o it e SRARC A

Belastung: Lkw Anteil:
bis 10 %

46.000 Kfz DTVw

Lange: 3000 m

Erfahrungen und Bemerkungen:

Wird vierspurig befahren,
An Kreuzungen Aufweitung auf
12,00 m.

Anhand eines Vergleiches zwischen
der Langenhorner Chaussee und
einer normal vierspurig ausge-
bauten Strecke konnte festge-
stellt werden, daB die Ein-
ordnungs- und Spurwechselunfille
verstirkt auf der schmaleren
Strafe auftreten. In Kurven
lassen sich unabhdngig von dieser
Untersuchung hiufig Unfdlle im
Langsverkehr beobachten, da
auBenfahrende Fahrzeuge einen
groBeren Abstand von der Bord-
kante wahlen. Dem daneben-
fahrenden Fahrzeug verbleibt dann
zu wenig Raum, um auszuweichen.




NURNBERG ||

Landgrabenstrale

—

Kategorie: HW/u/A

Funktion im Netz:

Hauptverkehrsstrafe
SammelstraBe
Geschdftsstrale

Randbebauung:

Nordseite:

Wohnhduser

Schulhofmauer

Slidseite:

Rasenstreifen vor Werkshalle

Belastunag: Lkw Anteil:

20.000 Kfz/16 h 5%
2 Strablinien

Liange: 75 m

Erfahrungen und Bemerkungen:

Abschnitt GugelstraBe bis Tafel-

straBe [//
Iweispurig markiert.

Radfahrﬂr Sind Stﬁl‘queﬂen, N L P I

Keine Aussage zur Verkehrs-
sicherheit.




-

i NURNBERG

GibitzenhofstraBe

— : -
Etegorte: S/ii/B SR R B
Funktion im Netz: is 7 S SR e -

KauptverkehrsstraBe

sammelstraBe
| GeschéftsstraBe

=

Randbebauung:

Wohnhduser
im ErdgeschoB Ldden

5
A
i T:!.?:-“F‘. €,

e A E B B Sl 3

Belastung: Lkw Anteil:

20.000 kfz/16 h 6 %
Z Strablinien

Lange: ca. 100 m

Erfahrungen und Bemerkungen: 'h\ (

Radfahrer und Lkw erzeugen ein- f
spurigen Verkehr. |

Keine Aussage zur Verkehrs- U a6
sicherheit. S o

Die anfénglich aufgebrachte
Mittelmarkierung wurde nicht
wieder erneuert, so daB aus
schmalen Fahrstreifen jetzt
iiberbreite Fahrspuren ent-
standen.




p——— e

REGENSBURG

Nibelungenbriicke

e

- —

Kategorie: R/s/A

Funktion im Netz:

(bergrtliche Hauptverkehrsstrale
Teil des Stadtringes

Randbebauung:

(Oberfihrung

Belastung: | Lkw Anteil:

§2.800 Kfz/W-Tag | 7,2 %
4.700 Kfz/Sp-h

Lange: 1.300m

Erfahrungen und Bemerkungen: |
|
i

verkehrsablauf insgesamt zUgig.
Radfahrersituation jedoch stark
| verbesserungsbedirftig, u. a.
| Beeintrdchtigung des Radwege- _
1ichtraums durch den benach- SR i S B
barten Kfz-(Lkw-)verkehr. it S

Im Hinblick auf die Belastung
keine stark auffdliige Unfall-
situation.

Bei Erneuerung ist eine Quer- i !
schnittsaufweitung yorgesehen. '




WUPPERTAL

BahnhofstraBe

Kategorie: R/s/A

Funktion im MHNetz:

Hauptausfallstrale

Randbebauung:

Verwaltungsgebiude

Einseitig anbaufrei

Belastung:
8530 Kfz/Sp-h

Lkw Anteil:

ca. 6 %

Liange: 150 m

Erfahrungen und Bemerkungen:

Bei Fahrt mit zuldssiger
Geschwindigkeit unproblematisch.

Keine Aussage zur Verkehrs-

sicherheit.




ANLAGE 15

Erlauterung der Griinzeiten- und Leiatungsfihlgkeitsnachweis—TaheIIe

m Signal K = Bezeichnung der zu den jeweiligen Stromen gehdrenden
Signalgruppe K

® GK = blinkendes Gelbsignal

m Signal F =  Bezeichnung der Signaigruppe F fur Fulganger

m  Griinzeiten erf. = erforderliche Grdnzeiten in s., gerechnet nach den vorhande-

' nen Verkehrsstarken

= Grinzeit gew. = gewdhite Grinzeit in s.

m  Griinzeit von =  Grinbeginn

m  Grinzeit bis =  Granende

= Strom-Nr. =  Nummer des Stroms am Knoten (umlaufend gegen den Uhr-
zeigersinn)

= n = vorhandene Spurenanzahl

Quoe. = vorhandene Verkehrsstarke
Qnax. =  max. Verkehrsstirke, die bei der gewdhiten Grinzeit abflie-

RBen kann

m Text = B: bedingt vertraglicher Strom (wartepflichtig)
M: Strom wird auf Mischspur gefihrt
*.  Leistungsfahigkeit nicht gegeben

= Stau MW = mittlere Rickstauldnge bei Grinbeginn in Meter

® (m) 95 % = Stauldnge, die wahrend 95 % der Zeit unterschritten oder
gerade erreicht wird (= Richtwert fiir die Lange der Aufstell-
spuren)

. Wartezeit = mittlere Wartezeit pro Fahrzeit in s.

® Halt % = Prozentsatz der angehaltenen Fahrzeuge

® Wartezeit —  Summe der Wartezeiten in einer Stunde

= Halte =  Anzahl der Halte in einer Stunde

Q-Reserve - m O Qo
" % = Reserve in %, bezogen auf Q.




Wilrzburger StraBe/Berliner Allee/Rhinstrabe

Variante 2

Definition der Signalgruppen

Ks K8
g F.ﬁ -
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LeistungsfﬁhigkeitSnachweis _W

Projekt . Leistungsfidhigkeitsermittlung
Knotenpunkt :+  Wiirzb. Str./Berl. Allee/Rhdnst
Stunde . Morgenspitze
umlauf : 90 sSec
stand + 20.07.1994
pateinamen: A-BAVSG A-BAMOV
signalgruppe @ Kraftfahrzeug B=bedingt vertrdglicher Strom
M=Mischspur
s=Leistungsfihigkeit iiberschritten
1f Sig- Griinzeit strom- n  Q Q Text Q
Hr nal erf. gew. Nr. vorh. max. Reserve %
1 Kl i0.0 10 1l 1 25 222 197.2 BB8.8
2 K2 21.1 1= 2 1 390 422 32.2 T.6
3 K3 22.2 18 4 1 390 380 B* -10.0 -2.6
4 K4 10.0 233 5 1 50 733 683.3 93.2
5 K5 10.0 41 6 1 120 9Ll 7891.1 86.8
& K6 15.7 15 7 1 290 333 43.3 13.0
7 K7 30.0 25 8 2 1110 1111 1.1 0.1
9 0 M(8)
8 KB 0.0 38 10 1 40 457 B 416.9 91.2
g K9 10.0 10 11 1 110 222 112.2 50.5
12 0 M(11)
10 K10 5.4 19 3 1 100 422 322.2 76.3

Projekt: Leistungsfdhigkeitsermittlung
Knoten : Wiirzb. Str./Berl. Allee/Rhénst

stunde : Abendspitze
Umlauf : 90 secC
Stand : 20.07.1994
Dateinamen: . A-BAVSG A-BAABV
Signalgruppe : Kraftfahrzeug B=bedingt vertréglicher Strom

M=Mischspur
x=Leistungsféhigkeit iberschritten

1f Sig- Griinzeit Strom= n Q Q Text Q
Nr nal erf. gew. Nr. vorh. max. Reserve %
1 Kl 13:6: 15 1 1 215 333 118.3 a5.5
z Kz 58.9 29 2 1 1090 644 * -445.6 =69.1
3 K3 i5.0 13 4 1 270 280 B 10.0 3.6
4 Kié i0.0 28 5 1 100 622 522.2 B3.9
5 Kb 15.7 36 6 1 290 B8O00 510.0 £3.8
6 Kb 10.0 10 7 1 150 222 72.2 32.5
7 K7 19.4 26 B 2 720 1156 435.6 < B
9 0 M(8)
B K8 10.0 33 10 1 B0 334 B 253.8 76.0
9 K9 12.4 10 11 1 230 222 * -7.8 -3.5
12 0 M(11)
10 K10 16.2 29 3 1 300 644 344.4 53.4

OBERMEYER PLANEN + BERATEN MUNCHEHN




Wirzburger Strafe/Berliner Allee/ Rhénstrabe

Variante &
pafinition der Signalgruppen
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Leistungsfihigkeitsnachweis

Projekt: Leistungsfdhigkeitsermittlung
Knoten @ Wiirzb. Str./Berl. Allee/Rhonst
stunde : Morgenspitze

Umlauf : 90 sec
Stand 1 20.07.1954
Dateinamen: A-BASBEG A-BAMSV
Signalgruppe : Kraftfahrzeug B=bedingt vertrdglicher Strom
M=Mischspur
*=Leistungsfihigkeit iliberschritten
1f Sig- Griinzeit Strom- n Q Q Text Q
Nr nal erf. gew. Nr. vorh. max. Reserve E
1 Kl 10.0 14 1 1 15 311 296.1 95.2
2 K2 15.7 44 2 2 5BO 1956 1375.6 70.3
3 0 M(2)
3 K3 3i1.7 20 4 1 315 238 B* -76.5 -32.1
4 K4 10.0 13 5 1 50 285 238.9 82.7
5 K& 10.0 31 6 1 100 &89 588.9 85.5
& Ké 14.6 10 7 1 270 222 * -47.8 =21.5
7 K7 33.2 41 8 2 1230 1822 592.2 32.5
3 0 M(8)
8 K8 i0.0 17 10 1 40 231 B 120.9 g2.7
9 K9 10.0 18 11 1 120 400 280.0 70.0
12 Q M({11)

Projekt: Leistungsfdhigkeitsermittlung

Knoten : Wiirzb. Str./Berl. Allee/Rhinst
Stunde : Abendspitze
Umlauf : 90 sec
Stand : 20.07.1994
Dateinamen: A-BASBG A-BAASV
Signalgruppe : Kraftfahrzeug B=bedingt vertridglicher Strom

M=Mischspur
*=Leistungsfdhigkeit iliberschritten

1f Sig- Griinzeit Strom- n Q Q Text Q
Nr nal erf. gew. Nr. vorh. max. Reserve %
1 Kl 10.0 10 1 1 130 222 92.2 41.5
2 K2 43.5 42 2 2 1610 1867 256.7 13.7
3 0 M(2)
3 K3 21.6 22 4 1 200 245 B 44.5 18.2
4 K4 10.0 16 S5 1 100 356 255.6 71.9
5 ¥b 14.6 33 6 1 270 733 463.3 63.2
6 K6 10.0 10 7 1 140 222 B2.2 37.0
7 K7 20.3 42 a8 2 750 1867 1116.7 59.8
9 0 M(8)
8 K=& 10.0 20 10 1 B0 203 B 122.9 60.6
9 K5 10.8 16 11 1 200 356 155.6 43.7
12 0 M(11)

OBERMEYER PLANEN + BERATEN MUNCHEN




wiirzburger StraBe/PlanstraBe

l_ pefiniticn der Signalgruppen
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Leistungsfdhigkeitsnachweis

Projekt: Leistungsfdhigkeitsermittlung
Knoten : Wirzburger Str./Planstrajfe
stunde : Morgenspitze

Umlauf : S0 sec
Stand : 20.07.1994
Dateinamen: A-PlanG A-PLMSV Bearbeiter:
Signalgruppe : Kraftfahrzeug B=bedingt vertridglicher Strom
M=Mischspur
*=Leistungsfihigkeit iliberschritten
1f Sig- Grilnzeit Strom- n Q Q Text Q
Nr nal erf. gew. Nr. vorh. max. Reserve %
1 K1l 10.0 10 1 1 20 222 202.2 91.0
2 K2 S50.0 48 2 2 390 2133 1743.3 81.7
3 0 M(2)
3 K3 10.0 6 5 1 41 133 92.3 69.2
10.0 4 0 40 140 BM(5) 100.2 71.5
4 K4 l10.0 25 6 1 20 556 535.6 96.4
5 K5 10.0 10 7 1 30 222 192.2 B6.5
6 K6 34.3 52 8 2 1270 2311 1041.1 45.0
3 0 M(8)
7 K7 10.0 10 11 1 21 222 201.2 80.6
10.0 10 0 20 188 BM(11) 168.4 89.4
8 K8 10.0 21 12 1 30 467 436.7 93.6

Projekt: Leistungsfdhigkeitsermittlung

Knoten : Wiirzburger Str./Planstrafe
stunde : Abendspitze
Umlauf : 90 sec
Stand : 20.07.1594
Dateinamen: A-PlanG A-PLABV Bearbeiter:
Signalgruppe : Kraftfahrzeug B=bedingt vertrdglicher Strom
M=Mischspur
*=Leistungsfihigkeit liberschritten
1f Sig- Griinzeit Strom- n Q Q Text Q
Nr nal erf. gew. Nr. vorh. max. Reserve %
1 K1l 10.0 10 1 1 JOo 222 152.2 68.5
2 K2 38.3 48 2 2 1420 2133 713.13 33.4
i 0 M(Z)
3 X3 10.0 10 5 1 51 222 171.2 77.0
10.0 4 0 50 175 BM(5) 124.6 71.4
4 K4 10.0 25 6 1l 20 G556 535.6 96.4
5 K5 10.0 10 &) 1 20 222 202.2 91.0
6 Kb 20.5 48 8 2 760 2133 1373.3 64.4
9 0 M(8)
7 K7 10.0 10 11 1 31 222 191.2 86.1
10.0 10 0 30 188 BM(11) 158.4 g4.1
8 K8 10.0 25 12 B 70 556 485.6 87.4

OBERMEYER PLANEN + BERATEN MUNCHEN




Wiirzburger Strafe/FlachstraBe/SpessartstraBe

I_ pefinition der Signalgruppen
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Leistungsfihigkeitsnachweis

Projekt: Leistungsfdhigkeitsermittlung
Knoten : Wirz. Str./Flachstr./Spessarts
stunde : Morgenspitze

Umlauf : 90 sec
Stand : 22.06.1994
pateinamen: A-F1VSG A-FlmoV Bearbeiter:
Signalgruppe : Kraftfahrzeug B=bedingt vertrdglicher Strom
M=Mischspur
*=Leistungsfihigkeit iliberschritten
1f 8Sig- Griinzeit Strom- n Q Q Text Q
Nr nal erf. gew. Nr. vorh. max. Reserve %
1 Kl 10.0 10 1 1 10 222 212.2 95.5
2 K2 18.4 46 2 2 6BO0 2044 1364.4 66.7
3 0 M(2)
3 K3 13.5 17 4 1 180 272 B 91.5 33.7
4 K4 10.0 10 5 1 30 222 192.2 86.5
6 O M(5)
5 K5 10.0 10 7 1 80 222 142.2 64.0
&6 Ké 40.8 4B 8 2 1510 2133 623.3 29.2
9 0 M(8)
T K7 10.0 15 10 1 10 252 B 241.5 96.0
B KB 10.0 11 11 1 50 244 194.4 79.5
12 0 M(11)

Projekt: Leistungsfdhigkeitsermittlung

Knoten : Wiirz. Str./Flachstr./Spessarts
Stunde : Abendspitze
Umlauf : 90 sec
Stand : 22.06.1994
Dateinamen: A-F1lVSG A-FlabV Bearbeiter:
Signalgruppe : Kraftfahrzeug B=bedingt vertrédglicher Strom
M=Mischspur
*=Leistungsfahigkeit iliberschritten
1f Sig- Griinzeit Strom=- n Q Q Text Q
Nr nal erf. gew. Nr. vorh. max. Reserve %
1 K1l 10.0 10 1 i 40 222 182.2 B2.0
2 K2 50.8 48 2 2 1880 2133 253.3 11.9
30 M(2)
3 K3 l0.0 15 4 1 80 240 B 160.3 66.7
4 K4 10.0 10 5 1 50 222 172.2 77.5
6 O M(5)
5 K5 10.0 10 7 1 40 222 182.2 B2.0
6 K6 22.1 48 8 2 820 2133 1313.3 61.6
5 0 M(8)
T K7 10.0 15 10 1 10 240 B 230.3 95.8
8 K8 1c0.0 10 11 1 50 222 172.2 77.5
12 0 M(11)

OBERMEYER PLANEN + BERATEN MUNCHEN




Erduterung der Ergebnis-Tabelle fir die Kreiselberechnung

Mit Berlicksichtigung FuBlginger

Auszfahrt

L] Fullgdnger
= ui—w

. Ellﬂl'l'ﬁll'

L] Wartezeit
Einfahrt

L] Fullganger
- uvl-\--nrh

[ o .

L] Wartazeit
Rickstaulingan

Einfahrt. Ausfshrt

Wartezeit

Rdckstau mittl.

Rickstau 95 %

Rickstau 89 %

p Rickstau

Verkehrsstirka des Fulgdngerstroms (in Fg/h),
dar die Ausfahrt Gberguert

vorhandena Verkehrsstdrke des Kfz-Stroms,
der Gber die Ausfahrt den Krais veri5Gt

maximal mobgliche Verkehrsstirke des Kfz-
Stroms, der Gber die Ausfahrt den Krais ver-
130t

mittlere Wartezeit (in secl der ausfahranden
Fahrzeuge vor dem Fulgingeriberweng

Varkehrsstirke des Fulgingerstroms lin Fg/hl,
der die Einfahrt Oberquert

vorhandens Verkehrsstérke des Kfz-Stroms,
der Obar die Zufahrt in den Kreis sinfahren
kann

maximal mégliche Stirke das Kfz-Stroms, der
dber dis Zufahrt in den Kreis sinfahren kann

mittlare Wartezeit pro Fehrzeug (in sec) vor
der Einfahrt in den Kreis, d.h. Summa der
Wartezeit vor dem Fulgangeriberweg und vor
dem Rand dar Kreisfahrbahn.

siahe 4.2.2

mittlara Lnge des Rickstaus in Zahl der Pkw-
Einheiten

Der Rickstau umfalt die Fahrzeuge, die im
Stauraum {d.h. rwischen Fulgingeriberweg
und Kreisrand) warten, und digjenigen, dia vor
dem Fullgingeriberweg warten

Wert der Rickstaulinge in Pkw-E. der wih-
rend 95 % der Zaeit kleiner oder gleich dam
angagebenan Wert betragt

analog rum 95 %-Wert

Wahrscheinlichkeit, da der Rdckstau kleiner
odar gleich der Zahl der Stauplatze im Stau-
raum zwischen Kreisrand und Fullgangerdber-
wag ist,

Um ein Blockieren des Kreises durch die Full-
gingeribarwege mit hinreichender Sicharheit
zu verhindern, sollte diese Wahrscheinlichkeit
mindestens 0.9 batragen.



Wiirzburger Strafe/SteubenstraBe
Kreisverkehrsplatz

skizze der Gecmetria
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Leistungsberechnungen fiir Kreisel

Leistungsberechnung nach der schweiz. Formel - EMCH + BERGER (1990)

Projekt : Leistungsfihigkeitsermittlung
Knotenpunkt : Wirzburger Str./Steubenstrage
Stunde : Morgenspitze
Wartezeiten mit Beriicksichtigung von Fussgéngern :
——m———=———pyusfahrt------ === mmm—=======Finfahrt---------—-—-—-—-==
Zufahrt Fuss- Aus- Ober- Warte- Haupt- Fuss- Neben- Ober- Warte-
Nr. ginger fahrer grenze zeit strom ginger strom grenze zeit
Qa-vorh Qa-max Qc Qe-vorh Qe-max
1l 100 1230 1645 5.5 120 100 650 1207 6.5
2 100 170 1645 3.5 600 100 a0 842 4.8
3 100 660 1645 3.8 30 100 1320 1389 39.9
Fg./h PWE/h PWE/h sec PFWE/h Fg./h PWE/h . PHE/h sec
Einfahrt>
Wartezeiten: Summe = 15.92 h*PWE/h Wartezeit pro PWE 27.82 sec
husfahrt>
Wartezeiten: Summe = 2.76 h*PWE/h Wartezeit pro PWE 4,82 sec
Riickstaulinge mit Beriicksichtigung von Fussgdngern :
————— e====Ausfahrt=-————===== ==m—==Einfahrt=====s=——=====
Zufahrt Warte- Riick- Rilck- p Warte- Rilck- Rlick- Rick-
Nr. zeit stau stau  Riick- zeit stau stau stau
mittl. 95% - stau nittl. 95% 99%
1 5.5 1.89 i 0.71 6.5 1.2 3 4
2 3.5 0.17 1 0.99 4.8 0.1 1 1
3 3.8 0.70 2 0.84 35.%9 14.6 21 24
sac FWE PWE sec PWE PWE FWE
Stunde : Abendspitze
Wartezeiten mit Beriicksichtigung von Fussgdngern :
————————— Ausfahrt--==-—===== ===——-=====Einfahrt----—======- o
Zufahrt Fuss- Aus- Ober- Warte- Haupt- Fuss- Neben- Ober- Warte-
Nr. ginger fahrer grenze zeit strom gdnger strom grenze zeit
Qa=vorh Qa-maXx Qc Qe-vorh Qe-max
1 100 810 1645 4.0 80 100 1400 1369 112.9
2 100 180 1645 3.5 1l3aoo 100 180 325 24.6
3 100 1420 1645 9.0 &0 100 B30 1232 8.9
Fg./h PWE/h PWE/h sec PWE/h Fg./h PWE/h PWE/h  sec
Einfahrt>
Wartezeiten: Summe = 47.17 h*PWE/h Wartezeit pro PWE 70.47 sec
Ausfahrt>
Wartezeiten: Summe = 4.62 h*PWE/h Wartezeit pro PWE 6.90 sec
Riickstaulinge mit Beriicksichtigung von Fussgidngern :
——————— ———pusfahrt--========  ——===== Einfahrt==—-—-————= ————=
Zufahrt Warte- Riick- Rilck- p Warte- Riick- Riick- Riick-
Nr. zeit stau stau Riick=- zeit stau stau stau
mittl. 95% stau mittl. 595% 99%
1 4.0 0.90 3 0.94 112.9 43.9 55 60
2 3.5 0.18 1l 0.99 24.6 1.2 3 4
3 9.0 3.55 ) 0.13 8.9 2.1 5 &
sec PWE PWE sec PWE PWE PWE




Grundlagen: - Verkehrsprognosedaten zur -Umgestaltung der Wlrzburger Stralle-
Buro Obermeyer Juli *94 -Variante 2- realistische Flachenausnutzung

- Angaben zum Schwerlastverkehr aus dem Verkehrsentwicklungsplan
fur Aschaffenburg - 2. Zwischenbericht, Seite 103,

- Bebauungsvorschlag des Planers;
- "Soundplan” PC - Programm zur Schallimmissionsprognose,

-

Emissionsquellen: - Bundesstraie 8 - Wurzburger Strale;

Berechnung nach - DIN 18005 (Schallschutz im Stédtebau) "Lange, gerade StralRe',
- RLS 90 (Richtlinien fur den Larmschutz am Strallen) "Lange, gerade
Fahrstreifen',

Inhalt Seite
1. Aufgabenstellung 2
2. Berechnungsgrundlagen 2
2.1 Ausgangsdaten 2
2.2 Immissionsorte (10) 3
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1 Lageplan mit Eintragung der Immissionsorte



1.  Aufgabenstellung

Die Stadt Aschaffenburg plant mit dem Bebauungsplanentwurf fir das Gebiet "sldwestlich
Wendelbergstrale" zwischen Wendelbergstrale, dstlicher Begrenzung, projektierter Strale,
Wirzburger Stral’e und Berliner Allee (3/20) eine Neuausweisung von gewerbiichen und
gemischten Bauflachen sowie die Umgestaltung der Warzburger Stral3e.

In diesem Entwurf sind Baugrenzen in den geplanten MK-Gebieten (Kerngebieten) in einer
Entfernung von mindestens 31,50 m, gemessen von der StralRenachse, entlang der Wirz-
burger Stralte (B 8) festgesetzt.

Die schalltechnische Untersuchung soll ermitteln, ob die Emissionen der B 8 die Orien-
tierungswerte fir Schatlimmissionen (Beurteilung nach DIN 18005) bzw. die zuldssigen
Grenzwerte (Beurteilung nach RLS 90 - 16. BImSchV) nach der geplanten, maximalen Be-
bauungsmoglichkeit des Plangebietes entlang der B 8 einhalten bzw. Uberschreiten.

Laut Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 sind folgende schalltechnischen Orientierungswerte fur
die stadtebauliche Planung zu berUcksichtigen:

tagsiiber nachts

MK - Gebiet 65 dB(A) 55 dB(A)

Fur die Beurteilung nach RLS 90 sind die zulassigen Grenzwerte der 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung) zugrunde zu legen:

tagsilber nachts

MK - Gebiet 64 dB(A) 54 dB(A)

2. Berechnungsgrundlagen

2.1 Ausgangsdaten

Immissionsorte 1 - 4

Prognosebelastung DTV: 25800 Kfz/24 h
Lkw-Anteil tags/nachts p: 4% / 4%
Verkehrsgeschwindigkeit V. 50 km/h
Fahrbahnbelag Alstro:  Asphaltbeton
Verkehrsstarke tags/nachts  M: 0,06 /0,11 DTV
Immissionsorte 5 - 7

Prognosebelastung DTV: 26200 Kfz/24 h
Lkw-Anteil tags/nachts p: 4% / 4%
Verkehrsgeschwindigkeit v 50 km/h
Fahrbahnbelag Alswvo:  Asphaltbeton
Verkehrsstarke tags/nachts M: 0,06 /0,11 DTV
Immissionsort 8

Prognosebelastung DTV: 27000 Kfz/24 h
Lkw-Anteil tags/nachts P 4% [ 4%
Verkehrsgeschwindigkeit v 50 km/h
Fahrbahnbelag Alswro:  Asphaltbeton

Verkehrsstarke tags/nachts  M: 0,06/0,11 DTV



2.2

2.3

3.

Die Prognosebelastung DTV wurde aus dem Bericht zur Umgestaltung der
Woirzburger Straflle - Buro Obermeyer - vom Juli 1994 entnommen

Der Lkw-Anteil p wurde aus den Angaben zum Schwerlastverkehr des Verkehrs-
entwicklungsplanes fur Aschaffenburg - 2. Zwischenbericht, Seite 103, entsprechen-
der Querschnitt, enthommen.

Immissionsorte (lIO)

Die Immissionsorte liegen entlang der stdwestlichen Baugrenze der geplanten
MK-Gebiete. Sie sind fur die Berechnung jeweils mit einer Héhe von 3, 6, 9, bzw.

12 md. h. EG, 1. - 3. OG (siehe Anlage - Ergebnisprotokolle) Gber Gelandeoberflache
angenommen. Die topographischen Gegebenheiten sind in den Berechnungen
beriicksichtigt.

Berechnungszuschlige

Zuschlag fir Storwirkung durch lichtzeichengeregelte Kreuzungen:

Fur die Immissionsorte 1 - 3 werden (nach DIN 18005, -Schallschutz im Stadtebau-,
Tabelle 6 bzw. nach RLS 90, -Richtlinien fur den L&rmschutz an Straen-, Tabelle 2 =
40, 70 u. 100 m vom Schnittpunkt der Kreuzungsfahrbahnen) Zuschlége in Hohe von
3 - 1 dB (siehe Ergebnisprotokolle) fur Stérwirkung durch lichtzeichengeregelte Kreu-
zung angesetzt und werden dem Beurteilungspegel -Tag* aufsummiert.

*Die Betriebszeit der Lichtzeichenanlage liegt, it. Tiefbauamt, zwischen 6°° - 1°° Uhr.
Die v. g. Zuschldge werden somit nur auf die Tagwerte der entsprechenden Immis-
sionsorte aufsummiert, da sich die Uberwiegende Verkehrslast auf die Tagesstunden
verteilt.

Ergebnis

Die Berechnungsergebnisse sind aus den beiliegenden Ergebnisprotokollen ersichtlich.

Darin stellen die rot markierten Beurteilungspegel Uberschreitungen (0,5 dB(A)) der
schalltechnischen Orientierungswerte, die blau umrahmten Beurteilungspegel Uberschrei-
tungen (0,5 dB(A)) der zuléssigen Grenzwerte dar.

Die, auf der Grundiage der Verkehrsprognose vom Blro Obermeyer, errechneten Werte
Uberschreiten teilweise die schalltechnischen Orientierungswerte bzw. die zuléssigen
Grenzwerte (max. 3,1 bzw. 4,1 dB(A) tags am |10 MK 1 h=12m u. 3,4 bzw. 4,4 dB(A) nachts
am |10 MK 7 h=9m) an den Immissionsorten.

Es wird vorgeschlagen,die Anforderungen an den notwendigen Schallschutz entlang der
Wiirzburger Strafze im Bereich der Immissionsorte 1 - 5 und 7 durch entsprechende
Festsetzungen im Bebauungsplan zu erganzen.

Stadtplanungsamt , 28.10.95

e
,



Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen

Strafte : Warzb.-Str.
Ausgangsdaten: DTV : 25800 [Kfz/24 hl PT: 4.0 [%} PN: 4.0 [%]
VZul: 50 [km/h] StraRencberfliche: GuRasphalt/Asp.beton

Beféchﬁunéé%[ ¢ {|Beurteilgs- ;ﬁﬁigéibn97 . Bemexkungen

s llgrenzwerte

il Tag |Machef "
(ALl (2 4B ()| dB (B)
n 28.1] 1.0| 1.0 -3.4 0.0 0.9 T T
MK 1 h=3m 65.4| 58.0 62.3| 54.9 0 64 54 [signal + 3 4B
f a5.1| ~0.0| 1.0} -3.8 0.0/ 0.0
n 28,1 a.0] 1.1§ -2.3 0,0f o.¢
MK 2 h=3m 65.4| 58.0 62.4} 55.1 o 64 54 [|signal + 2 dB
£ 35.1| -0.0f 1.1 -3.7 o.¢|{ 0.0
n 28.1 1.0| 1.2]| -3.1 a.o| v.0
MK 3 hxlm 65.4| 58.0 62.6( 55.2 off 62.6[: 55.2| €4 54 [[signal + 1 48
£ 3s.1] -0.0] 1.2| -3.86 ¢.0| o.0
=y
n 28.1| 1.0| 1.4} -2.92 0.0 o0.0 q
MK 4 h=3m 65.4( 58.0 62.8( 55.4 0] 62.8f 55.4 €4 54
£ 35.1| -0.0| 1.4| -3.4 0.0f 0.0 H ]
o
[]
Projekt : Wirzburger Strafe - ehem. Graves-Baracks
Seite
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Strafte

Ausgangsdaten: DTV:

Exrgebnisse schalltechnischer Berechnungen

Warzb.-8tr.

vZul: 50 [km/h]

26200 {Kiz/24 h]

PT:

4.0 [%] PN:

4.0

(%]

Straenoberflé&che: GuBasphalt/Asp.beton

Berechnungs-,
punkt

{staticn}

'fBemerkpngéh

28,

n 1 1.9 1.5 -2.7 0.0 0.0 il

KK 5 h=lm 65.4f 58.0 63.0| 55.6 o 2.0 s5.68 64 54
£ 35.1| -0.0| 1.5| -3.2 0.0| o©.0 -
n 45.6| -1.2| 1.5] -3.7 “ || o.0f 0.0

MK 6 h=3m 65.4{ 58.0 60.1| 52.7 o 0.1 52.7]| €4 54
£ 52.6| -1.9| 1.5) -3.3 0.0[ 0.0
n 24.6| 1.6| 1.5} -2.4 0.0 0.0 L

KK 7 h=3m 65.4| 58.0 63.9| 56.5 ol 63.9] 56.5) 64 54
£ 31.6| ©.5| 1.5} -3.0 0.0fj 0.0 et

gt
H

ojekt :

Wwhrzburger Strafe - ehem. Graves-Baracks

stadt Aochaffenburg Dalbergstrafe 15

63739 Aschaffenburg

Seite




Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen

Strafie : Worzb.-Str.
Ausgangsdaten: DIV: 27000
VZul: 50

[KEz/24
[km/h]

h)

PT:
Straftencberfléiche:

4.0 [%] PN:

4.0 [%]
Gufasphalt/Asp.beton

Emissions

Berechnungs-

- - Bemerkungen

52.6

MK 8 h=3m
59.6

-1.3
-2.5

pProjekt ; Wirzburger Strafe - ehem. Graves-Baracks

stadt Aschaffenburg Dalbergstrafe 15

63739 Aschaffenburyg

Seite




Ergebnisgsse schalltechnischer Berechnungen

Strale Wirzb.-5tx.
Ausgangsdaten: DTV: 25800
VZul: 30

(Kfz/24 h)
(km/h]

PT:

4.0 [%} PN:

4.0 [%)

Straflenoberflache: Gufiasphalt/Asp.beton

N Betirtedlgs:

Immissions-

BemeTkungen .

{station
n 28.8| 1.0 2.5] -1.7 0.0|] 0.0 AR I T
MK 1 h=6m €5.4| 58.0 63.9| 56.6 Signal + 3 dB
£ 35.4| -0.0| 2.5{ -2.3 0.0l o0.0 | o
n 28.5| 1.0 2.6{ -1.6 0.0l 0.0 .
MK 2 h=ém 65.4| 58.0 64. Ee.E Signal + 2 dB
£ 35.4| -0.0| 2.8| -2.2 v.o0[ 0.0
L S
n 28.5| .0 2.7{ -1.5 0.0l o.0 i b . i
¥MK 3 h=6Em €5.4| 58.0 64. 56.7 of; s4.1]; 56. 64 54 [[signal + 1 dB
£ 35.4| -0.0| 2.7| -2.1 o.c| a.o g 4 : b :
YT p Y N <
n 28.5| 1.0 2.5| -1.4 v.e| 0.0 f i
MK 4 h=6m 65.4| 58.0 €4. 56.8 off 4.2} s6.8) &4 54
35.4| -0.0| 2.%) -2.0 0.0 0.0 |
Projekt : Wirzburger Strafie - ehem. Graves-Baxacks
Seite
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Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen
Strafie : Wirzb.-Str.
Ausgangsdaten: DTV: 26200 [Kfz/24 h) PT: 4.0 [¥] PN: 4.0 [%]
VZul: 50 [km/h) Straffenoberflidche: Gufiasphalt/Asp.beton
f aBe@érkgngen
(station):

n 28.5 1.6] 3.0| -1.2 0.0 0.0 i
MK 5 h=ém 65.4| S8.0 64.4) 57.0 of 64.4(:57.0 &4 54

£ 35.4 -0,.4| 3.0 -1.8 0.0 0.0 I

n 45.8{ -1.3} 3.0| -2.€6 0.0 0.0
MK & h=6m 65.4| 58.0 61.1| 53.8B of s1.1| 53.8 64 54

£ 52.8] -1.9| 3.0| -2.8 0.0 0.0

n 25.1 1.5 3.0 =-0.9% 0.0 0.0
M¥ 7 h=€ém 65.4| 58.0Q 65.3) 57.9 1] 64 54

£ 32.0 0.4 3.0| -1.6 0.0 0.0
Projekt : Worzburger Strafe - ehem. Graves-Baracks

Seite

Stadt Aschaffenburg Dalbergstrafe 15 63739 Aschaffenburg




Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen

Strafe : Wirzb.-Str.
Ausgangsdaten: DTV : 27000 [Kfz/24 h] PT: 4.0 [%] PN: 4.0 [%]
VZul: 50 [km/h] StraRenoberfléche: Gufiasphalt/Asp.beton
Berechnﬁnjg-; : Beurtelg - Bemexkungen
¢statien)
n 52.8 -1.9] 2.3 -3.4 0.0 0.0
MK B h=6ém E5.5| 58.2 E9.8) 52.58 0|l £9.8| B2.5 €4 54
f 53.8| -2.5| 2.3 -3.6 0.0 0.0
projekt : Wirzburger Strafe - ehem. Graves-Baracks
Seite

stadt Aschaffenburg Dalbergstrafie 15 63719 Aschaffenburg




Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen

Strafie : Wirzb.-Str.
Ausgangsdaten: DTV : 25800 [Kfz/24 h) PT: 4.0 (%) PN: 4.0 [%)
vZul: 50 [km/h} Strafenobexfliche: Guflasphalt/Asp.beton
Befechhg@gb- Béu;ééiiéﬁ#.f”' Beurteilge-[fImmissions-|" Bemerkungen
'punk?.ﬁf peéél._- Qfepzﬁgrté
{starien) : : || Tag: |Nachefi Tag jNachc
N LT [, |
omi [ dB(A) 4B (A) &p (A} | 2B {h){{dB/{A) {dB (A}
n 29.3| o0.8| 4.0| -0.7 a.a| 0.0 e T T T
MK 1 haSm 65.4| 58.0 €4.8] 57.4 off sa.8[ s7.4f 64 54 [[signal + 3 @B
£ 36.0| -0.1| 4.0| -1.3 a.a| 0.0 : | T
n 29.3| o0.8| a.1| -0.7 o.0| 0.0 o
MK 2 h=Sm 65.4| 58.0 64.8| 57.5 64 54 [|signal + 2 @B
£ 36.0| =0.1| 4.1 -1.2 o.0f 0.0
n 29.3| 0.8} 4.2{ -0.8 o.0] o.0 e
MK 3 h=sm 65.4] 58.0 64.9| 57.5 64 54 [|signal + 1 dB
£ 36.0[ ~0.1| 4.2{ -1.2 o.0{ o.o
n 29.3| o0.8] 4.3| -0.¢ o.0| 0.0
MK 4 h=3m 65.4] 58.0 64.9| 57.6 64 54
£ 36.0| -0.1| 4.3| -1.1 0.0| 0.0

Projekt : Wirzburger Strafie - ehem. Graves-Baracks

Seice
stadt Aschaffenburg Dalbergstrafe 15 63735 Aschaffenburg




Strale

Ergebnisse schalltechnisgcher Berechnungen

Warezb.-Str.
26200

Rusgangsdaten: DTV:

VzZul:

50

(Kfz/24 h]
[km/h)

PT;

4.0 (%] PN:

4.0 [%]
StraBencberfléche: GuBasphalt/Asp.beton

Berechnungs-. ||}’ C#Beurteilgs - Beurteilgs-|Immissions-|-~ Bemexkungen
punk! : ' e | 21, [greniuwerte .- '
o B_-- F | TR
. {station o B Tag |Nacht
SdB AN Sk CmefdBiai i 8B ().
n 23.31 0.8f 4.5| -0.5 Q.0 0.0 ! €,
MK 5 h=9m 65.4( 58.0 €5.1| 57.7 o|! 5.2 57.7% €4 54
£ 36.0| -0.1] 4.5( -1.0 0.0 0.0 . 1
n 46.3) ~1.3( 4.5| -1.7 0.0 0.0
MK 6 h=9m 65.4| 58.0 61.5] 54.6 o 64 54
f 53.2| -2.0( 4.5| -2.1 0.0 0.0
n 25.8 1.4 4.5 -02.3 0.0 0.0
MK 7 h=9m 65.4( 58.0 £5.B| 58.4 0|+ 64 54
£ 32.6 0.3| 4.5 -0.8 0.0 0.0 .
.
Projekt : Wirzburger Strafe - ehem. Graves-Baracks
Seite

stadt Aschaffenmburg Dalbergstrafie 15

62729 Aschaffenburg




Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen

Strafke : Warzip.-Str.
Ausgangsdaten: DTV: 27000 [Kfz/24 h] BT: 4.0 (%] PN: 4.0 [%]
VZul: 50 [(km/h] StraRencberfliche: GuRasphalt/Asp.beton
Berechnungs- iﬁmiééiqn;f Bemerkungen
punke | o lgrenzwette .
(station) | A 7a et
4B (A} [dB (A) 3 ; B (A
MK 8 h=9m ||n 6s.5| se.zaf 2% TE0 28 P e0.n) saaf 0 P° ol 60.7| 53.3| 64 54
. £ 60.1| -2.6| 3.8] -2.8 0.0 0.0

Projekt : Wirzburger Strafe - ehem. Gravea-Baracks

Seite
stadt Aschaffenburg Dalbergstrafe 15 63739 Aschaffenburg




Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen

Strafe Wirzb.-Str.
Ausgangsdaten: DTV: 25800 [Kfz/24 h] PT: 4.0 [%] PN: 4.0 [%]
VZul: 50 [km/h] Strafenoberfliche: GuBasphalt/Asp.beton
Berechnungs- Emiseiona-|[© . od G| Beurteilgs- Beurteilgs-[Inmissions- Bemerkungen
punk . - pegel Al pegel . . ipegel - |lgrenzverte
(Stahipﬁ)‘ ;Tng;‘NaCht hiég;'Naéht'KTaéf‘ﬁabht
N Lo, T{LmE, H][: ‘ ' el
dB(a}]dB (A)]]: dB{A) il¢ Som éB{aY |4B ()
n 0.7} 5.5| -0.3 0.0 o.0 T i N
MK 1 h=l2m 65.4| SB.0 §5.1| 57.8 €4 54 [[signal + 3 dB N
£ -0.z| 5.5| -0.7 o.0) 0.0 I
n 0.7| 5.8] -0.3 0.0] 0.0
MK 2 h=12m 65.4| 58.0 65.1| 57.8 64 54 |signal + 2 4B
£ -0.2| s.6| -0.6 0.0 0.0 .
n 0.7| 5.7 -0.2 o.o| 0.0
MK 3 h=12m 65.4| 58.0 65.2] 57.8 64 54 lsignal + 1 dB
£ -0.2] 5.7| -0.¢ 0.0l a.0 R
a 0.7| 5.8 -0.3 0.0 0.0
MK 4 h=12m 65.4] 58.0 65.2| 57.8 64 54
£ -0.2| 5.8] -0.6 0.0 o.0

Projekt : Wirzburger StraBe - ehem. Graves-Baracks

stadt Aschaffenbuxg DalbergetraBe 15

63735 Aschaffenburg

Seite
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Ergebnigse schalltechnischer Berechnungen

StraBe : WGrzb.-Str.
Ausgangsdaten: DTV: 26200 [Kfz/24 h] PT: 4.0 {%] PN: 4.0 [%]
VZul: 50 [km/h]) StraRenoberflache: GuBasphalt/Asp.beton
Berechnunga-' ||  Emi§$ipnéi RNERE PR _.‘; : HeurteilgsT ) i : 'Eeuftéﬁléaf:imﬁissions4 - Bemexrkungen
punkt . 1) pe ol - : ol ... pegel: E 7 pegel: grenzwerte |
(statien) ||| Tag | Tag, |Nacht 227 Tagt [Nacht] Tag  |Nache||
' ' LmE,?‘ Lr;'j Lr;ﬁq IR TR o
JaBta). ez i) [amiayl b TEBYA) {0 B2 dB(R) |
n || 30.3|] e.7| e.o0] -0.2 0.0} 0.0 P g
MK 5§ h=12zm 65.4] 58.0 65.3( 57.9 o)l 65.3 57.9) &4 L
f 36.8| -0.2]| 6.0| -0.5 0.0f 0.0 : e
n 46.9| -1.4| 6.0] -1.1 o.0] 0.0
MK 6 h=l2m £5.4{ 58.0 62.5| 55.1 o] 62.5| 55.1| 6a 54
£ s3.7| -2.0| 6.0] -1.4 o.0f 0.0
n 27.1] 1.2] 6.0] -0.1 0.0f 0.0 T
MK 7 h=12m 65.4| 58.0 65.9| 58.6 of 65.9i s8.5| 64 54
£ 3a.s| o0.2| 6.0| -0.4 .0} 0.0 A
projekt : Wirzburger Strafle - ehem. Graves-Baracks
Seite

s5tadg Aschaffenburyg Dalbergatrafe 15

63732 Aschaffenburg

11




Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen

Strafie : Warzb.-Str.
Ausgangsdaten: DTV : 27000 [Kfz/24 h] PT: 4.0 [%] PN: 4.0 [%)]
VZul: 50 [km/h] StraRencberfliche: Gufiasphalt/Asp.beton
Berechnungs- . Bmissicns- Beurteilgs- Beurteilga- Tiomi ssions- Bemerkungen
punke | | peged gel " pegel - |grenzwerce |
(stationy: [ # Tag |Maght[" - ||+ Tag: | Wacht|

dBMXéE@LL

B (R [ amta) | a= ) ||

-1.7

n
MK 8 h=12m 65.5( 58.2 6l.4| 54.0 64 54

-2.2

projekt : Wirzburger Strafe - ehem. Graves-Baracks

Seite
12
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