o “:’ e S P S 3 ~§ o I a.‘,wa.f.?!nﬁﬁ gi"gf: , ;‘3:;3;
4 =Y : T, S G HRAEN s BT LTy : - o
\. - “;} b - % BN \;'l 3 b2 P . .o 100 ,‘lfi...i oo, diet
f..
’“""’“'ﬁ'
i " o0 ' \‘,'? 3
.- ek f .
ot e, -, e “g
1—.*“‘{5-3—.:”';\%’. Eilyrg & & .
“053)"_'-: i &, . "};‘ m »
2 S, Larmaktionsplanung
L Y Stadt Aschaffenburg
~.~~ LLd
gy Sa StralRenverkehrslarm
PN A ;S ;& Y nach Mallnahmenumsetzung
oY 'N._._._._.—-—':' R - % N . .
A T Rk \ ! Lpoen geman VBUS in dB(A):
-, I- Y T g ",. - 2% .I.
: ]
b, I > 55- 0 6B

3

R

B > 60-65dB(A)
N Uik | > 6570 dB(A)
q_mmz%%%; e s e o [ > 70 - 75 dB(A)
3 "Ki' A o

N
&

i

R 4 P s )

: . / ) il 2 :

. \ : 5 %\ygg. B i SR
et o % i e Je| [ > 75 dB(A)
" YRt DT A s Ly

7

‘{/’ | , , S 3 ‘ _ ’j" Berechnungshéhe: 4 m
. A ' RGN A . o Nl NP2 A Berechnungsraster: 10 m x 10 x m
- . ‘ B ' gy N, Dargestellt sind Pegel uber 55 dB(A).
. ) ‘*% > Niedrigere Pegel sind nicht abgebildet.
- ¥ ‘ %‘\' N Im Pegelband > 65 - 70 dB(A) wird die
. “\;1\&’,‘7‘*? 67 dB(A)-Isolinie (Ausldosewert LAP) dargestellt.
- B e e
AN
TS | Kartensymbole:
<+
““&» ----------- Stadtgrenze Aschaffenburg

kartiertes StralRennetz
- Gebaude

. N
ot 0 500 1.000 2.000 A

R

A—._-’-“

Meter

™ v
T AT Rt M
O e Y . )
*: Tha'l* « ,.' Erstellt: 21.03.2017, Berechnungsprogramm IMMI 2016, Walfel

97204 Hoéchberg

2= 7 ‘ et /-\ Wolfel Engineering GmbH + Co. KG
Y e = Max-Planck-Stralte 15
W ¥ Wolfel




£y
& 2,
e\

&

1= 'u!nf,,-”'
Sy g,
XIS

Y L
/f»’ \0 - A
R 4 . QN'—-—.—.—I-'-' eeBeid 3
,’,o%' AR meEm s F -.3._%5.%“ J

oo

T ‘700 .

@
: wg‘a“%g‘ﬁ%’?‘&%gm ;
£ .e..r...a. 2 %& Yi(-ﬁ:,;%% i ﬂ-é-?;w";}?
e ety
: Wlsy, 4"3-}.?
7
- ¥

L
I‘ S
*

. N

B = = W 4 =

os jﬂa: ikl &

T el g% v

% ale ~ R

A g -",

. ) Y
2 LWt

\l—'-‘

1
.

\

“

3
3
=

X

o
A
.. gl

£y
:
b
Eo

P

e
It
5
3
ll
(R

A—'._""‘

.
™ v

*

3
2 ds,
ws

‘3

&
Q\%’

X

é‘

L7t

nl% &

2%,
KA
L
Byest
%% |

oo’ o0%, S dE
S O CT X e,
E‘.‘-.!}:;:@i X ,\?‘f A e
M R She s
s L= 4 ﬂ?ﬁg_?"c P
N e
s e
3 o PAT IR i
1 - f;v' 'Aoﬁ‘l'ﬂ'ﬁeqﬁ
N 0 s 8 @) 5
' 7 {;\?“’ gt
\
"
*
f"
<
-.N'-.—'~l—’f"'\
-
%a;’%gi \‘\
..Q};\‘\.\ ¢~
25N
0 . %
3

o

4}%

g
=

-’

\ -
[Ex);

5.
L3 4 § Y]
L |s
(=]

)

1]

2
U{.;‘

®

O e S -
M
i
&9‘,3‘:: ??%‘?
%“O

Larmaktionsplanung
Stadt Aschaffenburg

StralRenverkehrslarm
nach MaRnahmenumsetzung

Lnight gemaR VBUS in dB(A):

I > 50- 55 dB(A)
= >55-60 dB(A)
B > 60 - 65 dB(A)
B > 65-70dB(A)
B > 70 dB(A)

Berechnungshohe: 4 m

Berechnungsraster: 10 m x 10 x m

Dargestellt sind Pegel uber 50 dB(A).
Niedrigere Pegel sind nicht abgebildet.

Im Pegelband > 55 - 60 dB(A) wird die

57 dB(A)-Isolinie (Ausldosewert LAP) dargestellt.

Kartensymbole:
----------- Stadtgrenze Aschaffenburg

kartiertes StralRennetz

- Gebaude

0 500 1.000 2.000
Meter

Erstellt: 21.03.2017, Berechnungsprogramm IMMI 2016, Walfel

Wolfel Engineering GmbH + Co. KG
/ walfel Max-Planck-Stralte 15

97204 Hoéchberg




Anlage 7: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stufe 2 - Parteien und Biirger

Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Aschaffenburg - Parteien und Biirger

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Einwender bzw.

Nr. StraBe / Datum

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Aschaffenburg

a Hr. Dr. Lower
(CSU-Fraktion)

12.10.16

Der private Umstieg auf die Elektromobilitat sollte im Larmaktionsplan
berlicksichtigt und gefoérdert werden.

Forderung der privaten
Elektromobilitat

Die Anregung wird aufgenommen. Eine zusatzli-
che MaRnahme hierfir ist die ,Erstellung eines
Ladesaulenkonzeptes®.

b Fr. Gans und
Hr. Kunkel (beide
CSU-Fraktion)

12.10.16

Der Maflnahmenbereich in der GroRostheimer StralRe sollte Uberpruft
werden, ob nicht der gesamte Bereich der GroRostheimer Stral3e mit
Wohnbebauung als MalRnahmenbereich definiert wird (d.h. statt bis Aka-
zienweg bis Ulmenweg).

Ausdehnung des Mal3-
nahmenbereichs in der
GroRostheimer StralRe

Der MalRnahmenbereich ist auf Basis von Larm-
belastungen und -betroffenheiten definiert und
abgegrenzt worden. Unabhéngig davon soll eine
einheitliche Fahrbahnsanierung mit larmmin-
derndem Asphalt bis Uimenweg erfolgen. Ab
Ulmenweg stadtauswarts ist bereits ein 1arm-
mindernder Belag vorhanden.

c Hr. Schmitt (ODP)
- auch im Namen
der GRUNEN und
der KI (Kommuna-
len Initiative)

12.10.16

Die Bachgaubahn soll reaktiviert bzw. aufgebaut werden und damit eine
Minderung des MIV aus dem Bachgau (GroRRostheim und Schaafheim)
erreicht werden.

Reduzierung des MIV
durch Reaktivierung
Bachgaubahn

Grundsatzlich sind Verbesserungen im offentli-
chen Verkehr geeignet, langfristig die Kfz-
Verkehrsmengen und damit auch die Larmbe-
lastungen zu senken. Hierauf verweist auch
Kap. 4.1 des Larmaktionsplans. Welche Maf3-
nahmen hierflir konkret sinnvoll sind, muss in
entsprechenden Fachplanungen festgelegt wer-
den. Dies kann im Larmaktionsplan nicht ab-
schlielend behandelt werden.

1 Englertstralle
07.11.16

Zunachst eine generelle Anmerkung zum Entwurf des Larmaktionsplans:

Verkehrszunahmen durch den Bau des Nordrings kdnnen im Vergleich zu
den Abnahmen (Tabelle 11) anscheinend nicht hergeleitet werden, da nur
die absolute Differenz aus Abbildung 17, nicht aber eine relative DTV
Differenz fir die Zunahmen genannt wird. Liege ich da richtig, oder habe
ich die Daten schlicht Gbersehen?

So wird zum Beispiel flr die Linkstral3e mit einer Verkehrszunahme um
737/2102 gerechnet. Die relative DTV Differenz wird aber nicht genannt,
so dass keine Pegeldifferenz prognostiziert werden kann.

Frage 0: Wie hoch ware diese Pegelzunahme fiir die LinkstralRe laut
Modell?

Héhe der Zunahme der
Larmbelastung flr die
LinkstraRe laut Modell-
rechnung?

Verkehrszunahmen durch den Nordring in Mal3-
nahmenbereichen der Larmaktionsplanung sind
im Text unterhalb Tabelle 11 benannt. Die
LinkstralRe ist hier nicht aufgefuhrt, da sie kein
Maflinahmenbereich ist.

In der Linkstral’e nimmt die Verkehrsbelastung
entsprechend Prognose um ca. 40% zu. Dies
wurde einer Larmzunahme um etwa 1,4 dB(A)
entsprechen.

Larmaktionsplan der Stufe 2 flr die

Stadt Aschaffenburg
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Anlage 7: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stufe 2 - Parteien und Biirger

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr. g;'::[’;nﬂggzlzr:' Inhalt der Stellungnahme Anregungen / Hinweise | Stellungnahme Stadt Aschaffenburg
Frage 1: Ist im aktuellen Modell zur Verkehrszunahme in der Linkstralle Bericksichtigung des Das Gewerbegebiet Kreuzéacker wird im Modell
bereits die Fertigstellung des Gewerbegebiets Kreuzacker der Gemeinde | Gewerbegebietes Kreu- noch nicht berticksichtigt. Dies wird auch erst
Mainaschaff mit einberechnet? zacker/ Mainaschaff im sinnvoll méglich sein, wenn die Gewerbeansied-
Ich kdnnte mir intuitiv gut vorstellen, dass durch die Anbindung des Modell? lung konkret realisiert wird. Zum Zeitpunkt der
Nordrings an die Linkstrafe und damit an den Kreisverkehr Daimlerstra- Verkehrsfreigabe durch den Nordring wird dies
Re/LinkstralRe vor allem der LKW-Verkehr aus den Gewerbegebiet in aber noch nicht der Fall sein.
Richtung A3 Aschaffenburg-Ost in der Linkstrale zunehmen wird, da die Bei Durchfiihrung der Stufe 3 der Larmkartie-
Nutzung der B8 einen Umweg darstellt und Ampeln an der Auffahrt zur rung/ Larmaktionsplanung wird die Aufnahme
B8 passiert werden missten. der LinkstralRe mit dann aktuellen Verkehrsdaten

gepruft.

Frage 2: Sollten spiirbare Mehrbelastungen flir die Anwohner der Larmmindernde Maf3- Bei der Planung des Nordrings wurde die Eng-
LinkstraRe erwartet werden, ware es nicht sinnvoll bereits im aktuellen nahmen bei erwarteter lertstralRe 35 exemplarisch schalltechnisch beur-
Larmaktionsplan entsprechende entlastende MaRnahmen vorzuschla- Larmzunahme? teilt. Auch nach Eréffnung der Bahnparallele
gen? wurden hier keine Uberschreitungen der Grenz-
Bsp.: Einhergehend mit der Offnung der Bahnparallele ein LKW Durch- werte dg_r 16. B!mSch\/ pro_gnqst|2|ert. .
fahrverbot auf der Linkstraf3e einflihren oder die Absenkung der Hochst- In d__er Lgrm!(artlerqu Ist d.'e Linkstralse mCh.t
geschwindigkeit in der LinkstraRe um den Anreiz der Nutzung der B8 zu ?erucksphtlgt, da die Kartierungsschwelle nicht
erhéhen. Im Gegensatz zur LinkstraRe gibt es auf der B8 offenbar keine Uberschritten war.
direkten Anwohner.

2 Ludwigsallee Als Anwohner ist es fir mich nicht nachvollziehbar, dass die Ludwigsallee | Aufnahme der Ludwigs- Entsprechend EU-Richtlinie sowie Stadtratsbe-

3 14.11.16 nicht Teil der zweiten Stufe des Larmaktionsplans sein soll. allee in den Larmakti- schluss vom 06.05.2015 werden in den Larmak-
Im Kartenmaterial wird nur fir den Teil unterhalb der Moltkestrale eine onsplan tionsplan der 2. Stufe HauptverkehrsstralRen mit
Verkehrsbelastung von 5.000 - 10.000 Fzg./Tag ausgewiesen. mehr als 3 Mio Fahrzeugen (8.200 Kfz/24) ein-
Es ist nicht ersichtlich, wie Uber die Moltkestralle eine nennenswerte Be- gebunden. Die Datengrundlage fir die Auswahl
oder Entlastung der Ludwigsallee erfolgen soll, auch wurde nach meinem der entsprechenden Straf3en sind Verkehrsmo-
Informationsstand die Ludwigsallee bereits vor dem Ringanschluss von dellrechnungen der Stadt Aschaffenburg.
kpapp 10.000 Fzg. t_f'églich benutzt, sejt der Anbindung an den Ring hat Aktuelle Verkehrszahlungen liegen fiir die Lud-
sich der Verkehr spurbar vermehrt. Hinzu kommen aus der Funktion als wigsallee nicht vor.
einzige Anbindung an das Klinikum larmrelevante Sonderbelastungen:

. . . . . Die genannten larmrelevanten Sonderbelastun-

- Verkehr auch in den Larm-sens_lblen Zeltgn_ln der Nacht, an Wochen- gen des Klinikums gehen nicht in die Verkehrs-
enden ur.1_d.Fe|ertagen (24/7-Be_tr|eb des Klinikums) daten sowie auch nicht in die strategischen
- regelm?f?,!ge Fahrten mit Martinshorn o Larmberechnungen ein.
- regelmaRige Vollgasfahrten bergauf (Rettungswagen) und mit bis zu
80 km/h bergab (Notarztwagen)

Larmaktionsplan der Stufe 2 flr die

Stadt Aschaffenburg
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Anlage 7: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stufe 2 - Parteien und Biirger

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr. StraBe / Datum

Einwender bzw.

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Aschaffenburg

Ich hatte von lhnen gerne belastbare Daten aus dem Zeitraum nach dem
Ringanschluss, die belegen, dass in der Ludwigsallee weniger als 8.000

Fzg./Tag verkehren oder eine andere nachvollziehbare Begriindung da-

fiir, dass die Ludwigsallee nicht Teil des Larmaktionsplans sein soll.

Ansonsten beantrage ich hiermit, dass durch eine Verkehrszahlung diese
Daten erhoben werden und dabei die Belastungen zwischen 22:00 und
6:00 gesondert erfasst werden ...

... bis dahin die Ludwigsallee in voller Lange vorlaufig in die Stufe 2 des
Larmaktionsplans der Stadt Aschaffenburg aufgenommen wird

Verkehrszahlung insbes.
zwischen 22.00 und 6.00
Uhr

Aufnehmen der Ludwig-
sallee in die Stufe 2 des
Larmaktionsplan

Die Anregung zur Verkehrszahlung wird an das
Stadtplanungsamt weitergleitet. Bei der nachs-
ten Kartierung kénnen die Verkehrszahlen ent-
sprechend berlicksichtigt werden.

In den Larmaktionsplan der Stufe 2 kann die
Ludwigsallee aufgrund abgeschlossener Larm-
kartierung nicht mehr aufgenommen werden.
Die Aufnahme wird fir die Stufe 3 der Larmakti-
onsplanung gepruft.

4 Kapuzinerplatz
15.11.16

Bei der Umfrage zur Ermittlung der Larmbelastung in meinem Umfeld
(Kapuzinerplatz 2) hatte ich mich beteiligt. Im Larmaktionsplan-Entwurf
2016 auf der Seite 15, Abbildung 4 ist zu erkennen, dass im Bereich
Kapuzinerplatz die Geschwindigkeit von 20 km/h vorgeschlagen worden
ist. Ich wohne zwar am Kapuzinerplatz, mein Anwesen wird jedoch auch
von der KarlstraBe tangiert. Ich hatte vorgeschlagen, in der Karlstral3e die
Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h einzufiihren. Der Kapuzinerplatz
muss weiterhin verkehrsberuhigt (Schrittgeschwindigkeit) bleiben. Ich
bitte Sie, den Larmaktionsplan-Entwurf 2016 in diesem Punkt zu andern.

Héchstgeschwindigkeit
20 km/h in der Karls-
stralle

Kapuziner Platz soll
verkehrsberuhigt bleiben

Karlsstrafe und Kapuzinerplatz sind nicht Be-
standteil des Hauptverkehrsstrallennetzes, das
im Larmaktionsplan der 2. Stufe betrachtet wird.

5 VischerstralRe
20.11.16

Nach Durchsicht des Larmaktionsplans muss ich feststellen, dass die
Ludwigsallee als besonders larmbelastete Strale nicht vorkommt. Dies
mag zum einen daran liegen, dass die Larmbelastigung durch Signalhor-
ner, die zunehmend eine hohere Lautstarke haben, nicht beriicksichtigt
ist (siehe Ubersicht Larmquellen) zum anderen hat man die StoRzeiten
mit langen Schlangen an Kraftfahrzeugen anscheinend nicht erfasst, die
z.B. im Berufsverkehr entstehen oder wenn flr Sanitatsfahrzeuge der
Weg frei gemacht werden muss oder wenn durch die Bushaltestelle ein
Stau entsteht.

Die Larmbelastigung durch Sanitats- und Rettungsfahrzeuge ist vor allem
nachts besonders belastend, da man aus dem Schlaf gerissen wird und
wenn man gerade wieder einschlafen kann, kommt bestimmt das nachste
Rettungsfahrzeug. Bei Unféllen etc. kommen oft mehrere Fahrzeuge in

Entsprechend EU-Richtlinie sowie Stadtratsbe-
schluss vom 06.05.2015 werden in den Larmak-
tionsplan der 2. Stufe HauptverkehrsstralRen mit
mehr als 3 Mio Fahrzeugen (8.200 Kfz/24) ein-
gebunden. Die Datengrundlage fiir die Auswahl
der entsprechenden Stral3en sind Verkehrsmo-
dellrechnungen der Stadt Aschaffenburg.

In der Ludwigsallee werden nach diesen Be-
rechnungen die Verkehrsbelastungen nur im
Abschnitt zwischen Siidring und Moltkestrale
Uberschritten.

Larmaktionsplan der Stufe 2 flr die

Stadt Aschaffenburg
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Anlage 7: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stufe 2 - Parteien und Biirger

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Einwender bzw.

Nr. StraBe / Datum

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Aschaffenburg

kurzen Abstanden, so dass sich die Larmbelastigung Gber einen langeren
Zeitraum erstreckt. Es stellt sich auch die Frage, warum die Signalhdrner
der Rettungsfahrzeuge zunehmend mit hohere Lautstarke ausgestattet
werden und warum bei geringen Verkehr, vor allem nachts, das Blaulicht
nicht ausreicht. Da wir an der Kreuzung Ludwigsallee/Yorkstraf3e-
Vischerstral’e wohnen, unterliegen wir einer besonderen Belastung, da
die Rettungsfahrzeuge an dieser Kreuzung die Signalhdrner fast immer
kurz einschalten, auch wenn diese ansonsten ausnahmsweise mit Blau-
licht fahren. Tempo 30 Zonen, wie im Larmaktionsplan als Mafinahme zur
Larmreduzierung genannt, sind sicher hilfreich, aber nur wenn Kontrollen
stattfinden. Die Vischerstralle als ziemlich breite Strafle wird immer wie-
der als Rennstrecke benutzt, eine Tempo 30 Kontrolle habe ich hier noch
nie gesehen.

Lésungsmaoglichkeiten:
Der Larm durch Rettungsfahrzeuge kénnte auf der Ludwigsallee vermie-

den werden, wenn die Berliner Allee realisiert werden wiirde, wie den
Anwohnern der Ludwigsallee beim Bau des Klinikums versprochen.

Berliner Allee realisieren

Auch in diesem Abschnitt werden mit den zu-
grunde gelegten Verkehrsdaten die Larmwerte,
ab denen eine Larmaktionsplanung erforderlich
ist, an den angrenzenden Gebauden nicht tber-
schritten.

Die Nutzung des Martinhorns zusammen mit
dem Blaulicht ist nach §§ 35, 38 StVO Pflicht.
Diese Larmereignisse gehen nicht in die Ver-
kehrsdaten und auch nicht in die strategischen
Larmberechnungen ein.

Fur die Berliner Allee besteht mit dem Bebau-
ungsplan 3/18 Baurecht. Uber die Realisierung
der Malinahme hat der Stadtrat zu entscheiden.

Larm- und Luftbelastung durch den Kfz-Verkehr der Ludwigsallee konnte | Tempo 30 Aus Larmschutzgriinden wurde nachts bereits
reduziert werden, wenn auf der Ludwigsallee auch Tempo 30 gelten Tempo 30 angeordnet.
wilrde
6 Obernauer StralRe | Siidbahnhofstralie: 4-spurige Hauptachse mit mehr als 3 Mio Fahrzeugen | Tempo 30 auf der Sid- Entlang der Stidbahnhofstralle zwischen Sud-
pro Jahr. Als Ringparallele bitte Verkehrsberuhigung Tempo 30. ahnhofstralle ring und Bahnweg ist nur ein einzelnes Gebaude
17.11.16 Jahr. Als Ri llele bitte Verkehrsberuhi T 30 bahnhofstrafly i d Bah ist in einzel Gebaud
o Ring Zu- bzw. Abfahrten Vorfahrtbeglinstigen. Ring Zu- bzw. Abfahrten von Larmbelastungen aus dem Stralenverkehr
Vorfahrtbeg(]ﬁstigen oberhalb der Werte, ab denen eine Larmakti-

onsplanung erfor-derlich ist, belastet. Die Larm-
aktionsplanung hat die Aufgabe, Prioritaten zu
setzen. Hierbei ist die Larmbetroffenheit, d.h. die
Anzahl der vom Larm betroffenen Einwohner,
ein wesentlicher Aspekt.

Vor diesem Hintergrund ist die Stidbahnhofstra-
Re nicht als Malinahmenbereich berticksichtigt,

fur die eine Priifung geeigneter MalRinahmen zur
Reduzierung der Larmbelastungen, u.a. Tempo

30, erfolgte.
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Stadt Aschaffenburg

Seite 4 von 12



Anlage 7: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stufe 2 - Parteien und Biirger

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr.

Einwender bzw.

StraBe / Datum

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Aschaffenburg

7a

7b

Hanauer Stralle
21.10. 16

Hanauer Stralle
20.11.16

... bei mir in der Hanauer Str. [...] ist es mit dem Radweg wirklich ein
Problem. Wenn wir in unser Grundstiick einfahren missen, kdnnen wir
nicht auf der Fahrbahn stehen bleiben. Der Radweg ist hier zu eng, die
Autos fahren zu schnell, das wird zu einem Problem. Riicksichtnahme ist
weder von Radfahrern noch Autofahrern zu erwarten. Bitte versuchen sie
dies in das neue Konzept mit einzuplanen.

Beziiglich des neuen Larmschutzaktionsplanes ein paar Vorschlage und
Anmerkungen. Einiges geht darliber hinaus und zielt auf eine allgemeine
Verbesserung der Verkehrssituation. Betreffend der Einstufung der aufe-
ren Hanauer Strale in die Prioritatsstufe 2 noch eine Unklarheit:

Wenn ich die Anlage 4 richtig lese, gehéren wir in der Hanauer Str. [...]
zum Bereich Hanauer Stral’e (West). Dort sind es laut Anlage tags 31
und nachts 33 Betroffene. Ich habe im Bereich von der Ebertbriicke
stadtauswarts 34 beschriftete Klingelschilder gezahlt. Bei geschatzt 2
Personen pro Klingelschild komme ich auf mindestens 68 Anwohner.

Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h bis zum Ortsausgangsschild
ca. 200m stadtauswarts Anwesen Hanauer Str. [...]

- Flisterasphalt (schon im neuen Plan enthalten), gleichzeitig

- Verschmalern der Fahrstreifen (haben Autobahnbreite, was zum schnell
fahren ermutigt), gleichzeitig

- Fahrradweg verbreitern
- Schild Anwohner einfadeln lassen

- Ein- und Ausfahrt aus den Grundstlicken gefahrenminimiert gewahrleis-
ten

- Larmschutzmauer, wenn diese auf Grundstiicksgrenzen kommt, kann
man, denke ich, mit nicht zertifiziertem Plexiglas arbeiten. Das haben wir
bei uns auf der Terrasse schon getan. Die Plexiglasscheiben sind einfach
in ein Stahltragersystem einfligbar, schnell gebaut und sturmfest. So
koénnte eine geschlossene Larmschutzwand giinstig entstehen. Ich bin an
einer dauerhaften Losung interessiert, nichts bei dem in ein paar Jahren
nachgebessert werden muss.

Breitere Radwege

Klarung der Angaben zu
den Betroffenenzahlen

Geschwindigkeitsredu-
zierung auf 40 km/h

Reduzierung der Fahr-
streifenbreite

Verbreiterung Fahrrad-
weg

Ein- und Ausfahrt aus
den Grundstlicken ver-
bessern

Errichtung einer Larm-
schutzwand

StraRenraumliche MalRnahmen wie z.B. breitere
Radwege wurden im Larmaktionsplan fiir diesen
Bereich der Hanauer Strale nicht explizit ge-
prift, da hierfiir keine Grundlagen aus verkehrli-
chen Gutachten vorlagen. Die Anregung wird an
das Staatliche Bauamt weitergeleitet.

Die Betroffenenzahlen sind nicht mit Bewohner-
zahlen gleichzusetzen. Nach den Vorschriften
der Umgebungslarmrichtlinie werden als Be-
troffene die Teile der Einwohner gewertet, die an
einer lauten Gebaudeseite wohnen. Hierflr
werden die Einwohner eines Gebaudes gleich-
maRig Uber die Gebaudeseiten (mit Fenster)
aufgeteilt.

Im Larmaktionsplan wird fir die

Hanauer Strale der Einbau eines larmmindern-
den Asphalts praferiert, da aufgrund der im
Vergleich geringen Larmbetroffenheiten und der
hohen Verkehrsfunktion die Umsetzung von
Geschwindigkeitsreduzierungen als schwierig
eingestuft wird.

StralRenraumliche MalRnahmen in Ergédnzung zur
Fahrbahnsanierung wurden im Larmaktionsplan
fur diesen Bereich der Hanauer Stral3e nicht
explizit geprift, da hierfir keine Grundlagen aus
verkehrlichen Gutachten vorlagen. Die Anre-
gung wird an das Staatliche Bauamt weitergelei-
tet.

Méglichkeiten des Larmschutzes durch Schall-
schutzwande missen fiir die Bundesstrale
Hanauer Strale mit dem staatlichen Bauamt als
Baulasttrager abgestimmt werden. Im Larmakti-
onsplan wird der Einbau eines larmmindernden
Asphalts praferiert.

Larmaktionsplan der Stufe 2 flr die
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8 Gorresstralie
09.12.2016

Ich fiihle mich vom Verkehrslarm in meiner Wohnumgebung stark belas-
tet. Ich fiihle mich vom Pkw Verkehrslarm tags und nachts in meinem
Wohnumfeld stark belastigt. Als Malnahme ware es gut, wenn in der
SchwindstralRe auf beiden StralRenseiten in Zukunft nur noch Anwohner-
parkplatze eingerichtet waren. Die Schwindstralle wird den ganzen Tag
von fremden Leuten zur Parkplatzsuche und zum Parken befahren.

Anmerkung: Ich selbst,...ich habe einen Stellplatz bei den stadtischen
Parkhausern gemietet, einen Stellplatz in der Tiefgarage Alexandrastra-
Re.

Als MaRnahme waére es gut, wenn auch die Parkverbotszonen starker
kontrolliert werden wirden. Die Parkverbotszonen werden Uiberwiegend
auch abends und nachts regelmaflig und exzessiv zum Dauerparken
genutzt, was das Verkehrsauskommen wiederum erhéht.

Als MaRnahme ware es gut, wenn es aufhdren wiirde, dass die Schiiler
vom Dalberg-Gymnasium jeden Tag von den Eltern bis vor die Schultir
gefahren werden (es kommt einem so vor, als ob die Eltern bis ins ,Klas-
senzimmer hineinfahren®). In der Schwindstralle ist es morgens iiber
einen sehr langen ausgedehnten Zeitraum unertraglich, diese Huperei
durch Aggressionen und die Abgase durch die Stausituationen. Ein Fens-
ter kann kaum geoffnet werden, weil die Abgase dann im Zimmer sind.

Es ware gut, wenn die Pkw Zufahrt zum Dalberg Gymnasium und eben-
falls die notwendige Abfahrt danach ausschlief3lich Giber den Ostring und
dann Uber diesen kurzen Abschnitt vom Wittelsbacherring erfolgen wiir-
de.

Vielleicht kdnnte man auf dem Parkplatz oder dem Abschnitt vom Wit-
telsbacherring einen Kreisverkehr fir An- und Abfahrt hinter dem Dal-
berg- Gymnasium einrichten.

Ganz schlimm ist die Situation geworden, nachdem die Ausfahrt aus dem
Wittelsbacherring zugemacht wurde (zwischen Matratzen Concorde und
Pizzeria La Strada auf die Wirzburger Stral3e). Das war eine zweite An-
und Abfahrt aus dem ,Viertel“, die jetzt vor kurzem geschlossen wurde
und die fur eine Entlastung beim Verkehrsaufkommen und beim Larm-
aufkommen unbedingt gebraucht wurde. Das misste unbedingt riickgan-
gig gemacht werden. Der ganze Verkehr ins ,Viertel* geht jetzt durch die
SchwindstraRe und GorresstralRe rein ins ,Viertel“ und wieder raus aus

Anwohnerparkplatze in
der SchwindstralRe

Parkverbotszonen star-
ker kontrollieren

Pkw-Zufahrt zum Dal-
berg-Gymnasium und die
Abfahrt Gber Ostring und
nur kurzer Abschnitt vom
Wittelsbacherring

Kreisverkehr fiir An- und
Abfahrt

Wiedereinrichtung der
zweiten An- und Abfahrt
aus dem Viertel als Ent-
lastung des Verkehrs-
und Larmaufkommen

Die Schwindstrale ist nicht im Kartierungsnetz
enthalten, wird daher im aktuellen Larmaktions-
plan nicht behandelt.

Die Anregungen zum Anwohnerparken und zur
verstarkten Kontrolle der Parkregelungen wer-
den an das Ordnungs- und Straflenverkehrsamt
weitergeleitet.

Die Problematik der Verkehrsbelastungen durch
Eltern, die ihre Kinder mit dem Auto zur Schule
bringen, wird an das Stadtplanungsamt weiter-
geleitet. Im Rahmen des Larmaktionsplans kén-
nen hierzu keine Losungen erarbeitet werden.

Dies gilt auch fiir die beschriebenen Problemati-
ken am Wittelsbacher Ring.
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dem ,Viertel, die ganze Zeit. Am Wochenende kommt dann noch zusatz-
lich der Verkehr ins ,Viertel“ zur Pizzeria La Strada hinzu. Hineinfahren
zur Pizzeria ist nur mehr moglich, wenn man die Wirzburger Stral’e von
oben kommt...und das Hinausfahren geht jetzt nur noch ausschlief3lich
Uber die stark bewohnte und ruhebediirftige Gorrestral’e, oder ,Zusam-
menbruch” stehende ruhebediirftige Schwindstralie.

Im Wittelsbacherring, im ,Viertel“, gibt es das Geschaft Matratzen Con-
corde mit seinen Kundenparkplatzen (ebenfalls im ,Viertel”, die Pizzeria
La Strada und dann nur auf einer Seite und auch zuriickgebaut weniger
larmbelastete Wohnhauser. Hier kann zur Entlastung des ,Viertel“ der
Wittelsbacherring in beiden Fahrtrichtungen wieder zur Wirzburger Stra-
Re hin fur den Verkehrsabfluss und Verkehrszufluss geoffnet werden.
Das ist unbedingt notwendig. So, wie es die ganze Zeit gewesen war, bis
vor kurzem, als dann erst diese schlimme Verkehrsanderung kam. Und
zusatzlich: Die andere StralRenseite vom Wittelsbacherring an der Bahn
sind viele stark frequentierte Parkplatze. Diese Parker mussen jetzt auch
alle durch GorresstralRe-GoethestralRe-SchwindstralRe fahren. Selten
fahrt ein Auto iber die Lindenallee fort. Meistens wird Uber die Gorres-
stralBe und Schwindstralle jetzt hinaus aus dem Viertel auf die Wirzbur-
ger StralRe gefahren. Immer bei mir in der Gorresstrale 2 nahe vor dem
Fenster vorbei. Tag und Nacht, es ist unertraglich. Warum, man jetzt
reine Wohngebiete - rechts und links nur Wohnhauser - dermal3en belas-
tet ist fur mich unverstandlich. Bitte 6ffnen sie wieder den Wittelsbacher-
ring zur Wirzburger StralRe in beide Fahrtrichtungen zur Entlastung.

Vielleicht ware es zusatzlich gut, auch im gesamten Wittelsbacherring die
Parkplatze nur fir Anwohner zu erlauben um Entlastung im ,Viertel* zu
bekommen.

Zur Entlastung sowie
zum besseren Verkehrs-
abfluss und -zufluss des
Viertels den Wurzburger-
ring in beide Fahrtrich-
tungen zur Wirzburger
StralRe 6ffnen

Anwohnerparkplatze im
Wittelsbacher Ring

9 Wiurzburger
Strale

15.12.16

Am 30.11.16 schauten wir uns die ausgelegten Plane fir die Larmakti-
onsmafinahmen fir die verschiedenen Stadtgebiete an. Wie wir auch
schon in der Stadtratssitzung am 12.10.16 feststellen mussten, ist fir die
Zukunft keine LarmschutzmaRnahme in der Wirzburger StralRe (Ring-
Hockstralle) vorgesehen. Es wohnen inzwischen viele Birger hier und
stetig kommen neue Wohnhauser dazu. Leider wird immer mehr Verkehr
aus umliegenden StrafRen auf die Wirzburger Str. geleitet und die Belas-
tung ist langsam unertraglich.

Aktuelle Verkehrsdaten
fur die Wirzburger Stra-
Re

Im Jahr 2015 wurde eine Zahlung im Bereich
der Hochschule durchgefiihrt (Ergebnis: 28.900
[Kfz/Tag]). Auf Hohe der Kémpelstr. befindet
sich eine Dauerzahlstelle (21.600 [Kfz/Tag]).
Beide Werte wurden zur Eichung des Verkehrs-
modells verwendet. Direkt im Bereich des Ein-
wenders gab es noch keine Verkehrszahlungen.
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Wann wurden in unserem Stral3enabschnitt die letzten Verkehrszahlun-
gen vorgenommen und wie ist das Ergebnis?
Ware nachts nicht eine Geschwindigkeitsreduzierung sinnvoll? Geschwindigkeitsredu- Eine Reduzierung der zuladssigen Héchstge-
zierung nachts schwindigkeit auf 30 km/h wird aufgrund der
Méglichkeit von Verkehrsverlagerungen in die
angrenzenden Stralen RhonstralRe/ Schwein-
heimer Stral3e/ Spessartstralle/ Bessenbacher
Weg nicht empfohlen. Die Regierung von Unter-
franken weist in ihrer Stellungnahme zum LAP
darauf hin, dass straflenverkehrsrechtliche
MafRnahme als Mittel der Larmbekampfung nach
der Rechtsprechung nicht rechtmaRig sind,
wenn sie zu einer értlichen Problemverlagerung
fihren und neue Unzulénglichkeiten verursa-
chen.
10 | Wirzburger Die Wirzburger Strafe ist nach wie vor die Pufferzone fiir alle umliegen-
Stralle den Straflen. Auch im jetzigen Larmaktionsplan wurde sie nicht bertck-
15.12.16 sichtigt, obwohl der Stralenverkehr nachweislich immer mehr wird. Un-
verstandlich wie man in solch eine weit starkste belastete Stralle der
Stadt nun sogar Altenheime in groBen Umfang baut. Die letzten Ver-
kehrszahlungen waren wohlweillich vor vielen Jahren und entsprechen
nicht mehr der Realitat. Nach dem Gesetz sind alle Biirger gleich und
sollten auch danach behandelt werden.
10a| 15.12.16 Anbei einige Gedanken, wie man die fur uns zutreffende ,Wirzburger

StralRe” (von der Ringstraf3e nach oben) besser, und die darin wohnen-
den Birger mehr von Larm- und Abgaswerten entlasten kdnnte.

Hierfur ist jedoch der Wille und die Bereitschaft der zustédndigen, verant-
wortlichen Vertreter der Stadt Aschenburg erforderlich. Da der Verkehr
jahrlich extrem zunimmt, immer mehr Wohn-, Alten-, Studentenwohnun-

gen gebaut werden, ist es dringend erforderlich, die Wirzburger Strale in

den Larmaktionsplan besser einzubinden, denn alleine die eventuell
kommende Aktion ,Schallschutzfenster”, reicht bei weitem nicht aus, die
hier herrschende, gesundheitsgefahrdende Situation zu verbessern.

Wir finden, man sollte das Problem an den Wurzeln bekdmpfen und nicht
nur hin- und herschieben, und somit die ,Einen” entlasten und dafir die
LAnderen” noch mehr zu belasten...
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Den Verkehr gerechter verteilen gerechte Verteilung des Die Wirzburger StralRe hat als Staatsstralle eine
StralRenverkehrs Ubergeordnete Verkehrsfunktion. Hierzu gehort
auch die Biindelung von Verkehren. Eine Vertei-
lung des Kfz-Verkehrs ist aus Larmschutzgriin-
den auch nicht sinnvoll.
Auch in der Wirzburger Stralle Larmschutzmaflnahmen in groRerem aktive LarmschutzmafR- Die Uibergeordnete Verkehrsfunktion erschwert
Male umsetzen (nicht nur Fenster) nahmen (nicht nur Fens- | strallenverkehrsrechtliche MalRnahmen zur
ter) Reduzierung der Verkehrslarmbelastungen. In
der Wirzburger Stralle spricht auch die Mog-
Wenigstens in den Nachtstunden die Geschwindigkeit auf 30 h/km zu Geschwindigkeit auf lichkeit von Verkehrsverlagerungen in die an-
begrenzen. (In Frankfurt in verschiedenen Hauptverkehrsstrafien schon 30 km/h nachts grenzenden StraRen RhénstraRe/ Schweinhei-
umgesetzt) mer Stralle/ Spessartstralle/ Bessenbacher Weg
gegen eine Geschwindigkeitsreduzierung.
Den Straflenbelag dndern und nicht erst, wenn dieser marode ist, wie es l&rmmindernder Ein vorgezogener Einbau eines larmmindernden
laut Aussage geplant ist. Denn wir brauchen jetzt die Malnahmen und StralRenbelag Belags bei intakter Fahrbahn ist aus wirtschaftli-
nicht erst, wenn alle krank sind. chen Griinden nicht mdglich.
Die Einhaltung beschlossener und umgesetzter Mafinahmen auch fla- kontinuierliche Uberwa- Der Larmaktionsplan enthalt die Empfehlung,
chendeckend und kontinuierlich zu iberwachen (natirlich unauffallig und | chung die Geschwindigkeitsiiberwachung zur Einhal-
ohne Ankiindigung) tung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten
weiter zu intensivieren.
Auch hohere Strafen fiir Nichteinhalten von Verordnungen kdnnte eine héhere Strafen flr Nicht- o .
wirksame Abschreckung sein einhalten D_|e Hohe von BuR- bzw. Verwarngeldern wird
nicht von der Stadt Aschaffenburg festgelegt.
Auch der Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays
Geschwindigkeitsanzeigende Gerite aufstellen, die die Autofahrer daran | Geschwindigkeitsanzei- | Wird im Larmaktionsplan empfohlen.
erinnern, dass sie zu schnell fahren gende Gerate
11 | Pralat- Als Bewohner des Anwesens Pralat-Heckelmann-Str. [...] sind wir unmit- | Umweltvertragliche Die Larmkartierung weist flir das genannte An-
Heckelmann- telbar vom Larm durch den StralRenverkehr der Darmstadter Stralle Larmschutzmafinahme wesen keine Larmbelastung aus dem Strallen-
Strale (B26), sowie durch den stark ansteigenden Larm der neu angesiedelten verkehr oberhalb der Werte, ab denen eine
16.12.16 Betriebe im Bayernhafen betroffen. Unser Vorschlag zur Larmreduzie- Larmaktionsplanung erforderlich ist, aus. Der
rung ware, dies durch eine umweltvertragliche LarmschutzmaRnahme, Larm aus dem Bayernhafen ist mit der Larmkar-
evtl. entlang den Sportanlagen an der Schénbuschallee. tierung nicht erfasst. Neuansiedlungen im Bay-
ernhafen werden schalltechnisch im jeweiligen
Genehmigungsverfahren beurteilt. Beschwerden
koénnen der Stadt Aschaffenburg, Amt fir Um-
welt- und Verbraucherschutz, gemeldet werden.
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12 | Bewohner der
Obernauer Stralde
112-126

16.12.16

Dieser Plan ist falsch und nicht vollstandig. Warum ?

Weil die Obernauer Stral3e nur fir den Teilabschnitt ,Westring bis Am
Hasbach” betrachtet wird, also Westring bis Obernauer StralRe 92.

Die Wohnbebauung aber weitergeht von Obernauer Strafe 94 bis Ober-
nauer StralRe 126.

Warum wurde dieser - letztgenannte - Abschnitt nicht in die Planung mit
einbezogen?

Warum hort die vorgelegte Planung ,Am Hasbach* bzw. in Héhe Ober-
nauer Strale 92 auf?

Alle Anwesen von Hausnummer 94 bis 126 sind bewohnt und liegen
raumlich genau so nah an der Obernauer Stralle wie die Anwesen West-
ring bis Nr. 92. Der tagliche Verkehrsfluss stadteinwarts und stadtaus-
warts — die Obernauer Stral3e ist die Hauptverkehrsader fur alle Fahrzeu-
ge aus Richtung Leidersbach, Sulzbach, Obernau etc. - beginnt nicht erst
an der Obernauer StralRe 92; die fast 20.000 Autos taglich fahren direkt
vor unserer Haustur - also Nr. 126-94 - vorbei. Das Ortsschild von
Aschaffenburg ist rd. 200 mtr stadtauswarts von uns. Morgens ab 7 Uhr
geht es nur noch Stop and Go, die Autoschlange reicht bis kurz vor
Obernau zuriick und bei uns ist keine Ausfahrt von unserem Anrainer-
weg/Sackgasse auf die Obernauer Stralle stadteinwarts moglich; denn
obwohl die Fahrzeuge langsam fahren mussen, lasst uns niemand raus-
fahren und in die Schlange einféadeln. Wie der Larmaktionsplan Karte 4
zeigt, ist die Larmbelastung in Hohe des Messpunktes Obernauer Stralle
126-110 tagstber héher als 70 dB(a), Und nachts hoher als 60 dB(a).
Diese Werte werden analog im Abschnitt Westring bis Nr. 92 erzielt.
Trotzdem wird der Larmbrennpunkt an der Obernauer Stralle 92 stadt-
auswarts abgegrenzt! Trotzdem werden die Empfehlungen im Plan, S. 52

auf den Abschnitt Westring bis Obernauer Stral’e 92 beschrankt! Warum
?

Der Abschnitt Obernauer Stralle 94 bis 126 ist genauso betroffen von
Larm durch Verkehr etc., betroffen wie der Rest der Strale! Wir, die An-
wohner von 126 bis 110 haben uns Anfang 2016 an der Befragung betei-
ligt. Auf Larmaktionsplan S. 13 wird ausgefuhrt, dass 13 Nennungen fur
den Larmort Obernauer Strafe bei der Offentlichkeitsbeteiligung genannt
wurden. Ich bin mir sicher, wenn Sie die 13 Nennungen detailliert be-
trachten, werden Sie feststellen, dass davon 8 Nennungen von den Fami-
lien Hauf, Rotzer, Dr. Brunner, Schwind, Panzner, Zang, Bachmann und

Der aktuell definierte Mallnahmenbereich der
Obernauer Strafde schliel3t das Haus Nr. 94 ein -
das sldliche Ende des Mallnahmenbereichs
liegt zwischen Am Hasbach und Am FloRhafen.
Dies wird im Larmaktionsplan noch textlich ge-
nauer definiert.

Die sidlich der Strale Am FloBhafen gelegenen
Gebaude auf der westlichen Seite der Obernau-
er StralRe weisen nur zum Teil Larmbelastungen
oberhalb der Werte, ab denen eine Larmakti-
onsplanung erforderlich ist, auf.

Die Larmbetroffenheiten sind nicht mit denen
des nordlichen Abschnitts ab Haus Nr. 94 ver-
gleichbar, da die Stral3e hier beidseitig und
wesentlich dichter sowie mit geringerem Ab-
stand zur Fahrbahn bebaut ist.

Die Larmaktionsplanung hat die Aufgabe, Priori-
taten zu setzen. Hierbei ist die Larmbetroffen-
heit, d.h. die Anzahl der vom Larm betroffenen
Einwohner, ein wesentlicher Aspekt.

Vor diesem Hintergrund ist der stidliche Bereich
der Obernauer Stral3e nicht als MaRnahmenbe-
reich berucksichtigt.
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Albert (Nr. 126 bis 110) stammen, d.h. unsere Beteiligung an der Umfra-
ge macht fir die Obernauer StralRe fast 62 % aus! Unsere Teilnahme
bzw. unsere Nennung Obernauer Straf3e wird im Larmaktionsplan aufge-
fuhrt/beriicksichtigt. Aber bei den Mallnahmen zur Verbesserung der
aktuellen Situation werden wir nicht beriicksichtigt. Man mutet uns einen
Fortbestand der unertraglichen und lauten Situation zu. Das kann nicht
sein.

Wir fordern eine Gleichbehandlung von uns Anwohnern 126 - 110 mit den
Ubrigen Anwohnern. d.h. Geschwindigkeitsreduzierung ganztags und
nachts auf 30 km/h, siehe S. 54 Plan.

Ein weiterer Punkt, der im Larmaktionsplan falsch ist, ist die Lage des
Baukorpers der ehemaligen Weberei Dafler, danach Automuseum Rosso
Bianco, jetzt Kalkan Gelande. Der Lageplan zeichnet einen Baukorper
ab, der so nicht mehr besteht! Der parallel der Bahnlinie Aschaffenburg-
Obernau urspriinglich bestehende Bau wurde durch den neuen Besitzer
Kalkan zum gréRten Teil abgerissen; D.h. gegeniiber den Anwohnern Nr.
126 bis 110 besteht eine Freiflache bis zur Bahnlinie; diese fiihrt zu einer
zusatzlichen Belastigung durch die Bahn (Schienenverkehr und regelma-
Rige Warnpfiffe wg Ubergang). Nur ein Bruchteil des Baukérpers blieb
stehen und dergestalt muss der Larmaktionsplan angepasst werden.

Bereits bei unserer Umfragebeteiligung haben wir folgende Malihahmen
gefordert:

- Tempo 30 nachts fiir die Obernauer Stralle in ihrer vollen Lange vom
Westring bis zum Ortschild Aschaffenburg stadtauswarts

- Tempo 30 tagstiber im Bereich der Ausfahrt unseres Anrainerweges auf
die Obernauer Stralle

- Mehr Tempokontrollen tagstiber

- Wie in Hessen: Aufstellen eines permanenten Blitzers im Bereich Haus-
nummer 110 bis 126

Unter Bezugnahme auf die obigen Ausflihrungen fordern wir daher fol-
gendes:

Geschwindigkeitsredu-
zierung ganztags und
nachts auf 30 km/h

Tempo 30 nachts fir die
Obernauer Stral3e

Tempo 30 tagstiber im
Bereich der Ausfahrt des
Anrainerweges der
Obernauer Stralle

Tempokontrollen tags-
Uber

Aufstellen eines perma-
nenten Blitzers

Fir die Anordnung von Geschwindigkeitsredu-
zierungen aus Larmschutzgriinden miissen nicht
nur an einzelnen Gebauden definierte Larmwer-
te Uberschritten werden. Dies trifft im sldlichen
Bereich der Obernauer Stralle nicht zu. Ge-
schwindigkeitsreduzierungen aus Verkehrssi-
cherheitsgriinden, z.B. an Grundstuicksausfahr-
ten, kdnnen nicht im Rahmen des Larmaktions-
plans festgelegt werden. Der Hinweis wird an
das Staatliche Bauamt weitergeleitet.

Bahnlarm ist kein Bestandteil der Larmaktions-
planung der Stadt Aschaffenburg. Die Larmkar-
tierung 2017 des LfU umfasst ebenfalls nicht
den Bahnlarm.

Zur Anordnung von Tempo 30 siehe oben. Dar-
Uber hinaus werden im Rahmen der notwendi-
gen Bauleitplanung fiir benachbarte Grundsti-
cke Veranderungen an der Obernauer Stral3e
vorgesehen, die zu Geschwindigkeitsreduzie-
rungen fihren.

Der Larmaktionsplan enthélt die Empfehlung,

die Geschwindigkeitstiiberwachung zur Einhal-
tung der zulassigen Héchstgeschwindigkeiten
weiter zu intensivieren.
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1.) Stellungnahme, warum der Larmbrennpunkt nicht den Bereich Ober-
nauer StralRe 94 bis 126 einschlief3t

2.) Aufnahme des Bereiches Obernauer StralRe 94 bis 126 in den Larm-
aktionsplan/als Larmbrennpunkt

3.) Aufnahme des Bereiches Obernauer Strale 94 bis 126 in die 1. Priori-
tat/MaRnahmenbereich Nr. 6 gemaR Larmaktionsplan Karte 8 und analog
Bereich Westring/Am Hasbach

4.) Umsetzung der fur den Bereich Westring bis Am Hasbach vorge-
schlagenen MaRRnahmen auch im Bereich Obernauer Strale 94 bis 126

5.) Sofortige Umsetzung der fiir den Bereich Westring bis Am Hasbach
bestehenden Mallnahmen

- Tempo 30 nachts - auch im Bereich Obernauer Stral3e 94 bis 126

Die sudlich der Stralle Am FloRhafen gelegenen
Gebaude auf der westlichen Seite der Obernau-
er Strale weisen nur zum Teil Larmbelastungen
oberhalb der Werte, ab denen eine Larmakti-
onsplanung erforderlich ist, auf. Daher sind
diese nicht als Malnahmenbereich definiert.

Die Umsetzung stralRenverkehrsrechtlicher
MafRnahmen ist an Voraussetzungen gebunden
und auf Basis der vorliegenden Larmbelastun-
gen und -betroffenheiten nicht mdglich.
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Anlage 8: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stufe 2 - Trager 6ffentlicher Belange

Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Aschaffenburg - Trager 6ffentlicher Belange

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Einwender/

Nr. Datum

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Aschaffenburg

1 | Handwerks-
kammer fiir
Unterfranken

13.12.16

Im vorliegenden Vorhaben konnten wir keine Auswirkungen auf wahrzuneh-
mende Belange des Handwerks erkennen und bringen somit keine Anregun-
gen in die getroffenen Planungen ein. Es bestehen von unserer Seite keine
Einwande gegen den Larmaktionsplan.

keine Stellungnahme erforderlich

2 | Industrie- und
Handelskammer
Aschaffenburg

14.12.16

1. Kurzfristige Mafinahmen
a. Fertigstellung Nordring:

Den geplanten Fahrstreifenreduzierungen auf der Schillerstralle zwischen
Dyroffstrafe und Michaelstrale (Malnahme 4+17) nach Fertigstellung des
Nordrings kdnnen wir zustimmen.

b. Geschwindigkeitsreduzierungen

Die geplanten nachtlichen Geschwindigkeitsreduzierungen auf der Hanauer
Stralle zwischen Duccastralle und Schlotfegergrund (MalRnahmen 1+9) und
auf der FriedrichstralRe/Weilenburger Stral’e zwischen Herstallstralle und
Duccastralle (Malnahme 8) werden unserer Ansicht nach keine groReren
Auswirken auf den Wirtschaftsverkehr haben. Gleiches gilt fiir die Geschwin-
digkeitsreduzierungen auf der Obernauer Strale zwischen Westring und der
Stralle Am Hasbach (MaRnahme 6) und auf der Schweinheimer Stralle zwi-
schen Alexandrastrae und Sidring (MaRnahme 7).

c. Fahrbahnsanierung

Den Einsatz eines larmmindernden Fahrbahnbelags auf der Hanauer Stralte
(MaRnahme 14) begrifRen wir.

2. Mittel- bis langfristige MaRnahmen
a. Verkehrskonzept Innenstadt und KomplementarmaRnahmen zum Nordring

Die IHK Aschaffenburg hat sich bereits intensiv in den Diskussionsprozess
zum Verkehrskonzept Innenstadt eingebracht und wird dies auch zukuinftig tun.
Konkrete MalRnahmen in diesem Bereich mussen mit allen relevanten Akteu-
ren diskutiert werden. Ziel ist aus unserer Sicht ein abgestimmtes MaRnah-
menpaket, das auch die wirtschaftlichen Aspekte ausreichend berlicksichtigt.

Zustimmung zur Maf3-
nahme Fahrstreifenredu-
zierungen auf der Schil-
lerstralle

Zustimmung zur Maf3-
nahme (nachtliche) Ge-
schwindigkeitsreduzie-
rung auf den vorgeschla-
genen Strallenabschnit-
ten

Zustimmung zur Maf3-
nahme larmmindernder
Fahrbahnbelag auf der
Hanauer StralRe

Ziel des Verkehrskonzep-
tes Innenstadt soll ein
abgestimmtes Maf3nah-
menpaket sein

keine Stellungnahme erforderlich

keine Stellungnahme erforderlich

keine Stellungnahme erforderlich

keine Stellungnahme erforderlich
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Anlage 8: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stufe 2 - Trager 6ffentlicher Belange

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Einwender/

Nr. Datum

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Aschaffenburg

b. Fahrbahnsanierung und stralenrdumliche Malihahme

Den Einsatz eines larmmindernden Fahrbahnbelags auf der GrofRostheimer
StralRe (MaRnahme 22) begriiRen wir.

Zustimmung zur Maf3-
nahme larmmindernder
Fahrbahnbelag auf der
Groflostheimer Stralle

keine Stellungnahme erforderlich

3 | Schloss- und
Gartenverwal-
tung Aschaffen-
burg

30.11.16

Im Liegenschaftsbereich der Schloss- und Gartenverwaltung Aschaffenburg ist
der Landschaftspark Schonbusch als ,ruhiges Gebiet mit sehr ruhigem Kern®
dargestellt. 23 ha sind davon entlang der B 26 mit Larmpegeln Lpen > 55 dB(A)
belastet. Die Flachen am Schlossgarten sowie am Pompejanum erfiillten die
Kriterien nicht als ruhiges Gebiet im Larmaktionsplan aufgenommen zu wer-
den, weil diese Flache liberwiegend Pegel Uber 55 dB(A) ausweisen.

Der Nilkheimer Park Stid wird nicht als ruhiges Gebiet ausgewiesen.

Gerade als siedlungsnahe Erholungsflachen mit ruhigem Kern bzw. ruhige
Gebiete in Ballungsraumen, bediirfen die Gartendenkmale der Bayerischen
Schldsserverwaltung des besonderen Schutzes. Der Park Schénbusch war
nicht Uberraschend der am haufigsten genannte Ort um Ruhe zu finden.

Die Bayerische Schldsserverwaltung sieht folgende notwendige MaRnahmen:

Bewahrung und mégliche Erweiterung dieser ruhigen Gebiete mit flankieren-
den MaBnahmen, da diese laut Umgebungsléarmrichtlinie im Sinne der Vorsor-
ge gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen sind.

- Im Park Schoénbusch geht es im Hinblick auf den Ausbau der B26 sowohl um
die Verminderung von Larmemissionen als auch Larmimmissionen.

- Im Schlossgarten und Pompejanum Schutz durch Reduzierung der Ver-
kehrsbelastung (Hanauer Stral’e) um das Pradikat ,ruhiges Gebiet mit sehr
ruhigem Kern“ erhalten zu kdnnen.

- Reduzierung des Fahrverkehrs am Schloss, auch wenn dies in diesem Zu-
sammenhang nicht naher untersucht wurde.

flankierende Mal3nah-
men, um Larmzunahme
in ruhigen Gebieten zu
verhindern

... im Park Schonbusch
(Ausbau der B 26)

... im Schlossgarten und
Pompejanum (Reduzie-
rung Verkehrsbelastung
Hanauer Strale)

Reduzierung des Fahr-
verkehrs am Schloss

Sind die ruhigen Gebiete festgesetzt, erfor-
dern diese von den zustandigen Planungs-
tragern eine Berlcksichtigung und Abwa-
gung der Belange ruhiger Gebiete in ihren
Planungen.

Bei Veranderungen des Status-Quo kénnen
hier Ansatzpunkte fiir den gewilinschten
Ruheschutz berlicksichtigt werden.

4 | Stiftungsamt
Aschaffenburg

8.11.16

Die Stiftung ,Allgemeiner Schul- und Studienfonds” vertreten durch das Stif-
tungsamt Aschaffenburg, ist Eigentiirmer des Strietwalds, der im Larmaktions-
plan als ruhiges Gebiet benannt wird.

Wir freuen uns dartiber, dass der Strietwald als nah gelegenes Erholungsge-
biet durch das beauftragte Planungsbiro als ,Ruhiges Gebiet mit sehr ruhigem

Zustimmung zum ruhigen
Gebiet Strietwald und
zum LAP gesamt

keine Stellungnahme erforderlich
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aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Einwender/

Nr. Datum

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Aschaffenburg

Kern“ eingeordnet wird. Gern stimmen wir dieser Zuordnung und dem Larmak-
tionsplan insgesamt zu.

5 | Staatliches
Bauamt Aschaf-
fenburg

14.12.16

Zu dem uns vorgelegten Larmaktionsplan der Stadt Aschaffenburg hatten wir
im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit und der Fachbehérden zum
Thema Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Bundestral’e 26 (Hanauer Stralle
/ Weilenburger Strafde / Friedrichsstrale und Goldbacher Strafie) bereits
Stellung genommen.

Hier noch einmal zusammenfassend unsere Stellungnahme zu Anordnung
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.

Grundsatzlich gilt und dies gilt gleichzeitig auch fiir die nachtliche Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf 30 km/h, dass das Staatliche Bauamt Geschwindig-
keitsbeschrankungen auf 30 km/h in der Ortsdurchfahrt von Bundesstrafien

eher restriktiv gegentber steht.

Aufgrund der Einflihrung der Larmschutz-Richtlinien-StV vom 23.11.2007
haben sich fiir die Beurteilung der Antrdge neue Grundlagen ergeben. Die
neue Richtlinie wurde MS vom 28.11.2008 in Bayern eingefihrt und enthalt
zahlreiche Erlauterungen und Anwendungshinweise, insbesondere auch fiir
Ortsdurchfahrten von klassifizierten Strafen. In ausfiihrlichen Diskussionen in
der Angelegenheit mit Polizei und Verkehrsbehérde kam man zu folgendem
Ergebnis: Geschwindigkeitsbeschrankungen werden in der Bevolkerung sehr
kontrovers diskutiert. Ohne bauliche MaRnahmen sind die Beschrankungen
meist nicht begreiflich und es fehlt an Akzeptanz beim Verkehrsteilnehmer.
Eine Uberwachung ist durch die Polizei aus personellen Griinden oft nicht
moglich. StralRenverkehrsrechtliche Larmschutzmafnahmen kommen nur in
Betracht, wenn mindestens eine Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt werden
kann und die besonderen Umstande (vgl. lll. Hinweise und MaRgabe des IMS
vom 20.11.2008) hinsichtlich der st&dtebaulichen und verkehrlichen Merkmale
vorliegen.

Grundsétzlich bleibt festzustellen, dass auch mit der neuen Regelung die Hur-
de fur Anordnung von Tempolimits auf Stralen des Uberortlichen Verkehrs aus
Larmschutzgrinden sehr hoch ist. Dies kommt nur in Betracht, wenn im be-
griindeten Einzelfall besondere Umstande dies zwingend gebieten und dem
nicht verkehrliche Belange entgegenstehen (vgl. § 45 Abs. 9 Satz 2 StVO).

Folgende Vorgehensweise wird bei Auftragen auf Tempo 30 km/h in Orts-
durchfahrten aus Larmschutzgriinden in vergleichbaren Fallen gefordert.

Zu den Vorschlagen zu Geschwindigkeitsre-
duzierungen wurde bei der Regierung von
Unterfranken, mit der das Einvernehmen
zum Larmaktionsplan erforderlich ist, eine
Stellungnahme eingeholt (siehe Stellung-
nahme 8).

Die Hinweise der Regierung von Unterfran-
ken schliel3en die Hinweise des Staatlichen
Bauamtes ein und werden dort zusammen-
fassend behandelt.
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aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Einwender/
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Inhalt der Stellungnahme

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Aschaffenburg

-Jeder Antrag ist als Einzelfall zu beurteilen, nach MaRgabe der Larmschutz-
Richtlinien-StV mit Einfliihrungserlass.

-Die Stellungnahme des StBA muss beinhalten, ob bauliche oder sonstige
MafRnahmen ergriffen wurden oder méglich sind.

-Die geplanten Anordnungen miissen gemaf Einfihrungserlass der Regierung
zur Genehmigung vorgelegt werden.

Ein entsprechender Antrag (Tempo 30 km/h zwischen 22.00 und 8.00 Uhr)
musste mit den Stellungnahmen der Fachbehdrden durch die Stadt als zu-
stdndige StralRenverkehrsbehdrde an die Regierung von Unterfranken gestellt
werden.

Nach unserer Erfahrung handhabt die Regierung den Einflihrungserlass zu
den Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen sehr restriktiv, da
speziell fir StralRen mit Gberdrtlichem Verkehr auf Grund ihrer Widmung nur
Beschrankungen in Betracht kommen, wenn im begriindeten Einzelfall beson-
dere Umstande dies zwingend gebieten. Da mit der Eréffnung der Bahnparal-
lele im Sommer 2017 der Gberdrtliche Verkehr Giber die Bahnparallele verlau-
fen wird, ware dieser Umstand bei der Priifung einer nachtlichen Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 30 km/h zu berucksichtigen.

Von der MalRnahme des Larmaktionsplans sind wir als Stralenbaulasttrager
nur von den Malihahmen an der BundesstraRe im Zuge der Hanauer Stral3e,
der FriedrichstralRe, Weillenburger Stral3e, Herstallstrae und Goldbacher
Strale betroffen.

Die Mallnahme des Larmschutzplans bezieht sich auf

1.MalRnahmen zur Verkehrsverlagerung

2.Geschwindigkeitsreduzierung (Tempo 30)

3.Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Fahrbahnbelag

4 StralRenbauliche MalRnahmen (Radwege und Verkehrskonzept)

Unter Punkt 1 wird die prognostizierte Verkehrsverlagerung durch die Inbe-
triebnahme der Bahnparallele beschrieben, die Ortsdurchfahrt der B 26 wird
deutlich entlastet. Hier denkt die Stadt an weiter zu verfolgende Komplemen-

tarmallnahmen auf der Hanauer Stralde - FriedrichstralBe - Weillenburger
StralRe / Goldbacher Strale.

Da die Bedeutung der B 26 in ihrem heutigen Verlauf durch die Innenstadt fir
den Durchgangsverkehr kiinftig eine geringere Rolle spielen wird, wird nun in

In Absprache mit dem
Staatlichen Bauamt wird
Uber eine Neugestaltung
des StraRenraums nach-
gedacht. In diesem Zu-
sammenhang sind auch
die geplanten Maf3nah-

Der Larmaktionsplan greift die angedachten
KomplementarmalRnahmen auf der Hanauer
Stralle - Friedrichstralle - Weillenburger

Stralte / Goldbacher Stralle auf.
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aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Einwender/

Nr. Datum

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Aschaffenburg

Absprache mit dem Staatlichen Bauamt tiber eine Neugestaltung des StralRen-
raums nachgedacht. Ein erstes Gesprach hierzu hat im Herbst 2016 mit den
Vertretern der Stadt bereits stattgefunden. In diesem Zusammenhang sind
auch die geplanten Malnahmen unter Punkt 4 StraRenraumgestaltung Rad-
wegekonzept im Zuge der heutigen B 26 zu sehen.

Unter Punkt 2 werden nachtliche Héchstgeschwindigkeiten von Tempo 30
zwischen 22-6 Uhr im Bereich der B 26 auf der Hanauer Stral3e bis in die In-
nenstadt Weillenburger Stralle / Friedrichstral’e im MaRnahmenkatalog ge-
nannt. Hierzu verweisen wir auf unsere eingangs genannten Anmerkungen.

Unter Punkt 3 Fahrbahnsanierung mit larmmindernden Fahrbahnbeldgen
nehmen wir wie folgt Stellung:

In den vergangenen Jahren wurden im Zuge der Hanauer Strale schon lange-
re Streckenabschnitte mit Iarmmindernden Fahrbahnbelégen saniert. Die noch
geplanten Malihahmen missten mit dem Bauamt abgestimmt werden. Wir
stehen dem aber grundsatzlich positiv gegentliber und werden bei kiinftigen
Sanierungen auch innerhalb der OD diesen larmmindernden Belag weiter
anwenden.

men unter Punkt 4 Stra-
Renraumgestaltung
Radwegekonzept im
Zuge der heutigen B 26
zu sehen.

Anmerkungen zu Tempo
30 auf der B 26 siehe
vorne

einer Fahrbahnsanierung
mit larmminderndem
Fahrbahnbelagen wird
grundsatzlich zugestimmt

Zur Larmminderung entlang des Strallenzu-
ges benennt der Larmaktionsplan Tempo 30
nachts als kurzfristige Malnahme. Das Ein-
vernehmen hierzu ist mit der Regierung von
Unterfranken hergestellt (siehe auch Stel-
lungnahme 8)

keine Stellungnahme erforderlich

6 | Stadtplanungs-
amt

9.12.2016

Der Larmaktionsplan ist bereits in der Entwicklung in enger Abstimmung mit
dem Stadtplanungsamt erstellt worden. Demnach stimmen wir den Ausfiihrun-
gen des Larmaktionsplans inhaltlich zu.

Redaktionell méchten wir Gber folgende Punkte informieren, die ggf. den ein
oder anderen Sachverhalt erganzen kénnen:

-Zu 1.2 Untersuchungsraum — Verkehrsstruktur: (S. 3)

Neben den bereits aufgefiihrten und bestehenden Schienenhaltepunkten wer-
den zukinftig zwei weitere Haltepunkte das regionale Schienennahverkehrs-
netz erganzen (Goldbacher Viadukt und Mainaschaff)

-Zu 4.1 Strategien zur Larmminderung im StralRenverkehr sowie vorhandene
Planungen (S.30)

-Verkehrsentwicklungsplan 2002: Der VEP wurde vom Stadtrat 2003 be-
schlossen. Die darin beschriebenen Ziele gelten heute nach wie vor. Die auf-
gezeigten MaRnahmen werden weiterhin kontinuierlich konkretisiert. Z.B. aktu-
ell bei der laufenden Entwicklung.

inhaltliche Zustimmung
zum Larmaktionsplan

Ergénzung zweier zu-
kinftiger Schienenhalte-
punkte

Hinweise und Erganzun-
gen zu den vorhandenen
Planungen in der Stadt
Aschaffenburg

keine Stellungnahme erforderlich

Ergénzung wird in den Larmaktionsplan
aufgenommen

Hinweise und Ergdnzungen werden in den
Larmaktionsplan aufgenommen

Larmaktionsplan der Stufe 2 flr die

Stadt Aschaffenburg

Seite 5 von 16



Anlage 8: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stufe 2 - Trager 6ffentlicher Belange

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH
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Stellungnahme Stadt Aschaffenburg

-Der Nahverkehrsplan (NVP) zur Férderung des OPNV wird zurzeit in enger
Abstimmung mit den Landkreisen neuaufgestellt. Fertigstellung voraussichtlich
Frihjahr 2017.

-Parkraummanagement wurde in weiten Teilen der Innenstadt in Form von
Bewohnerparkgebieten eingefiihrt und standig Gberarbeitet.

-Umgesetzte MalRnahme aus dem VEP zur Beruhigung der Wohngebiete:
Ausweisung von T30-Zonen im gesamten Stadtgebiet

-Zu 4.1.1 Vermeidung von Larmemissionen (S. 35)

Handlungsansatze in Aschaffenburg: Zur Vermeidung von zusatzlichem KFZ-
Aufkommen und zur Unterstiitzung einer klimaorientierten Stadtentwicklung
wurde in die stédtische Stellplatzsatzung das Thema ,Car-Sharing” in Zusam-
menhang mit Wohnbauten des sozialen Wohnungsbaus integriert. Auflerdem
wurde die Stellplatzsatzung um die Herstellung und Bereithaltung von Abstell-
platzen fiir Fahrrader erganzt, um den Radverkehr besonders zu férdern. Da-
mit werden Bauherren dazu verpflichtet, neben KFZ-Stellplatzen auch Fahr-
radabstellplatze vorzuhalten.

-Zu 4.1.3 Verminderung von Larmemissionen (S. 47)

Handlungsansatze in Aschaffenburg: Verstetigung des Verkehrsflusses,
Busspuren sind zum Grof3teil fiir den Radverkehr freigegeben (statt in Kombi-
nation mit Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn)

-Zu 4.1.4 Verminderung von Larmemissionen (S. 48)
Handlungsansatze in Aschaffenburg: ,Griindeckel“ = Griinbriicke

-Zu 4.2.3 StralRenraumliche MaRnahmen (S. 62)

StralRenraumorganisation als Larmminderungsmafnahme
MaRnahmenvorschlage aus dem Radverkehrskonzept (Tabelle 16): Zu Nr. 7
(Schweinheimer Straf3e) wird im RVK noch kein konkreter MaRnahmenvor-
schlag gemacht. Es wird lediglich auf unzureichende/mangelhafte Verhaltnisse
hingewiesen, sowie auf eine erforderliche Detailplanung.

-Zu 4.3.1 Kurzfristige Maflnahmen (S. 66/67 Tabelle)

Fertigstellung Nordring: Nach Beschluss des PVS am 06.12.2016 wird in der
Schillerstrale im Bereich zwischen Hanauer Str. und Mihlstrale eine Fahr-
bahnreduktion kurzfristig im Jahr 2017 umgesetzt. Der Abschnitt Mihlstr. -
Boppstr. soll im Rahmen stadtebaulicher Sanierungsmafinahmen in spateren
Bauabschnitten mittelfristig (ca. 5 Jahre) erfolgen.

Hinweise und Erganzun-
gen zu Handlungsansat-
zen in der Stadt Aschaf-
fenburg

Hinweise und Erganzun-
gen zur MaRnahmenent-
wicklung und MaRnah-
menempfehlungen

Hinweise und Erganzungen werden in den
Larmaktionsplan aufgenommen

Hinweise und Erganzungen werden in den
Larmaktionsplan aufgenommen
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7 | Stadtwerke
Aschaffenburg

Verkehrsbetrieb
12.12.16

Ziel der Larmaktionsplanung ist es, den Verkehrslarm fir die betroffenen An-
wohner zu verringern, weswegen die Stadtwerke Aschaffenburg grundsatzlich
den Vorschlagen des Larmaktionsplans zustimmen werden. Aber gerade die
geplanten ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierungen der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h kénnen sich negativ auf den OPNV aus-
wirken.

Bereits mit unserem Schreiben vom 12.05 2006, im Rahmen der Malnahmen-
planung zur Luftreinhaltung, sowie unserem Schreiben vom 21.05.2012 wegen
der Einfiihrung von Tempo 30 in Schweinheim, an die Stadt Aschaffenburg,
haben wir auf die Auswirkungen durch die Verlangsamung des OPNV und
somit auf einen Rickgang der Attraktivitat fir unsere Fahrgaste hingewiesen.

Uberall dort, wo Busstreckenabschnitte in Tempo-30-Zonen einbezogen wer-
den, verlangern sich die Fahr- und Umlaufzeiten der Linienverkehre. Eine
langere Fahrzeit wird aus Sicht der Fahrgéste als unattraktiv empfunden und
kann zu Fahrgastriickgdngen sowie zu einem zusatzlichen Personal- und
Fahrzeugbedarf fiihren, was letztendlich die Kosten fiir den Betrieb des OPNV
erhoht.

Gerade aber der OPNV hat das Potenzial viele Menschen mit weit geringerem
Platz- und Energieverbrauch im Vergleich mit dem Pkw zu beférdern. Das
bedeutet auch weniger Treibhausgase, weniger Staus und weniger Larm.

Das am 05.02.2004 beschlossene und zwischenzeitlich umgesetzte Projekt
,Busbeschleunigung Aschaffenburg” wiirde durch die Einflihrung von ganzta-
gigen Tempo-30-Zonen in seiner Zielsetzung, den OPNV gegeniiber dem MIV
attraktiver zu gestalten, im Sinne der Fahrgaste zu beschleunigen um so einen
Umstieg auf den OPNV zu férdern, negativ beeinflusst.

Die Stadtwerke Aschaffenburg méchten daher anregen, die geplanten ganzta-
gigen Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h auf die Zeiten von 22:00
Uhr bis 06:00 Uhr zu begrenzen. U.E. kann somit die Larmbelastung der Bir-
ger in den sensiblen Nachtstunden deutlich reduziert werden, ohne die ge-
nannten Nachteile im OPNV hinnehmen zu miissen.

Hinweise zu mdglichen
Einschrankungen des
Busverkehrs durch Tem-
po 30 - verbunden mit
negativen Wirkungen auf
Fahrgastzahlen und
Kosten

Geschwindigkeitsreduzie-
rungen auf 30 km/h auf
die Zeiten 22:00 Uhr bis
6:00 Uhr begrenzen

Im Larmaktionsplan wird die ganztagige
Einfiihrung von Tempo 30 (streckenbezoge-
ne Geschwindigkeit) fiir die Obernauer
StralRe zwischen Westring und Am Hasbach
(580 m) sowie fur die Schweinheimer Stralte
zwischen Alexandrastrafle und Sidring

(480 m) empfohlen.

Negative Auswirkungen auf den Busverkehr
durch die ganztagigen Tempo 30 - Anord-
nungen werden auch im Larmaktionsplan
kritisch gesehen. Nach erganzender detail-
lierter Stellungnahme der Stadtwerke vom
17.02.2017 sind bei einer ganztagigen Tem-
po 30 - Anordnung in der Schweinheimer
und Obernauer Strale mehrere Buslinien
mit verlangerten Reisezeiten betroffen. An-
schlisse kénnen nicht mehr gehalten wer-
den. Eine Verlangerung der Reisezeit wiirde
auflerdem dazu fuhren, dass ggf. eine Riick-
zahlung von Foérdermitteln zur Busbeschleu-
nigung erfolgen misste.

Entsprechend der detaillierten Stellungnah-
me der Stadtwerke vom 17.02.2017 wird von
einer ganztagigen Einfliihrung von Tempo 30
in der Obernauer und Schweinheimer Stralle
aufgrund der Beeintrachtigungen des OPNV
abgesehen. Fir die Schweinheimer Strale
soll Tempo 30 nachts angeordnet werden. In
der Obernauer StralRe besteht bereits Tempo
30 im Nachtzeitraum.
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17.02.2017 Vereinbarungsgemaf haben wir uns die Auswirkungen der Geschwindigkeits- Auswirkungen einer Es wird von einer ganztagigen Einflihrung

begrenzung nochmals detailliert betrachtet und méchten folgende Ergéanzung
zu unserem Schreiben vom 12.12.2016 abgeben:

Streckenbezogene Geschwindigkeitsbegrenzung Obernauer Stralde, betroffe-
ne Linien 1,61,62

Bei einer Verlangerung der Fahrzeit kbnnen die Anschliisse am ROB wie auch
in Sulzbach nicht mehr durchgéngig gehalten werden. Der Fahrplan insgesamt
misste angepasst werden, wodurch sich der Fahrzeug- und Personalbedarf
erhéhen wirde.

Auf der Linie 1 konnte im Rahmen der Busbeschleunigung eine Reisezeitver-
kirzung von 10,9% (beiden Richtungen zusammen) nachgewiesen werden.
Bereits eine Verlangerung der Reisezeit in beiden Richtungen zusammen um
nur 20 Sekunden wiirde dazu fiihren, dass die Beférderungszeit unter die
geforderten 10%Reisezeitverkiirzung fallen wirde und somit eine Riickzahlung
von Férdermitteln zur Folge hatte.

Streckenbezogene Geschwindigkeitsbegrenzung Schweinheimer Stralle, be-
troffene Linien 1,4,10,61,62 Fir die Linien 1,61,62 wirden sich die oben ge-
troffenen Aussagen nochmals verstarken.

Auf der Linie 10 wirde eine Verlangerung der Reisezeit bereits um wenige
Sekunden dazu fiihren, dass die Anschlisse nicht mehr gehalten werden kén-
nen.

Lediglich auf der Linie 4 kann eine Verlangerung der Reisezeit um ca. 30 Se-
kunden durch die vorhandenen Pufferzeiten kompensiert werden.

Fir beide Linien (4/10) konnte das Ziel der Busbeschleunigung, die Reisezeit
um 10% zu verkiirzen nicht erreicht werden. Als Ursache hierfir ist u.A. die
streckenbezogene Geschwindigkeitsreduzierung in Schweinheim auszu-
machen. Wie sich eine weitere Verlangerung der Reisezeit auf den Foérdertat-
bestand und das im Verwendungsnachweis herangezogene Ersatzkriterium
auswirkt, kann ich nicht beurteilen.

ganztagigen Tempo 30-
Anordnung in der
Schweinheimer und
Obernauer Strafde flr
den OPNV

von Tempo 30 in der Obernauer und
Schweinheimer Stralle aufgrund der Beein-
trachtigungen des OPNV abgesehen.

8 | Regierung von
Unterfranken

17.01.17

Sehr geehrte Damen und Herren,

Larmaktionspléane der Gemeinden bedurfen gem. Art. 8 a Abs. 2 Satz 3
BaylmSchG des Einvernehmens der Regierung. Das Einvernehmen umfasst
eine rechtliche und fachliche Prufung, um die Vergleichbarkeit und Qualitat der
Planung zu sichern.
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Inhalt der Stellungnahme

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Aschaffenburg

Der vorliegende Larmaktionsplan beriihrt neben rechtlichen und fachlichen
Belangen insbesondere die Belange der Sachgebiete Handel und Gewerbe,
StralRen und Schienenverkehr (SG 21) sowie Kommunale Angelegenheiten
(SG 12), StralRenbau (SG 31), Raumordnung und Landesplanung (SG 24) an
der Regierung von Unterfranken.

Das Sachgebiet Technischer Umweltschutz (SG 50) hat in Abstimmung mit
dem Sachgebiet Rechtsfragen Udes Umweltschutzes (55.1) gepriift, ob der
Larmaktionsplan den geltenden immissionsschutztechnischen und - rechtli-
chen Bestimmungen entspricht.

Nach Abstimmung der eingegangenen Stellungnahmen der beteiligten Fachs-
achgebiete nimmt das Sachgebiet 50 insgesamt wie folgt Stellung:

1. Inhaltliche Anforderungen- fachiibergreifende Anmerkungen:

Aus fachtechnischer Sicht entspricht der La&rmaktionsplan der Stadt Aschaf-
fenburg den Mindestanforderungen des Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG.
Mit den Ausfiihrungen im Entwurf des Larmaktionsplanes besteht inhaltlich in
der Summe Einversténdnis.

Es wird aus unserer Sicht positiv gewiirdigt, dass von der Stadt Aschaffenburg
auch die kommunalen HauptverkehrsstraRen im erweiterten Kartierungsnetz in
die Larmbetrachtung mit einbezogen wurden.

Aus redaktioneller Sicht sollten in den StralRenverkehrslarmkarten der Anlagen
Nummer 2 und Nummer 3 die bestehenden Larmschutzwénde entlang der
Bundesautobahn BAB 3 zwischen den Anschlussstellen Aschaffenburg West
und Aschaffenburg Ost erganzt werden.

GemaR § 47 d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 3 Satz 2 BImSchG sind bei der Aufstel-
lung der Plane die Ziele der Raumordnung zu beachten; sie bilden somit strikt
verbindliche Vorgaben. Die Grundsatze und Erfordernisse der Raumordnung
sind im Rahmen der Abwagung zu berticksichtigen.

Belange der Landes- und Regionalplanung werden nur am Rande beruhrt. Aus
der Sicht der Raumordnung, Landes- und Regionalplanung bestehen keine
Einwande gegen den Entwurf des Larmaktionsplans. Dieser entspricht den
Zielen des Regionalplans Bayerischer Untermain zur Reduktion der Larmbe-
lastung im Oberzentrum Aschaffenburg.

Erganzung der beste-
henden Larmschutzwan-
de in den Anlagen 2 + 3

Die Larmschutzwande fir das gesamte
Stadtgebiet sind auf den Karten 4 und 5
eingezeichnet. Es erfolgt ein Hinweis auf die

entsprechenden Darstellungen.
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Soweit der vorgelegte Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Aschaffenburg
eine Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h in bestimmten Stra-
Renabschnitten oder eine Riicknahme verkehrlicher Funktionen (bspw. in der
Schillerstral’e) vorsieht, ist zu beachten, dass die im Rahmen des Férderver-
fahrens ,Maflnahmen zu Busbeschleunigung (Bay 0699)“ (Az. 12-Z23524.10-
1/02) festgesetzten Bedingungen und Auflagen durch die Zuwendungsemp-
fangerin (Stadt Aschaffenburg - Stadtwerke) zu erfullen sind. Inwiefern Rege-
lungen oder Mallnahmen des Larmaktionsplans der Stadt Aschaffenburg die
0.g. Bedingungen und Auflagen tangieren, ist durch die Zuwendungsempfan-
gerin zu prifen. Eine Nichtbeachtung kann zu Férdersanktionen fiihren. Ande-
re Forderverfahren sind nach Sichtung des Entwurfs nicht betroffen.

Dartiber hinaus ist eine kommunalrechtliche Relevanz nicht erkennbar.

Aus Sicht des technischen Stralenbaus sind keine grundsatzlichen Anmer-
kungen veranlasst. Die sich ableitenden MalRnahmen an Bundessstraf3en sind
mit dem Staatlichen Bauamt Aschaffenburg abzustimmen.

2. Vorbemerkung zu den stralRenverkehrsrechtlichen MaRnahmen:

StraRenverkehrsrechtliche MaRnahmen gegen Verkehrslarm kénnen sich fir
Ballungsgebiete und HauptverkehrsstraRen auch aus Larmaktionsplanen er-
geben (§ 47d BImSchG). Das BImSchG verweist hinsichtlich der Durchsetzung
von auf Larmaktionsplanen basierenden MalRhahmen auf die jeweils anzu-
wendenden Rechtsvorschriften (§ 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG).
Bei straBenverkehrsrechtlichen MalRnahmen ergeben sich die Anordnungsvo-
raussetzungen aus der StVO und den Larmschutz-Richtlinien-Straenverkehr.

Die Vorgaben der Larmschutz-Richtlinien-Stralenverkehr und des zugehori-
gen Einflihrungserlasses des Bayerischen Staatsministeriums des Innern vom
20.11.2008 sind damit auch bei der Festlegung von stralenverkehrsrechtli-
chen LarmschutzmalRnahmen in Larmaktionsplanen zu beachten.

Die Anordnung stral3enverkehrsrechtlicher Malinhahmen zum Schutz der
Wohnbevoélkerung vor Larm setzt voraus, dass eine bestimmte Bebauung
einer Larmbelastung ausgesetzt ist, die das zumutbare Maf Ubersteigt. Die
Grenze der zumutbaren Belastung ist dabei nicht durch gesetzliche Grenz-
werte festgelegt, vielmehr rdumt die StVO den StralRenverkehrsbehdrden in-
soweit einen Beurteilungsspielraum im Einzelfall ein. Die Rechtsprechung geht
davon aus, dass die Immissionsgrenzwerte des § 2 Abs.1 der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16.BImSchV) im Anwendungsbereich des § 45 Abs. 1 Satz
2 Ziff. 3 StVO als Orientierung fiir die Bestimmung der Zumutbarkeitsgrenze

Bertcksichtigung von
Bedingungen des For-
derverfahrens ,MaRnah-
men zu Busbeschleuni-
gung* bei Malnahmen
zur Reduzierung der
zulassigen Hochstge-
schwindigkeit auf 30
km/h oder Ricknahme
verkehrlicher Funktionen

Die Bedingungen des Forderverfahrens
,Maflnahmen zu Busbeschleunigung“ wur-
den bei den entsprechenden MaRnahmen
noch bericksichtigt (siehe auch auf S. 7 zur
Stellungnahme der Stadtwerke).
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herangezogen werden kénnen. Zudem geben die Larmschutz-Richtlinien-StV
den StralRenverkehrsbehdérden eine Orientierungshilfe zur Ermittlung der Tat-
bestandsvoraussetzung durch die Nennung von Richtwerten und zur Aus-
Uibung des Ermessens bei der Entscheidung ob und ggf. welche stralenver-
kehrsrechtliche MaRnahmen ergriffen werden. Bei Uberschreitung der Richt-
werte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich der Ermessensspielraum der
StraRenverkehrsbehdrde zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten. Dann ist
in der Regel von einer unzumutbaren, nicht mehr ortsiiblichen Larmbeeintrach-
tigung auszugehen.

3. StralRenverkehrsrechtliche Malnahmen des Larmaktionsplanes:

3.1 Unter Ziffer 4.2.1 des Larmaktionsplanes werden verschiedene Geschwin-
digkeitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden vorgeschlagen.

Auf Seite 52 des Larmaktionsplanes ist ausgefiihrt, dass es sich jeweils um
MaRnahmenbereiche mit Uberschreitung der Richtwerte der Léarmschutz-
Richtlinien-StV handelt. Damit ware in diesen Bereichen von einer unzumutba-
ren, nicht mehr ortsiiblichen Larmbeeintrachtigung auszugehen Dies kann
allerdings von hiesiger Seite nicht Uberprift werden, da uns weder die ein-
schlagigen schalltechnischen Untersuchungen noch Erkenntnisse Uber die Art
der baulichen Nutzung, d.h. den jeweiligen Gebietstyp vorliegen. Wir unterstel-
len daher zugunsten der Stadt Aschaffenburg, dass sowohl die Larmpegelbe-
rechnungen, als auch die Gebietseinstufungen nach baulicher Nutzung zutref-
fend vorgenommen wurden.

Auf Seite 54 findet sich die Malnahme:

Schweinheimer Stral3e, Alexandrastral8e - Stdring (Nr. 7): Reduzierung der
zuldssigen Héchstgeschwindigkeit ganztags auf Tempo 30.

Fir diese MalRnahme sind die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 1
Satz 2 Ziffer 3 StVO nicht erflllt, denn ausweislich Tabelle 13 liegen in diesem
Streckenabschnitt tagstiber keine Richtwertiiberschreitungen vor. Damit fehlt
es fur die Tagzeit an einer unzumutbaren, nicht mehr ortstiblichen Larmbeein-
trachtigung und der Notwendigkeit stralRenverkehrsrechtlicher MalRnahmen.
Die vorgeschlagene Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h aus Larmschutzgriinden ist bezogen auf die Tagzeit daher nicht zu-
lassig.

Wie unter 4. Zusammenfassung angefihrt,
ist der Nachweis der deutlichen Uberschrei-
tung der Grenzwerte der 16. BImSchV, die
nach verschiedenen Urteilen des Bay VGH
im Anwendungsbereich des § 45 Abs. 1 Satz
2 Nr. 3 StVO als Orientierungspunkte flr die
Bestimmung der Zumutbarkeitsgrenze her-
angezogen werden kénnen, fir die Schwein-
heimer Strafl3e nicht mehr erforderlich, da
Tempo 30 aufgrund der Beeintrachtigung
mehrerer Buslinien nur im Nachtzeitraum
angeordnet werden soll.
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Die beiden anderen vorgeschlagenen Geschwindigkeitsbeschrankungen

- Hanauer Stral3e und FriedrichstraBe/ WeiBenburger Stral3e, Schlotfeger-
grund — HerstallstralBe (Nr. 1, 9, 8): Reduzierung der zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit im Nachtzeitraum auf Tempo 30

- Obernauer Stral3e, Westring - Am Hésbach (Nr. 6): Reduzierung der zulédssi-
gen Héchstgeschwindigkeit ganztags auf Tempo 30

sind — soweit die vorliegenden Unterlagen eine Beurteilung zulassen — recht-
lich zulassig.

2.2 Hinsichtlich der vorgeschlagenen Geschwindigkeitsreduzierungen aus
Larmschutzgrinden ist der Larmaktionsplan nach hiesiger Einschatzung wie
folgt zu ergéanzen:

Zunachst ist die rechnerische Larmminderungswirkung fiir jede einzelne Mal}-
nahme konkret darzustellen, da die Geeignetheit der Malinahme belegt wer-
den muss. StraRenverkehrsrechtliche LarmschutzmaRnahmen sind nur dann
geeignet und verhaltnismafig, wenn durch sie der Beurteilungspegel unter den
Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A)
bewirkt wird (stdndige Rechtsprechung). Dabei sind aufgrund der in den Larm-
schutz-Richtlinien-StV vorgegebenen Rundungsregel bereits Larmpegelminde-
rungen ab 2,1 dB(A) ausreichend (Ziffer 2.3 mit FuBnote 10 der Larmschutz-
Richtlinien-StV).

Die allgemeinen Ausfiihrungen auf Seite 21 des Larmaktionsplanes ,Ldrmbe-
lastungen nehmen mit héheren Geschwindigkeiten zu. So betrégt z.B. der
Unterschied zwischen 70 km/h und 50 km/h etwa 2 dB(A), zwischen 50 km/h
und 30 km/h etwa 2,5 dB(A).” gentgen hierfur nicht.

Zudem besteht bei Geschwindigkeitsbeschrankungen an Hauptverkehrsstra-
Ren stets die Gefahr von Verkehrsverlagerungen auf Nachbarstrallen, auf
denen mdglicherweise Tempo 50 gilt und damit die Gefahr der Larmverlage-
rung. Auch dazu sagt der Larmaktionsplan bei den einzelnen Mafinahmen
nichts aus. Fuhrt die straRenverkehrsrechtliche Malinahme jedoch zu einer
ortlichen Problemverlagerung, ist sie nach der Rechtsprechung nicht rechtma-
Rig. StraBenverkehrsrechtliche MalRnahmen als Mittel der Larmbekampfung
mussen dort ausscheiden, wo sie die Verhaltnis nur um den Preis neuer Unzu-
langlichkeiten verbessern, etwa weil sie die Sicherheit und Leichtigkeit des
StralRenverkehrs in nicht hinnehmbarer Weise beeintrachtigen oder im Hinblick
auf eintretenden Anderungen von Verkehrsstrémen noch gravierendere Larm-

Darstellung der rechneri-
schen Larmminderungs-
wirkung noch erforderlich

Uberpriifung der Gefahr
von Verkehrsverlagerun-
gen noch erforderlich

Mit den im Rahmen des Larmaktionsplans
noch durchzufiihrenden Wirkungsberech-
nungen erfolgt die Darstellung der mit den
Geschwindigkeitsreduzierungen erreichba-
ren Pegelminderungen.

Diese Prifung erfolgte bereits im Rahmen
der MalRnahmenentwicklung in Abstimmung
mit der Verkehrsplanung. So ist z.B. von
einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf der
Wirzburger Stralle wegen der Méglichkeit
von Verkehrsverlagerungen abgesehen
worden. Fir die vorgeschlagenen Abschnitte
wird diese Gefahr nicht gesehen. Dies wird
im Larmaktionsplan fiir jede Tempo 30 -
Maflinahme noch erganzt.
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beeintrachtigungen von Anliegern anderer Strafen zur Folge haben (Ziffer 1.3
der Larmschutz-Richtlinien-StV).

4. Zusammenfassung

Die vorgeschlagenen Geschwindigkeitsbeschrankungen betreffen auch Bun-
des- bzw. Staatsstral’en. Nach dem Einflihrungserlass des StMI zu den Larm-
schutz-Richtlinien-StV ist fir die Anordnung von Verkehrsbeschrankungen an
Bundesstraflen und StaatsstralRen die vorherige Zustimmung der Regierung
(héhere StralRenverkehrsbehdérde) erforderlich (Ziffer 111.7 des Einfihrungser-
lasses). Diese ist wohl als erteilt anzusehen, wenn die Regierung ihr Einver-
nehmen zum Larmaktionsplan nach Art. 8a Abs. 2 Satz 3 BaylmSchG erteilt.
Zudem diirfen Geschwindigkeitsbeschrankungen an diesen Uberértlichen
StralRen nur befristet auf langstens flinf Jahre angeordnet werden (Ziffer
111.10.c des Einfihrungserlasses).

In verschiedenen Urteilen des Bay VGH wird ausgeflihrt, dass die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV aber im Anwendungsbereich des § 45 Abs. 1
Satz 2 Nr. 3 StVO als Orientierungspunkte fiir die Bestimmung der Zumutbar-
keitsgrenze, deren Uberschreitung die Behérde zu Manahmen erméchtigt,
herangezogen werden kénnen.

Wenn nun an der Schweinheimer Stral3e die Grenzwerte der 16. BImSchV
deutlich tGberschritten werden und dies auch im LAP entsprechend dargestellt
wird, ist eine Ermachtigungsgrundlage fiir die Geschwindigkeitsbegrenzung
auch aus Larmschutzgrinden gegeben.

Unter Beriicksichtigung der Ausfiihrungen im vorherigen Absatz und der Er-
ganzungsvorschlage unter 2.2 wird das Einvernehmen der Hoheren Straflen-
verkehrsbehdrde zum Larmaktionsplan nach Art. 8a Abs. 2 Satz 3 BaylmSchG
erteilt.

Nachweis der deutlichen
Uberschreitung der
Grenzwerte der 16. Blm-
SchV an der Schwein-
heimer Stral3e noch
erforderlich

Auf Basis einer detaillierten Stellungnahme
der Stadtwerke vom 17.02.2017 wird in der
Schweinheimer Stralle wegen der Beein-
trachtigung mehrere Buslinien Tempo 30 nur
im Nachtzeitraum angeordnet. Daher ist der
Nachweis der deutlichen Uberschreitung der
Grenzwerte der 16. BImSchV, die nach ver-
schiedenen Urteilen des Bay VGH im An-
wendungsbereich des § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr.
3 StVO als Orientierungspunkte fir die Be-
stimmung der Zumutbarkeitsgrenze heran-
gezogen werden kénnen, fiir die Schwein-
heimer Strafl3e nicht mehr erforderlich.

9 | Untere Natur-
schutzbehdrde

12.12.16

2. Naturschutzfachliche und -rechtliche Beurteilung:

Durch die Ausweisung von ,ruhigen Gebieten® werden auch die Ziele des
Naturschutzes und der Landschaftspflege nach § 1 Bundesnaturschutzgesetz
verfolgt. Im Wesentlichen ergibt sich die Betroffenheit des Naturschutzes aus
folgenden Griinden:

Es ist wichtig, dass ruhige Stadtbereiche mit Larmpegeln unter 50 dB(A) erhal-
ten werden. Sie dienen zum einen dem Zweck der Erholung in der freien
Landschaft, auRerdem wird so sichergestellt, dass groRflachige, weitestge-
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hend unzerschnittene Landschafts- und Lebensraume erhalten bleiben.

Durch die geringere Larmbelastung bleibt insbesondere die Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes erhalten. Sie ist auch fir ver-
schiedenste Tierarten wichtig, da diese durch die voranschreitende Inan-
spruchnahme ihrer Lebensrdume durch den Menschen immer weniger Ruck-
zugsorte und Versteckmdglichkeiten finden konnen.

Es kann aulerdem vermutet werden, dass in Bereichen in denen die Ver-
kehrsbelastung und der daraus resultierende Larm sehr stark sind, die Luft-
qualitat schlechter ist als in unbelasteten Bereichen. Der Schadstoffeintrag
durch die Luftverschmutzung kann auch das Okosystem beeintrachtigen.

Die 6 ruhigen Gebiete mit sehr ruhigem Kern stellen wichtige Erholungsrdume
im Stadtgebiet von Aschaffenburg dar. Alle ruhigen Gebiete mit sehr ruhigem
Kern liegen an den Randbereichen des Stadtgebietes von Aschaffenburg. Im
Larmaktionsplan wird empfohlen folgende Bereiche als ,ruhige Gebiete* mit
sehr ruhigem Kern auszuweisen:

1.0Obernauer Wald/ Erbig/ Schweinheimer Wald

2.Strietwald/ Fahrbach/ Steinbach

3.Klingersbach/ Pfaffengrundbach/ Obersdlchgraben/ Gallbachquelle
4.Schdnbusch

5.Godelsberg/ Klinikum

6.Kuhruhgraben

Dies ist aus Sicht des Naturschutzes zu begriiRen, da es sich hier zugleich um
relativ unzerschnittene Lebensraume handelt, die als verhaltnismaRig sto-
rungsfrei fur Tiere und Pflanzen gelten.

Das seit 1999 vorliegende Arten- und Biotopschutzprogramm (ABSP) der
Stadt Aschaffenburg weist auf die Beeintrachtigung der Erholungsfunktion von
Freiflachen durch stark befahrene Stralen und die damit verbundenen Larm-
und Stoffimmissionen hin. Ein Grofteil der stadtischen Freirdume in Aschaf-
fenburg ist laut ABSP sowohl tagsuber als auch nachts durch einen hohen
Larmpegel belastet. Die Funktion der Erholungsflachen als Orte fiir Ruhe und
Entspannung ist haufig eingeschrankt. Es wird an dieser Stelle auf die Darstel-
lung oder beeintrachtigten Freirdume in karte 1 ,Naherholungspotential der
Landschaft und in karte 2 ,,Allgemein nutzbare Freirdume* hingewiesen.

Im ABSP wurde eine flachendeckende Bewertung der Naherholungseignung in
der Landschaft um Aschaffenburg vorgenommen (Kap. 4.2.2).
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Als Raume mit sehr hohem Naherholungspotential wurden bewertet:
-Strietwald

-Teile des Streuobstgebiets und der Feldflur nérdlich Strietwald und Damm
-Raum um Gailbach

-Streuobstgebiet und Feldflur um Bischberg, Sperbig und Sternberg
-Streuobstgebiet bei Nilkheim

Raume mit hohen Naherholungspotential sind

-Bachaue der Aschaff

-Obernauer Wald mit Altenbachtal, das Waldgebiet um den Stengerts und
Erbig

-Feldflur nérdlich Obernau

Raume mit mittlerem Naherholungspotential sind
-Feldflur zwischen Erbig und Obernauer Wald
-Maintal

-Waldflachen am Schanbuckel (Wasserwerk)

Flachen mit geringem Naherholungspotential sind ausschlieRlich die
-Nilkheimer Felder mit der ausgerdumten Feldflur und den erheblichen Beein-
trachtigungen durch Strafl3en, Freileitungen und Gewerbe.

Abweichend von der Einschatzung des ABSP wird im Landschaftsplan (LP
2008) das Naherholungspotential des Maintals und Aschafftal als sehr hoch
bewertet, da einerseits dem Element Wasser eine au3erordentlich grolRe Be-
deutung zukommt und andererseits die hervorragende Durchgangigkeit und
gute ErschlieBung fiir Fuganger und Radfahrer die im ABSP genannten Be-
eintrachtigungen kompensieren. Insgesamt ist das Naherholungspotential im
Wesentlichen von der Erschlielung der freien Landschaft von Larm unbeein-
trachtigter Erholungseignung abhangig.

Fazit:

Da die im ABSP und LP genannten Naherholungsgebiete zu groRen Teilen
den im Plan dargestellten ,Ruhigen Gebieten“ entsprechen, stimmt die untere
Naturschutzbehérde den Zielen und MaRnahmen des Larmaktionsplans zu.

Zustimmung zu den
Zielen und Maflnhahmen
des Larmaktionsplans

keine Stellungnahme erforderlich

10 | Verkehrsgesell-
schaft mbH
Untermain - VU

Wir als regionales Verkehrsunternehmen sind in dem Bereich mit den Buslinie
61 und 62 betroffen. Beide Buslinien verbinden die Stadt Aschaffenburg mit
dem Landkreis Miltenberg. So verkehrt die Buslinie 62 in Stundentakt zwi-
schen Aschaffenburg - Leidersbach - Hausen - Kleinwallstadt - Elsenfeld, Bhf
und die Buslinie 61 im Stundentakt zwischen Aschaffenburg - Obernau - Sulz-

Auswirkungen einer
ganztagigen Tempo 30-
Anordnung in der
Schweinheimer und
Obernauer Strale fir

Es wird von einer ganztagigen Einfihrung
von Tempo 30 in der Obernauer und
Schweinheimer Strale aufgrund der Beein-
trachtigungen des OPNV abgesehen.
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bach- Elsenfeld - Klingenberg - Rollbach - Ménchberg.

Aufgrund der Umlaufe, der Linienlange und der lange Fahrzeit lehnen wird die
30 er Zone in diesem Bereich fiir unser Unternehmen ab. Fahrzeit Verlange-
rungen auf den beiden Linien hatte zufolge, dass Haltestellen aufgrund der
Fahrzeitverlangerungen entfallen missten. Eine Bedienung von Obernau
koénnte aufgrund der bereits knappen Fahrzeit nicht aufrechterhalten werden.

den OPNV
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