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1 Einleitung Stadt Aschaffenburg

Larmaktionsplanung
Stufe 2 fir die Stadt

11 Aufgabenstellung Aschaffenb
Scharrenourg

Die Stadt Aschaffenburg ist nach EG-Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet, November 2017
aufbauend auf der vorliegenden Larmkartierung und vor dem Hintergrund der

Anforderungen des bayerischen Staatsministeriums fir Umwelt und Gesund-

heit, einen Larmaktionsplan aufzustellen. Dabei soll die Offentlichkeit informiert

werden und Mdglichkeiten zur Beteiligung bekommen.

Fir die Stadt Aschaffenburg wurden im Rahmen der Larmkartierung in Bayern
2012 die HauptverkehrsstralRen mit uber 3 Mio. Kfz/a (£ ca. 8.200 Kfz/24h) im
Auftrag des bayerischen Landesamtes fur Umwelt (LfU) durch die Firma Waélfel
Beratende Ingenieure GmbH + Co. KG Kartiert. Die Kartierung umfasste die
StraRen A 3,B 8, B 26, St 2312, St 2309 und St 3115.

Die Larmaktionsplanung fir die Stadt Aschaffenburg soll auf Basis eines
aktualisierten Larmmodells erfolgen. Das Kartierungsnetz soll entsprechend
Stadtratsbeschluss vom 06.05.2015 um kommunale Hauptverkehrsstra3en mit
entsprechendem DTV erweitert werden. Zudem sollen die Eingangsdaten der
Larmkartierung 2012 Uberpruft und angepasst sowie die Verkehrsbelastung auf
den Stand 2015 aktualisiert werden. Durchgefuhrt wurde die Neuberechnung im
Fruhjahr 2016.

Der Schienenverkehrslarm ist nicht Bestandteil des Larmaktionsplans. Fir
dessen Larmaktionsplanung ist seit dem 01.01.2015 das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) zustandig. Vor 2015 lag die Zustandigkeit bei der Regierung von Unter-
franken, die 2013 einen Larmaktionsplan Schiene erstellt hat.

Aufbauend auf der Erweiterung und Aktualisierung der Larmkartierung 2016
werden im Larmaktionsplan Strategien zur LA&rmminderung vorgestellt und
entsprechend MalRnahmen fir die La&rmbrennpunkte in Aschaffenburg entwi-
ckelt. Dabei flieRen die Ergebnisse der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung
(Dez. 2015 - Jan. 2016) mit ein.

Der vorliegende Larmaktionsplan enthalt

Angaben zum Untersuchungsraum, dem rechtlichen Hintergrund, der
zustandigen Behorde und geltenden Grenz- und Ausldsewerten

Auswertungen der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung

Analyse der Larmbelastungssituation mit Definition und Priorisierung von
Larmbrennpunkten und MaRnahmenbereichen

MaRnahmenplanung zur LArmminderung mit Darstellung grundséatzlich
geeigneter Strategien und MafRhahmen unter Einbindung bereits vorliegen-
der Planungen 1
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Stadt Aschaffenburg - Auswahl und Beschreibung von Larmschutzmalinahmen
Larmaktionsplanung - Entwurf eines MaBnahmenplans mit kurzfristigen MaBnahmen (innerhalb
Stufe 2 fur die Stadt des 5-jahrigen Geltungsbereiches des Larmaktionsplans) und mittel- bis
Aschaffenburg langfristigen MaBnahmenoptionen

November 2017

® Erarbeitung von Vorschlagen zu ruhigen Gebieten
® Zusammenfassung der MaRnahmen des Larmaktionsplans der Stufe 2
® Wirkungs- und Kostenanalyse der kurzfristigen MaRnahmen

® Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

1.2 Untersuchungsraum

Einwohner und Stadtstruktur

Die Stadt Aschaffenburg hat rund 68.000 Einwohner." Sie ist eine kreisfreie
Stadt im Nordwesten von Bayern und gliedert sich in 10 Stadtteile. Die Flache
der Stadt Aschaffenburg umfasst 63 km2.% Daraus ergibt sich eine Bevolke-
rungsdichte von ca. 1.100 Einwohnern je km2,

® Abbildung 1: Stadt Aschaffenburg mit Stadtteilen®

! Stadt Aschaffenburg, Bevdlkerung, http://www.aschaffenburg.de, Stand 30.06.2013

2 stadt Aschaffenburg, Flachennutzung, http://www.aschaffenburg.de



Verkehrsstruktur

Die Anbindung der Stadt Aschaffenburg an das Uibergeordnete Stral3ennetz
erfolgt Uber die Anschlussstellen der A 3 am Stadtgebietsrand. Die A 3 durch-
quert das Stadtgebiet im Norden. Sie fuhrt nach Osten in Richtung Wrzburg
(ca. 80 km entfernt) und nach Westen in Richtung Frankfurt am Main (ca. 40 km
entfernt). Vor der Stadtgrenze im Norden von Aschaffenburg liegt der sidliche
Endpunkt der A 45 (Aschaffenburg — Dortmund).

Erganzt wird das Fernverkehrsstrallennetz durch die Bundesstra3en B 26 und
B 8. Die B 26 verlauft durch die Innenstadt und nimmt dabei die B 8 auf. Sie
verlaufen beiden in Ost-West-Richtung. Die B 469 verlauft westlich des Stadt-
gebietes von Aschaffenburg in Nord-Sid-Richtung.

Die RingstralRe in Aschaffenburg, deren letzter Abschnitt im Juni 2013 fertig
gestellt wurde, verlauft um die Innenstadt herum und dient zur deren Entlas-
tung. Die Bahnparallele, die fortan den Nordring der Ringstral3e Gbernehmen
soll, soll 2017 fertiggestellt sein. Sie dient u.a. zur Entlastung der Schillerstralie,
die zurzeit die Funktion der RingstraBe erfiillt.®

An das Schienennetz ist Aschaffenburg durch den Hauptbahnhof (Regional-
und Fernverkehr einschlie3lich ICE), den Hafenbahnhof (nur Guterverkehr) und
die Haltepunkte Hochschule, Aschaffenburg-Siid, Obernau (nur regional)
angebunden. Es bestehen zahlreiche Verbindungen im Nah- und Fernverkehr.
ZukUnftig werden zwei weitere Haltepunkte (Goldbacher Viadukt und Main-
aschaff) das regionale Schienennahverkehrsnetz erganzen.

Das Angebot im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) in der Stadt Aschaf-
fenburg erfolgt durch die VAB, bestehend aus den Stadtwerken Aschaffenburg,
der Verkehrsgesellschaft mbH Untermain, der Kahlgrund-Verkehrs-Gesellschaft
mbH und der DB Regio AG (Westfrankenbahn).. Die Stadtwerke Aschaffenburg
versorgen das Stadtgebiet mit 15 Buslinien. Ergénzt wird das Angebot durch
regionale Linien der anderen Unternehmen.

Zudem gibt es in Aschaffenburg einen Hafen, der an der transeuropaischen
Wasserstral3e Rhein-Main-Donau liegt. Er gehort zur Bayernhafen Gruppe und
umfasst das grofite Gewerbegebiet am Bayerischen Untermain. Die Besonder-
heit des Hafens liegt in der trimodalen Containerumverladung zwischen Stral3e,
Schiene und Wasser.

Sudwestlich von Aschaffenburg (auf der Gemarkung GrofRostheim) liegt der
Verkehrslandeplatz Aschaffenburg. Im Siiden des Stadtgebietes befindet sich
zudem ein Segelfluggelande.

% Stadt Aschaffenburg im Dialog, Sonderausgabe Eréffnung der Ringstraf3e, Juni

2013, https://lwww.aschaffenburg.de/upl_files/g/gc/bgz1306ring01-08.pdf
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Der nachst gelegene Flughafen mit internationalen Verbindungen befindet sich
in Frankfurt (ca. 40 km entfernt).

1.3 Rechtliche Rahmenbedingungen

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EG-Umgebungslarm-
richtlinie vom 25.06.2002°, die 2005 in deutsches Recht umgesetzt wurde.’

Damit wurden in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein sechster
Teil mit dem Titel ,Larmminderungsplanung“ und die Paragrafen 47a bis 47f
eingefugt.

Erganzt wird das BImSchG durch die 34. BImSchV®, welche die Details fur die
Erstellung der Larmkarten regelt. Fur die Larmaktionsplanung gibt es keine
entsprechende Verordnung.

In den LAI-Hinweisen zur Lz";irmaktionsplanung7 sowie in weiteren Hinweisen
des Landes Bayern® werden Handlungsempfehlungen zur Aufstellung von
Larmaktionsplanen gegeben.

In den LAI-Hinweisen sind auch Aussagen zur rechtlichen Bindungswirkung von
Larmaktionsplanen enthalten: ,Zur Durchsetzung von MaRnahmen, die der
Larmaktionsplan vorsieht, verweist § 47d Abs. 6 BImSchG auf § 47 Abs. 6
BImSchG. Danach sind die MaRnahmen aufgrund eines Larmaktionsplanes
»durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager
offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvor-
schriften durchzusetzen.” Soweit planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen
sind, ,haben die zustandigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu
berlicksichtigen®. § 47 d Abs. 6 BImSchG enthalt also keine selbststandige
Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter MaRnahmen, sondern verweist auf

Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bek&mpfung von Umgebungslarm

Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24.06.2005. Bundesgesetzblatt Jahrgang 2005 Teil | Nr. 38,
ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005

34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verord-
nung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV) vom 06.03.2006. Bundesgesetzblatt
Jahrgang 2006 Teil I Nr. 12, ausgegeben zu Bonn am 15. Mé&rz 2006

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung:
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung, 09. Marz 2017

Staatsministerium fir Umwelt und Gesundheit, Hinweise zur La&rmaktionsplanung in
Bayern nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG fiir die Regierungen;
Anderung der Anhaltswerte fir die Larmaktionsplanung bei Hauptverkehrsstraen
vom 31. Juli 2012



spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen (z.B. 88 17 und 24 BImSchG, § 45
Abs. 1 Nr. 3 StraBenverkehrsordnung (StVO)®, § 75 Abs. 2 Satz 3 VWVfG).

Soweit die tatbestandlichen Voraussetzungen erflllt sind, wird das in diesen
Vorschriften eingeraumte Ermessen allerdings durch § 47d Abs. 6 BImSchG in
Verbindung mit dem MaRnahmenteil des einschlagigen Larmaktionsplans ein-
geschrankt.

So sind z.B. die in einem Larmaktionsplan festgelegten stra3enverkehrsrechtli-
chen MaRnahmen von den StraBenverkehrsbehdrden durchzusetzen. Sind in
dem Plan Entscheidungen anderer Trager 6ffentlicher Verwaltung vorgesehen
(z.B. die Aufstellung eines Bebauungsplans), gelten auch hierfir die anderwei-
tig (z.B. im Baugesetzbuch) festgelegten Regeln.

Ein wesentlicher Aspekt der Larmaktionsplanung besteht in der Austibung des
pflichtgemafen Ermessens Uber Reihenfolge, Ausmald und zeitlichen Ablauf
von Sanierungsmalnahmen.

Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verringerung der Gesamtbelastung in dem
betrachteten Gebiet. In der Regel ist dazu eine Prioritdtensetzung hinsichtlich
der Handlungsoptionen erforderlich.

Sind in einem Larmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen, missen
diese bei der Planung beriicksichtigt, d.h. mit dem ihnen zukommenden Ge-
wicht in die Abwégung einbezogen werden. Dabei ist die Larmminderung als
Ziel des Larmaktionsplans einer von mehreren zu bericksichtigenden Belan-
gen, die untereinander abgewogen werden mussen.™

Das Land Bayern hat mit den Hinweisen zur Larmaktionsplanung in Bayern
nach EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG fir die Regierungen vom
31.07.2012 die Bindungswirkung von Larmaktionsplanen auf Landesebene
konkretisiert. Grundsatzlich wird darin ebenfalls auf § 47d Abs. 6 BImSchG in
Verbindung mit § 47 Abs. 6 Satz 1 BImSchG verwiesen, der keine eigene
Rechtsgrundlage fiir die Anordnung von Larmminderungsmalfinahmen darstellt.

In Hinblick auf den MaRRnahmenteil des Larmaktionsplans wird festgestellt, dass
dieser keine unmittelbare AufRenwirkung entfaltet, jedoch den ,festgelegten
Maflinahmen fir die Vollzugsbehdrden unabhangig von ihrer Ressortzugehorig-
keit und Stellung im Behdrdenaufbau Bindungswirkung zukommt. Aufgrund der
durch die Larmaktionsplanung unberihrten rechtlichen, fachlichen und finanzi-
ellen (AuBen-)Verantwortung der fur den Vollzug der MaRnahmen zustandigen
Trager der offentlichen Verwaltung bedirfen Larmaktionsplane der Gemeinden

StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) vom 16. November 1970, BGBI | 1565, zuletzt
geandert durch Verordnung vom 1. Dezember 2010 (BGBL.I S. 1737)

Bund/ Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung,
aktualisierte Fassung, 09. Marz 2017, S. 16

10
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des Einvernehmens der Regierung [...]. MaBnahmen mit Bindungswirkung tber
die gesetzlich geregelten Félle hinaus bedurfen verwaltungsintern immer des
Einvernehmens der fur den Vollzug zustédndigen Behdrden L.

Fur die konkreten MalRnahmen des Larmaktionsplans bedeutet dies, dass die
jeweiligen Anforderungen des Fachrechts als Grundlage fiir die rechtliche und
fachliche Zuléssigkeit einer Malnahme im Rahmen der Larmaktionsplanung,

soweit durchfiihrbar, beriicksichtigt werden sollten, um das Einvernehmen mit
den Planungstragern weitestgehend vorzubereiten.

,Planungsrechtliche Festlegungen in Larmaktionsplanen sind von den zustandi-
gen Planungstragern bei ihren Planungen zu beriicksichtigen, nehmen aber die
Entscheidung, ob und in welcher Form eine bestimmte Planung erfolgt, nicht

vorweg.“*?

1.4 Zustandige Behorde

Die Ausarbeitung der Larmkarten erfolgt nach bayerischem Landesrecht durch
das Landesamt fir Umwelt.

Fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen fir Bundesautobahnen und Grol3-
flughéfen ist die Regierung von Unterfranken die zustandige Behoérde. Fur die
Haupteisenbahnstrecken des Bundes hat sich die Zusténdigkeit geandert, seit
01.01.2015 ist das EBA fir deren Larmaktionsplanung zustandig. Fur alle
anderen kartierungspflichtigen Larmquellen sind in Bayern die Stadte und
Gemeinden fur die Aufstellung des Larmaktionsplans zustandig (s. BaylmSchG,
Art 8a, Absatz 2).

In der Stadt Aschaffenburg ist das Amt fur Umwelt- und Verbraucherschutz,
Pfaffengasse 11, 63739 Aschaffenburg fur die Larmaktionsplanung zustandig.

™ Hinweise zur Larmaktionsplanung in Bayern nach EG-Umgebungslarmrichtlinie

2002/49/EG fir die Regierungen vom 31. Juli 2012, Punkt 1.2, Absatz 1

2 ebenda, Punkt 3.3 Absatz 4
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1.5 Geltende Grenz- und Ausldsewerte Stadt Aschaffenburg

Larmaktionsplanung
Stufe 2 fir die Stadt

1.5.1 Auslosewerte der Larmaktionsplanung
Aschaffenburg

Auslésewerte fur das Erfordernis der Durchfiihrung einer Larmaktionsplanung November 2017
sind weder durch die EU noch durch die Bundesregierung rechtlich definiert
oder vorgegeben.

Fir die Larmaktionsplanung der Stadt Aschaffenburg sind folgende Werte
relevant:

Anhaltswerte zur Larmaktionsplanung:

Loen> 67 dB(A) oder Lyign > 57 dB(A) entsprechend den Hinweisen des
Staatsministeriums fur Umwelt und Gesundheit zur Larmaktionsplanung in
Bayern nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie vom 31.07.2012

Nach den Hinweisen zur Larmaktionsplanung in Bayern soll zur Fokussierung
auf Larmbrennpunkte des StraRenverkehrslarms als Anhalt die Uberschreitung
eines Lpgy = 67 dB(A) und eines Lyign: = 57 dB(A) zugrunde gelegt werden. Eine
Larmaktionsplanung ist dadurch noch nicht zwingend aufzustellen. Hierzu wird
konkretisiert, dass tber das Vorliegen von Anhaltswerten hinaus nur fir Berei-
che mit einer Mindestzahl von Larmbetroffenen®® (mehr als 50 Menschen)
Larmaktionsplane zu erstellen sind.

1.5.2 Nationale Richt- und Grenzwerte

Die Durchfiihrung von MalRnahmen der Larmaktionsplanung erfolgt nach
nationalen Eingriffsgrundlagen mit entsprechenden Richt- und Grenzwerten.

Im Nachfolgenden sind die wichtigsten rechtlichen Grundlagen zur Larmsanie-
rung aufgefihrt. Erganzend sind auch die Grenzwerte der Larmvorsorge darge-
stellt, die haufig als Zumutbarkeitsschwelle herangezogen werden.

VLarmSchR 97

Die Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der
Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) gelten fir Bundesfernstra3en in der
Baulast des Bundes sowohl zum vorsorglichen Schutz vor Verkehrslarm (bei

13 Menschen, die Pegeln tiber 67 dB(A) / 57 dB(A) ausgesetzt sind
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Planung und Bau von Straf3en) als auch bei der nachtraglichen Minderung von
Larmbelastungen an bestehenden Straen (Larmsanierung).*

,Larmschutz an bestehenden Stralen (Larmsanierung) wird [hierbei] als
freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen ge-
wahrt. Er kann im Rahmen der vorhandenen Mittel durchgefiihrt werden.“** Die
Larmsanierung kann erfolgen, wenn der Beurteilungspegel (nach RLS-S)O)16 den
maf3geblichen Immissionsgrenzwert in Abhéngigkeit von der Gebietskategorie
Uberschreitet. Diese sind:

Gebiete um Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete sowie Kleinsiedlungsgebiete:
67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts

Kern-, Dorf- und Mischgebiete:
69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts

Gewerbegebiete: 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts®’

In Bayern fallen neben Bundesfernstral3en auch Staatsstralen unter die
Regelungen der VLarmSchR 97.°

Larmschutz-Richtlinien-StV 2007

Die Richtlinien fur stralenverkehrsrechtliche Mal3nahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) sollen den StraRenver-
kehrsbehdérden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung stralRenverkehrsrechtli-
cher MaRnahmen [...] zum Schutz der Wohn-/ Bevélkerung vor StraRenver-
kehrslarm“*® dienen.

Rechtsgrundlage fir die Anordnung von stralenverkehrsrechtlichen Mafl3nah-
men zum Schutz vor Larm ist der § 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die StralRenverkehrsbehérden die Benutzung bestimm-

14 Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des

Bundes, VLarmSchR 97, S. 6
15 ebenda, S. 26

6 Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen (RLS-90), Bundesministerium fr
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben Strallenbau (ARS)
Nr. 8/1990

VLarmSchR 97, Absenkung der Immissionsgrenzwerte 2010

Vgl. Staatsministerium fir Umwelt und Gesundheit, Hinweise zur Larmaktionspla-
nung in Bayern nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG fir die Regie-
rungen; Anderung der Anhaltswerte fiir die Larmaktionsplanung bei Hauptverkehrs-
straRen vom 31. Juli 2012, Punkt 3.3.3

Richtlinien fir straenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevélkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007
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StralRenverkehrsrechtliche LarmschutzmaflRnahmen kommen nach der Larm- November 2017

schutz-Richtlinien-StV insbesondere bei Uberschreitung der in Tabelle 1

dargestellten Richtwerte in Betracht.

Tabelle 1: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir stralRenverkehrsrechtliche
LarmschutzmaRnahmen

Richtwerte Richtwerte
Immissionsort/ Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kranken- 70 dB(A) 60 dB(A)
h&ausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV dienen als ,Orientierungshilfe®.
Entsprechend verschiedener Gerichtsurteile, z.B. des Bayerischen Verwal-
tungsgerichteszo, beginnt der Ermessungsspielraum bereits ab Uberschreiten
der Werte aus der 16. BImSchV (s. auch Tabelle 2). Bei Uberschreitung der
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich dieser Ermessensspiel-
raum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.”*

20 Bayer. VGH - Beschluss vom 27.2.2015 - Az: 11 ZB 14.309, juris Rz 18 m.w.Nw.

nach Sedlak, Wolfram, straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen als Baustein der
Larmaktionsplanung; Vortrag im Rahmen des Workshops zur Larmaktionsplanung
am 01.03.2016 in Mainz

siehe auch die im April 2015 vom Umweltbundesamt veroéffentlichte Studie: TUNE
ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novellierung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen; Bearbei-
tung: LK Argus GmbH, Berlin mit Prof. Dr. Pascale Cancik, Universitat Osnabriick
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16. BImSchVv?

Die 16. BImSchV, auch Verkehrslarmschutzverordnung, gilt fiir den Bau oder
die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen- und Schienenwegen
(Larmvorsorge) und enthalt gebietsspezifische Immissionsgrenzwerte, fur die
sicherzustellen ist, dass sie bei Bau oder wesentlicher Anderung von Verkehrs-
wegen zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerausche nicht Giberschritten werden.

Bei entsprechenden Vorhaben sind die nachfolgend dargestellten Immissions-
grenzwerte einzuhalten.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nach Gebietstypen

Grenzwerte Grenzwerte
Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr)  (22.00 - 6.00 Uhr)

an Krankenhausern, Schulen, Kur- und

Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
oo g WO, g agoeee
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

2 sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, zuletzt geéndert
am 18.12.2014



2 Fruhzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert hinsichtlich der Information der Offent-
lichkeit, dass (zu Beginn der Aufstellung des Larmaktionsplans) die strategi-
schen Larmkarten der Offentlichkeit zuganglich gemacht werden miissen. Die
Offentlichkeit soll darauf aufbauend die Mdglichkeit zur Mitwirkung an der
Larmaktionsplanung erhalten.

Die Ergebnisse der Mitwirkung sollen beriicksichtigt werden und die Offentlich-
keit Uber die getroffenen Entscheidungen informiert werden.

Eine friihzeitige Beteiligung zum Larmaktionsplan fur die Stadt Aschaffenburg
erfolgte im Dezember 2015/ Januar 2016 durch das Amt fir Umwelt und
Verbraucherschutz.

Die Burgerinnen und Birger Aschaffenburgs hatten tber eine schriftliche
Beteiligung im Zeitraum vom 07.12.2015 bis 15.01.2016 die Mdglichkeit,
Larmprobleme und MalRBhahmenvorschlage mitzuteilen. Sie konnten dazu den
vorgefertigten Fragebogen der Stadt Aschaffenburg ausfllen.

Ziel der durchgefiihrten friihzeitigen Mitwirkung der Offentlichkeit in Aschaffen-
burg war es, detaillierte Informationen zu ortsspezifischen Larmbelastungen
sowie Vorschlage und Anregungen fur Larmminderungsmalnahmen zu erhal-
ten. Zudem konnten Vorschlage fur ruhige Gebiete in Aschaffenburg gemacht
werden.

2.1 Ergebnisse der schriftlichen Beteiligung

Insgesamt gingen wéhrend des Beteiligungszeitraums 63 ausgefillte Frageb6-
gen bei der Stadt Aschaffenburg ein. Die Beteiligung liegt im Rahmen von
frihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligungen und ist nicht zwingend als gering zu
bewerten. Die Auswertung der Fragebdgen erfolgte durch die Stadt Aschaffen-
burg.

Die zentralen Fragen bei der Offentlichkeitsbeteiligung sind die Frage nach dem
Grad und dem Emittent der Larmbelastung, nach lauten Orten (Larmorten) und
moglichen MalRnahmen. Daneben wurde auch der Frage nach ruhigen Gebie-
ten nachgegangen (siehe Fragebogen im Anhang).

Anlage 1: Fragebogen friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung
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Stadt Aschaffenburg 2.1.1 Larmbelastung / Larmbeléstigung

Larmaktionsplanung
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Auf die Frage ,Wie stark fuhlen Sie sich vom Verkehrslarm in lhrer Wohnumge-
bung belastet?” gab die deutliche Mehrheit der Befragten an, sich stark vom

Verkehrslarm in der Wohnumgebung belastet zu fuhlen.

November 2017
Die Antworten zur Frage ,Von welchem Verkehrslarm fiihlen Sie sich in lhrem

Wohnumfeld wie stark beldstigt?“ ergaben, dass die Larmbeldstigung tUberwie-
gend vom StraBenverkehrslarm ausgeht. Doch auch der Schienenverkehr
sowie Flugzeuge wurden als stérende Larmquellen genannt.

® Abbildung 2: Art der Larmbelastigung

STADT
ASCHAFFENBURG

Art der Lirmbelastigung

Anzahl Nennungen

PKW LKW MOTORRADER LIEFERVERKEHR BUSSE FLUGLARM PERSONENZUGE GUTERZUGE
Larmquelle

m stark belastigt  m belastigt  w gering belistigt ™ nicht belastigt kemmt nicht vor

Angegeben werden konnte auch, ob die Larmbelastigung eher am Tag oder in
der Nacht erfolgt. Die Ergebnisse zeigen deutlich, dass vor allem am Tag der
Larm als stérend empfunden wird. In der Nacht sind es insbesondere die Pkw’s
und Motorrader, die fur die Larmbeléstigung verantwortlich gemacht werden.
Guterzige sind die einzige Larmquelle, die nachts eine gréRere Belastigung als
am Tag hervorruft.

12



2.1.2 Larmorte

Auf die Frage ,Denken Sie an Aschaffenburg: An welcher Straf3e (evtl. Stra-
Renabschnitt) oder welchem Platz stort Sie der Verkehrslarm am meisten?®
wurden konkrete Larmorte benannt, z.T. auch beschrieben. In manchen Frage-
bdgen wurden mehrere Larmorte genannt, so dass die Summe der Larmorte
die Zahl der Beitrage Ubersteigt.

Insgesamt gingen 86 Nennungen zu Larmorten ein. In diesen wurden 34
verschiedene Larmorte benannt. Von den 34 Larmorten stimmen 5 mit den
definierten MaRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung Uberein. Die ande-
ren genannten Larmorte wurden tberwiegend nicht kartiert. Wenn sie kartiert
wurden, sind die Larmbelastungen gering.

In Tabelle 3 sind die Larmorte mit mehr als einer Nennung aufgelistet.

Tabelle 3: Larmorte aus der Offentlichkeitsbeteiligung (sortiert nach Anzahl der
Nennungen); grau markiert sind die Malinahmenbereiche

Larmort Anzahl Nennungen

Obernauer StralRe 13

Schweinheimer StralRe

KahlgrundstralRe

Ebersbacher StralRe

Gutwerkstralle

An den Bornwiesen

Hensbachstral3e

Augasse

RhonstralRe

Adenauerbriicke

Hanauer StralRe

LohmiunhlstralRe

SchillerstraRe

N (NN W W wWw|lw]|joa|o|o |0 | o] o

Wirzburger StralRe

Ebertbriicke

Am FloRhafen 2

2.1.3 Malnahmenvorschlage

Auf die Fragen ,Gibt es fur Sie eine besonders wichtige MaRnahme fiir die
Verkehrslarmreduzierung in Aschaffenburg, wenn ja welche?“ und ,Welche
MalRnahmen kdnnten in lhrem Wohnumfeld lhrer Meinung nach gegen Ver-
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kehrslarm ergriffen werden oder welche bereits verwirklichte MaRnahme
empfinden Sie als positiv?“ gingen insgesamt 179 verschiedene Maf3nahmen-
vorschlage ein (siehe Tabelle 4 + 6). Von diesen haben 132 MaRhahmenvor-
schlage einen konkreten Ortsbezug, weitere 47 MaRnahmenvorschlage sind
grundsétzlicher Natur und ohne Ortsbezug (siehe Tabelle 5).

Als besonders wichtige MaRnahmen fur die Verkehrslarmreduzierung in Aschaf-
fenburg werden vor allem Geschwindigkeitskontrollen bzw. Geschwindigkeits-
Uberwachungen sowie Geschwindigkeitsreduzierungen und Larmschutzanlagen
angesehen.

Tabelle 4: Vorschlage zu MaBnahmen zur Verkehrslarmreduzierung des
StralRenverkehrs mit Ortsbezug (sortiert nach Anzahl der Nennungen)

MaRnahmenart (systematisiert) Anzahl Nennungen
Geschwindigkeitsiiberwachung/ Geschwindigkeitskontrollen 36
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h 20
Bau/ Erweiterung/ Erneuerung von Larmschutzanlagen 19
Lkw-Durchfahrtverbote 14
Fahrbahnsanierung/ larmmindernder Asphalt 10

MafRnahmen zur Verkehrsberuhigung (versetztes Parken,

Bodenschwellen) 7
Bau Umgehungsstralle 5
Verbesserung der Verkehrsfuhrung 4
Optimierung Ampelschaltung 4
Bessere Beschilderung/ Ausschilderung 3
Lkw-Halteverbot 3
Geschwindigkeitsreduzierung auf 20 km/h 1
Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h 1
Verbesserung Verkehrsfluss 1
Optimierung der Verkehrslenkung 1
Reduzierung MIV 1
Geschwindigkeitshinweise 1
StralRenausbau 1
Summe 132

In den folgenden Abbildungen sind die MaRhahmenvorschlage zum Straf3en-
verkehrslarm mit Ortsbezug raumlich verortet.
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® Abbildung 3: Vorschlage zu Geschwindigkeitskontrollen (Quelle: Stadt Aschaffen- Stadt Aschaffenburg
burg)
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Stadt Aschaffenburg ® Abbildung 5: Vorschlage zu verkehrsorganisatorischen und straBenraumlichen
MafRnahmen (Quelle: Stadt Aschaffenburg)
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® Abbildung 6: Vorschlage zu Larmschutzeinrichtungen und Fahrbahnsanierungen
(Quelle: Stadt Aschaffenburg)

Strafenbelag
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Neben den MaRnahmenvorschlagen mit Ortsbezug wurden auch einige grund-
sétzliche MalRnahmen zur Larmminderung im Straf3enverkehr vorgeschlagen.
Diese beziehen sich h&ufig auf eine Lkw-Lenkung in Aschaffenburg.

Tabelle 5: Vorschlage zu MaRnahmen zur Verkehrslarmreduzierung des
StraBenverkehrslarms ohne Ortshezug (sortiert nach Anzahl der Nennungen)

MaRnahmenart (systematisiert) Anzahl Nennungen
Lkw-Durchfahrtverbote 5
Ausweitung des Lkw-Routenplans 5
Generelle innerstadtische Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h 4
Grune Welle fur flieRenden Verkehr 3
Ausbau des Radwegenetzes 3
Forderung OPNV 3
Ausbau/ Férderung Elektrobusse/ Elektrofahrzeuge 3
Kontrolle lauter Auspuffanlagen 2
Fahrbahnsanierung/ larmmindernden Asphalt 2
Verbot von getunten Autos 2
Mehr Verkehrskontrollen 2
Defensive Fahrweise von Bussen 2
Ausbau Ladestationen fur Elektroautos 1
Einhaltung von Geschwindigkeitsregelungen 1
Ausbau Kurzzeitparkplatze Innenstadt 1
Verkehrsberuhigung Innenstadt 1
Larmabschottung 1
StralRenraumbegriinung 1
Erneuerung Kopfsteinpflaster 1
Forderung des Ful3- und Radverkehrs 1
Reduzierung MIV 1
Optimierung der Verkehrslenkung durch Einbahnstraen 1
Kontrolle von Motorradern 1
Summe a7
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Malnahmenvorschlage zu Mallhahmenbereichen

Die MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung lassen sich tiber
die Verschneidung mit dem genannten Wohnort den definierten Mal3nahmenbe-
reichen zuordnen. 9 von den 179 MalRnahmenvorschlagen mit Ortsbezug
beziehen sich auf MaRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung.

Zu Mafinahmenbereichen, die in der Tabelle nicht aufgelistet sind, wurden
keine MalRhahmenvorschlage eingebracht.

Tabelle 6: MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung zu MaRnahmen-
bereichen

MafRnahmenbereich MaRnahmenart Anzahl
Obernauer StralRe (Nr. 6) Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h 2
Verkehrsverlagerung 2
Hanauer Straf3e (Nr. 9) Bau einer Larmschutzwand 1
Geschwindigkeitskontrollen 1
LéherstraBe (Nr. 12) Geschwindigkeitskontrollen 1
StralRenbelag ausbessern 1

Die eingegangenen MafRnahmenvorschlage zu den MaRhahmenbereichen aus
der Offentlichkeitsbeteiligung werden bei der MalRnahmenerarbeitung soweit
maoglich berlcksichtigt (siehe Kapitel 4.2).



2.1.4 Ruhige Gebiete

Bei der Larmaktionsplanung geht es nicht nur um die Kartierung von Larmquel-
len, sondern auch um die Identifizierung von ruhigen Gebieten. Dementspre-
chend wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung auch die Frage ,Wenn
Sie sich nach Ruhe sehnen, wohin wirden Sie in Aschaffenburg gehen?“

gestellt.

Tabelle 7 listet die in den Beitrdgen genannten ruhigen Orte auf.

Tabelle 7: genannte ruhige Orte aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Ruhiger Ort Anzahl Nennungen
Park Schonbusch 22
Fasanerie 12
Schweinheimer Wald 6
Wald 5
Schlof3garten 5
Mainufer 5
Bischberg 2
Pompejanum 2
Godelsberg; Klinikum 2
Berliner Allee 1
Judischer Friedhof 1
Obernauer Kapelle 1
Hinteres Fahrbachtal 1
Waldfriedhof 1

Die genannten Gebiete werden im Zuge der Erarbeitung ruhiger Gebiete soweit

moglich berlcksichtigt (siehe Kapitel 5.5).

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Aschaffenburg

Larmaktionsplanung
Stufe 2 fir die Stadt
Aschaffenburg

November 2017

19



LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Aschaffenburg

Larmaktionsplanung
Stufe 2 fur die Stadt
Aschaffenburg

November 2017

20

3 Analyse der Larmbelastungssituation durch den
StraRenverkehr

Die Analyse der Larmbelastungssituation erfolgt fir die Larmquelle Stral3enver-
kehr, fur deren Aktionsplanung und Umsetzung die Stadt Aschaffenburg
zustandig ist.

3.1 Aktualisierte Larmkartierung 2016

3.1.1 Eingangsdaten zur Aktualisierung der Larmkartierung

Grundlage der aktualisierten Larmkartierung ist das Modell der Larmkartierung
des Landes Bayern fir die 2. Stufe (2012). Darauf aufbauend werden die
Eingangsdaten der Larmkartierung Gberprift und auf den Stand 2016 aktuali-
siert.

Es wurden folgende Daten bei der Aktualisierung der Larmkartierung korrigiert,
erganzt bzw. aktualisiert:

Uberpriifung und Korrektur der Eingangsdaten der Larmkartierung 2012
(Fahrbahnbelag, Geschwindigkeit, SV-Anteile)

Erganzung des Netzes der kommunalen Stral3en im erweiterten Kartie-
rungsnetz

Aktualisierung der Verkehrsbelastung auf den Stand 2015
Stral3ennetzergadnzung des Ringschluss-Ost

Korrektur bzw. Erganzung einzelner Larmschutzeinrichtungen, z.B. an der
Mainbricke und der Autobahnbriicke

Anpassung der Steigungszuschlage

Einpflegen der Standorte larmsensibler Einrichtungen und Lichtsignal-
anlagen (fir RLS-90-Berechnung)

Die wesentlichen Eingangsdaten zur Larmkartierung sind auf der Emissions-
seite die Verkehrsmengen, der Schwerverkehrsanteil, die Geschwindigkeiten
sowie die Fahrbahnoberflache. Immissionsseitig sind dariber hinaus aktive
Schallschutzeinrichtungen relevant.
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Der Zusammenhang zwischen Verkehrsmenge und Larmbelastung kann Stadt Aschaffenburg

folgendermaf3en veranschaulicht werden: . .
Larmaktionsplanung

Stufe 2 fUr die Stadt

Eine Verdoppelung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerhéhung um
Aschaffenburg

3 dB(A).

November 2017
Eine Verzehnfachung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerhéhung um v

10 dB(A), d.h. eine Verdopplung der Lautstarke.

Eine wahrnehmbare Differenz in der Larmbelastung von 1 dB(A) besteht bei
Anderungen der Verkehrsmenge um mindestens 20%.

Abbildung 7: Zusammenhang zwischen Verkehrsbelastung, Schwerverkehrsanteil
(> 2,8 t) und Larmbelastung

o 60 dB(A)

N 3dB(A
63dB(A ; i I(1) hrnehmba
Verdoppelung der Verkehrsbelastung SIS i Ly

o g i v pen
10 dB(A)

R e e 00w | 08 (I) o L

Verzehnfachung der Verkehrsbelastung SRRSO IS

B ey 5 50 o o i i i o o
o s e e e e e s s s s 7

Die Gerduschbelastung eines Lkws entspricht der von 23 Pkw

Die Kfz-Querschnittsbelastungen liegen im Kartierungsnetz bei maximal 82.000
Kfz/24h (BAB A3). Uberwiegend liegt die Kfz-Verkehrsbelastung im Kartie-
rungsnetz bei 10.000-40.000 Kfz/24h.

Karte 1: Kfz-Querschnittsbelastung im Kartierungsnetz

Der Schwerverkehr (Lkw und Bus) ist ein wesentlicher Faktor des Stral3enver-
kehrslarms. Die Gerauschbelastung durch einen Lkw entspricht bei 50 km/h
etwa einem Larmpegel von 23 Pkw (siehe Abbildung 7).

Fir den Schwerverkehr wird der Nachtanteil dargestellt, da der Nachtzeitraum
die hdchste Larmsensibilitat aufweist. Der Maximalwert liegt auf der Autobahn
bei Uber 40% SV-Anteil in der Nacht, Uberwiegend liegt er im Stadtgebiet von
Aschaffenburg bei 3% bis 10%.

Karte 2: Schwerverkehrsanteile im Kartierungsnetz (Nacht)
Larmbelastungen nehmen mit hdheren Geschwindigkeiten zu. So betragt z.B.

der Unterschied zwischen 70 km/h und 50 km/h etwa 2 dB(A), zwischen
50 km/h und 30 km/h etwa 2,5 dB(A).
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Die Geschwindigkeiten im Kartierungsnetz gelten in der Regel fiir 24h, z.T. gibt
es im Bestand Differenzierungen (z.B. Tempo 30 nachts). Die zulassige Héchst-
geschwindigkeit von 50 km/h gilt auf dem Grof3teil der StraRen in Aschaffen-
burg, im Innenstadtbereich gilt z.T. auch 30 km/h. Auf den Einfallstraen liegt
die Geschwindigkeit z.T. ber 50 km/h.

Karte 3: Geschwindigkeiten im Kartierungsnetz (Tag und Nacht)

Die Art und der Zustand des Fahrbahnbelags wirken sich ebenfalls auf die
Larmbelastungssituation aus.

Im Kartierungsnetz gibt es Fahrbahnbelage, die sich larmerhdhend auswirken
und mit einem Zuschlag von +3 dB in die Larmkartierung eingingen. Dies trifft
auf einen Abschnitt der Ottostral3e zu, in dem Pflaster liegt und 30 km/h die
zulassige Hochstgeschwindigkeit ist.

In der Larmkartierung wurden Abschlage fur Fahrbahnoberflachen mit larmmin-
derndem Fahrbahnbelag von -2 dB bis -5 dB berticksichtigt. Auf der Autobahn

A3 wurde hohe Abschlage mit -4 bis -5 dB berucksichtigt, die Abschlage von -2
bis -3 dB wurden auf mehreren kommunalen StralBenabschnitten bertcksichtigt.

Abbildung 8: Fahrbahnbelage im Kartierungsnetz

Korrekturwerte StraBenoberflache

w— _ 5 (B(A)
w4 dB(A)
~. - 3 dB(A)

- 2 dB(A)
% w0 dB(A)
— + 3 dB(A)
|

Larmschutzeinrichtungen gibt es vor allem an der Autobahn A3 im Kartierungs-
netz sowie an einigen anderen StralRenabschnitten in Aschaffenburg. Die
Larmschutzeinrichtungen sind in Karte 4 und Karte 5 dargestellt.

Zudem gibt es in Obernau im Bereich der Wohnbebauung beidseitig Larm-

schutzwénde (nicht im Kartenausschnitt dargestellt).
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3.1.2 Ergebnisse der aktualisierten Larmkartierung Stadt Aschaffenburg
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Strategische Larmkarten

Die aktualisierte Larmkartierung mit Stand 2016 umfasst den StralRenverkehrs- November 2017

larm nach EG-Umgebungslarmrichtlinie und erfolgte nach VBUS (Vorlaufige
Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Straf3en).

Die Ergebnisse der durchgefiihrten Larmkartierung sind in strategischen
Larmkarten Lpen (24h - Wert) und Lyigne (22 bis 6 h) dargestellt. Die Larmbelas-
tungen sind in Form von Isophonenbandern in 5 dB(A) Schritten dargestellt.

Zur Abbildung des StraRenverkehrslarms wurden die Autobahn, Bundes- und
Staatsstraflen sowie die kommunalen Stral3en mit einem DTV Uber 3 Mio. Kfz/a
(entspricht ca. 8.200 Kfz/24h) kartiert. In den folgenden Abbildungen sowie in
den Anlagen 2 und 3 sind die Ergebnisse der aktualisierten Larmkartierung fur
den StraRenverkehrslarm dargestellt.

® Abbildung 9: StraRenverkehrslarm, Lpen, Kartierung 2016, Wolfel Beratende
Ingenieure GmbH + Co. KG (Ausschnitt der Anlage 2)
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® Anlage 2: StraRenverkehrslarm, Lpen, Kartierung 2016, Wolfel Beratende Ingenieure
GmbH + Co. KG

® Anlage 3: StraBenverkehrslarm, Lnignt, Kartierung 2016, Wolfel Beratende Ingenieure
GmbH + Co. KG

Betroffenheitsstatistik

Zu den Kartierungsergebnissen liegen Einwohnerdaten nach Pegelklassen der
durch den StraBenverkehr belasteten Menschen, Flachen, Wohnungen, Schu-
len und Krankenhauser vor. Diese sind in einer Betroffenheitsstatistik darge-
stellt.

Die Betroffenheitsstatistik zeigt auf, wie viele Birger in Aschaffenburg durch
StralBenverkehrslarm belastet sind.

In der folgenden Tabelle wird die Anzahl der betroffenen Personen getrennt
nach 24h (ganztags) und nachts dargestellt.
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Tabelle 8: Geschétzte Zahl der von L&rm an den kartierten Straen in Aschaffenburg
belasteten Menschen, Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user (Wdlfel
Beratende Ingenieure GmbH + Co. KG, Kartierung 2016)

Geschatzte Zahl der von Larm an den kartierten Straf3en belasteten Menschen

Loen Belastete Lnight Belastete
[dB(A)] Menschen [dB(A)] Menschen
Uber 55 bis 60 2.850 Uber 50 bis 55 1.790
Uber 60 bis 65 1.490 Uber 55 bis 60 1.670
Uber 65 bis 70 1.600 Uber 60 bis 65 530
Uber 70 bis 75 330 Uber 65 bis 70 -
Uber 75 - Uber 70 -
Summe 6.270 Summe 3.980

Geschatzte Zahl der von Larm an den kartierten Straf3en belasteten Flachen, Einwohner,

Wohnungen und Schulen sowie Krankenhauser

Loen Flache | i vohner Wohnungen | Schulen* |  Krankenhauser*
[dB(A)] (km2)

>55 dB(A) 13,4 6.270 2.430 3
>65 dB(A) 3,3 1.930 750 1
>75 dB(A) 0,6 - - .

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude

Entsprechend der aktualisierten Larmkartierung 2016 sind vom Stral3enver-
kehrslarm insgesamt 6.270 Menschen von Larmpegeln Lpgy > 55 dB(A) und

3.980 Menschen von Larmpegeln Lyign > 50 dB(A) betroffen.

Uber dem gesundheitlichen Schwellenwert nach Umweltbundesamt®
(Loen = 65 dB(A), Luign: = 55 dB(A)) liegen im Ganztagszeitraum Betroffenheiten
von 1.930 Menschen und im Nachtzeitraum von 2.200 Menschen vor.

In Pegelbereichen Lpgy > 70 dB(A) sind 330 Menschen und in Pegelbereichen
Lnight > 60 dB(A) 530 Menschen betroffen.
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In Anlehnung an Empfehlungen des Umweltbundesamtes fur Ausldsekriterien der

Larmaktionsplanung sind Werte ab 65 dB(A) fiir den Lpen und 55 dB(A) fir den Lnignt

als Schwelle fiir eine potentielle Gesundheitsgefahrdung relevant.

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Aschaffenburg

Larmaktionsplanung
Stufe 2 fir die Stadt
Aschaffenburg

November 2017

25



LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Aschaffenburg

Larmaktionsplanung
Stufe 2 fur die Stadt
Aschaffenburg

November 2017

26

3.2 Bewertung der Larmbelastungssituation

3.2.1 Definition von La&rmbrennpunkten

Larmbrennpunkte sind Bereiche, in denen mindestens 50 Einwohner Larmpe-
geln oberhalb der Anhaltswerte zur Larmaktionsplanung an mindestens einem
der relevanten Zeitraume (Lpen = 67 dB(A) oder Lyign: = 57 dB(A)) ausgesetzt
sind. Als Grundlage dienen die Schallpegel an Gebauden mit Wohnnutzung.

Der gebaudebezogene Larmpegel stellt den maximalen Fassadenpegel dar, der
an einem Gebaude durch die StralRenverkehrsbelastung hervorgerufen wird.

In den Karten 6 und 7 abgebildet sind alle Geb&ude mit Wohnnutzung und
einem Gebaudepegel Uber dem Anhaltswert zur Léirmaktionsplanung.24
Hierbei wird die Darstellung differenziert nach

Loen > 67 dB(A) oder Lyigh:> 57 dB(A) - Anhaltswert zur Larmaktionsplanung
gemal den Hinweisen zur Larmkartierung in Bayern vom 31.07.2012

Loen > 70 dB(A) oder Lyign: > 60 dB(A) - Anhaltswert zur Larmaktionspla-
nung der 1. Stufe; dieser entspricht fir Wohngebiete annahernd den Richt-
werten der Larmschutz-Richtlinien-StV zur Anordnung von stralRenverkehrs-
rechtlichen Mal3hahmen

Die grau dargestellten Gebaude haben entweder einen Gebaudepegel unter-
halb der genannten Schwellenwerte oder sind unbewohnt.

Karte 4: Larmbelastung StraRenverkehr an bewohnten Geb&auden nach
Schwellenwerten ganztags (Lpen)

Karte 5: La&rmbelastung StraRenverkehr an bewohnten Gebduden nach Schwellen-
werten nachts (Lnight)

In den Karten sind die Larmbrennpunkte als Zusammenfassungen der Gebaude
mit Schwellenwertliberschreitungen und mindestens 50 Einwohnern einge-
zeichnet. Bereiche mit larmbelasteten Geb&auden, die nicht als Larmbrennpunk-
te definiert sind, weisen nur eine geringe Einwohnerzahl auf.

In Aschaffenburg sind viele Einfallstraen und StralRen im Innenstadtbereich als
Larmbrennpunkte einzustufen. An diesen Stral3en wird der Gebaudepegel von
Loen = 67 dB(A) oder Lyigne = 57 dB(A) an vielen Geb&auden tGberschritten.

% |m Stadtteil Obernau liegen keine Larmbelastungen oberhalb der Anhaltswerte der

Larmaktionsplanung vor, daher wird Obernau in den Karten nicht dargestelit.



Insbesondere entlang der B 26 im Innenstadtbereich, entlang der Schillerstra-
Re, im Innenstadtbereich sowie entlang einiger Einfallstral3en werden hohe
Larmbelastungen erreicht. Z.T. liegen die Larmbelastungen auch bei Lpgy
>70 dB(A) bzw. Lyign: > 60 dB(A).

3.2.2 Larmbetroffenheit in den Larmbrennpunkten

Zur Priorisierung der Larmbrennpunkte wird die Larmbetroffenheit der Einwoh-
ner von Aschaffenburg raumlich differenziert ermittelt.

Zur Ermittlung der Larmbetroffenheit erfolgt eine Analyse anhand der Lastig-
keitsfaktoren der VLarmSchR 97. Der Lastigkeitsfaktor berlicksichtigt tiber eine
vorgegebene Formel die Anzahl der Uber einem bestimmten Wert (= Zielwert)
belasteten Einwohner (z.B. oberhalb von Lpgy = 65 dB(A)) und das Mal3 der
Uberschreitung dieses Wertes. Die Ermittlung der Lastigkeitsfaktoren erfolgt fiir
die entsprechend Kartierung definierten StralRenabschnitte innerhalb der
Larmbrennpunkte fir die Zeitrdume DEN (ganztags) und Night (nachts).

P = Z Ei * (2 O,l*Lri -2 O,l*ZW)

mit

P = Larmbewertungsmaf}

Ei = Anzahl der Einwohner bezogen auf den Immissionsort i
Lii = Beurteilungspegel am Immissionsort i

ZW = Zielwert = 65/ 55 dB(A)

Karte 6 und Karte 7 bilden die rdumliche Verteilung des Larmbewertungsmalies
Ppen > 65 dB(A) und Pyigne > 55 dB(A) fur den StraRenverkehrslarm ab.

Das Larmbewertungsmald P wurde fir die La&rmbrennpunkte auf Basis der aus
der Larmkartierung vorliegenden Stral3enabschnitte ermittelt und auf eine
Abschnittslange von 100 m normiert.

Karte 6: Larmbewertungsmald Ppen

Karte 7: Larmbewertungsman Pnight

Insbesondere im Innenstadtbereich - entlang der B 26 sowie an anderen
Stral3en - liegt an langen Abschnitten ein hohes Larmbewertungsmalf Ppgy
bzw. Pnign: tiber 300 vor. Aber auch entlang der Schillerstrale und den Einfall-
stral3en treten hohe Werte mit einem Larmbewertungsmaf Ppey bzw. Pyign: Gber
100 auf.
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Betroffene larmsensible Einrichtungen

Fur Schulen und Krankenh&auser als larmsensible Einrichtungen sind ebenfalls
Gebaudepegel von Lpey > 67 dB(A) bzw. Lyigne > 57 dB(A) als Schwellenwert
relevant.”

Nach den aktuellen Kartierungsergebnissen sind keine Schul- und Kranken-
hausgebaude von Pegeln des StralRenverkehrs mit einem Lpgy > 67 dB(A) bzw.
Lnight > 57 dB(A) betroffen.

3.3 Definition und Priorisierung von MaRnahmen-
bereichen

Die Larmaktionsplanung hat zum Ziel, in Bereichen mit einer hohen Larmbe-
lastung und hohen Larmbetroffenheiten mogliche MaRnahmen zur L&rmmin-
derung aufzuzeigen. Zur Entwicklung und Bewertung von MalRnahmen ist es
sinnvoll, Bereiche zusammenzufassen, die eine Konzentration von Belastungs-
werten aufweisen und daher mal3nahmenrelevant sind.

Zur Priorisierung belasteter Bereiche innerhalb der Larmbrennpunkte werden
Maflinahmenbereiche abgegrenzt. Das erfolgt auf Ebene der Stra3enabschnitte.

Definition von MalRhahmenbereichen

Innerhalb der als Larmbrennpunkte definierten Stralenziige werden anhand der
Kriterien Larmbelastung und Larmbetroffenheit Malinahmenbereiche definiert.
Die Abgrenzung von MaRnahmenbereichen erfolgt zusatzlich uber vergleichba-
re durchschnittliche Verkehrsbelastungen (DTV), Schwerverkehrsanteile (Lkw
und Bus), Geschwindigkeiten im Abschnitt und Uber die stadtebauliche Struktur.
Ein StraRenzug wird i.d.R. in mehrere MalRBhahmenbereiche aufgeteilt, wenn
hierbei deutliche Abweichungen auftreten.

Priorisierung von MalBhahmenbereichen

Innerhalb der Malinahmenbereiche erfolgt eine Prioritatenbildung, aus der die
Dringlichkeit der MalRnahmenentwicklung abgeleitet wird.

% Entsprechend VBEB (Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belaste-

tenzahlen durch Umgebungslarm) wird fiir die Ermittlung der Immissionspegel an
Schulen und Krankenh&usern ein energetischer Mittelwert der Fassadenpegel be-
ricksichtigt.



Das Larmbewertungsmalf stellt das zentrale Kriterium zur Priorisierung dar und
wird fur die festgelegten MalRnahmenbereiche, die in der Regel aus mehreren
Kartierungsabschnitten bestehen, neu berechnet.

In Abhéngigkeit der H6he des so ermittelten Larmbewertungsmafes Ppey /
Pnigh: Wwerden folgende Prioritaten gebildet:

Prioritat 1: MaBnahmenbereiche mit einem Ppgy / Pnigne 2 500
Prioritat 2: MalRnahmenbereiche mit einem Ppgy / Pnign: 2 200

Prioritat 3: MaBnahmenbereiche mit einem Ppgy / Pign: 2 25

Die 22 definierten Mal3Bhahmenbereiche werden im Ergebnis folgenden Priorita-
ten zugeordnet:

6 MaRnahmenbereiche der 1. Prioritat

8 MalRnahmenbereiche der 2. Prioritat

8 MalRnahmenbereiche der 3. Prioritat

In Tabelle 9 sind die definierten MaRhahmenbereiche der 1. Prioritat dargestellt.

In der darauf folgenden Karte ist das Ergebnis raumlich dargestellt.

Im Anhang (siehe Anlage 4) befindet sich eine Tabelle mit allen MalRnahmenbe-
reichen und ihren Betroffenheitskriterien.

Tabelle 9: MaRnahmenbereiche 1. Prioritét des Larmaktionsplans in Aschaffenburg

Nr. Stralie Abschnitt von Abschnitt bis

1 Hanauer Stral3e (Ost) Duccastralle Munchstral3e

> Is_f:ggiengstraﬁe/ Wermbach- AlexandrastraRe ;ngrsn; sudl. Luitpold-

3 Schillerstraf3e (Ost) Glattbacher Stral3e PaulusstralRe

4 SchillerstraBe (Mitte West)  Dyroffstralle MuhlstraBe

5 Wirzburger Straf3e (Sud) Sidring HockstraRe

6 Obernauer Stral3e Westring 50 m sidl. Am Hasbach

Karte 8: MaRnahmenbereiche und Prioritaten

Anlage 4: MaBnahmenbereiche mit Eingangsdaten und Betroffenheitsfaktoren
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4 Malnahmenplanung zur Larmminderung

Zur Larmminderung kommen grundsatzlich verschiedene Strategien und
MaRnahmenansétze in Betracht. Diese werden unter Einbindung bereits
vorliegender Planungen in Aschaffenburg dargestellt. Darauf aufbauend werden
Empfehlungen der Larmaktionsplanung gegeben.

Konkrete MaRnahmen zur Larmminderung werden fir die MalBnahmenbereiche
entwickelt. Diese stellen die Grundlage fur den Entwurf eines MaBnahmenplans
mit kurzfristigen MalRnahmen (innerhalb des 5-jahrigen Geltungsbereiches des
Larmaktionsplans) und mittel- bis langfristigen MalRnahmenoptionen dar. Fir
MaRRnahmenbereiche ohne aktive MaRnahme kann passiver Schallschutz eine
Option zur Larmminderung sein.

4.1 Strategien zur La&rmminderung im Stral3enverkehr
sowie vorhandene Planungen

Die gesamtstadtisch-strategischen Ansétze stellen eine geeignete Ebene dar,
um in einer wechselseitigen Verzahnung mit anderen Planebenen zu einer
langfristigen Larmminderung beizutragen.

Abbildung 11: Integration der Larmaktionsplanung in andere raumbezogene
Planungen26

Entwicklungsplanung

- Landesentwicklungsplan
- Stadtentwicklungsplane

- Bereichsentwicklungsplan
|  (BEP) mit Nutzungskonzept |

MaRnahmenplanung

Umweltplanung
- Entwurfsplanung

- Landschaftsprogramm
- Instandsetzungsplanung
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% Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung:

LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung, 09. Marz 2017, S. 11
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Larmaktionsplanung aufweisen: Larmaktionsplanung

Stufe 2 fir die Stadt
Aschaffenburg

Verkehrsentwicklungsplan 2002: Der Verkehrsentwicklungsplan wurde vom
Stadtrat 2003 beschlossen. Die darin beschriebenen Ziele gelten heute
nach wie vor. Die aufgezeigten MalRBnahmen werden weiterhin kontinuierlich November 2017
konkretisiert, z.B. aktuell bei der laufenden Entwicklung eines Verkehrskon-

zeptes Innenstadt. Bereits umgesetzt wurde u.a. die Ausweisung von Tem-

po 30-Zonen im gesamten Stadtgebiet zur Beruhigung der Wohngebiete.

Radverkehrskonzept 2015: Die Stadt Aschaffenburg hat ein Radverkehrs-
konzept aufstellen lassen, das im April 2015 vom Stadtrat beschlossen
wurde.

RingstralRe: Im Juni 2013 wurde die Ringstral3e Ost fertiggestellt, der Bau
des Nordrings soll bis 2017 folgen.

Verkehrsuntersuchung: Die Verkehrsuntersuchung zur Verlagerung der
Verkehre von der Schweinheimer Stral3e und RhonstralRe auf die Wirzbur-
ger Stral3e und Ringstraf3e stammt vom Oktober 2014.

Ausbau B 26: Die Planungen zum Ausbau der B 26 laufen seit einigen
Jahren, noch gibt es keine konkreten Umsetzungsplanungen.

Lkw-Routenplan 2015: Die Stadt Aschaffenburg hat 2013 einen Lkw-
Routenplan als MaRnahme des Larmaktionsplans der ersten Stufe aufge-
stellt, der 2014 aktualisiert wurde.

Nahverkehrsplan: Der Nahverkehrsplan zur Férderung des OPNV wird
zurzeit in enger Abstimmung mit den Landkreisen neuaufgestellt. Die Stadt
Aschaffenburg hat den Nahverkehrsplan am 06.03.2017 im Stadtrat be-
schlossen.

Parkraummanagement: In weiten Teilen der Innenstadt wurde ein Park-
raummanagement in Form von Bewohnerparkgebieten eingefihrt und wird
standig Uberarbeitet.

Larmaktionsplan 1. Stufe: Der Larmaktionsplan der 1. Stufe wurde 2011
aufgestellt und vom Stadtrat beschlossen.

Projektbeirat Luftqualitat 2009: Der Projektbeirat Luftqualitat, der aus dem
freiwilligen MalRnahmenplan zur Luftreinhaltung 2006 entstand, hat als Er-
gebnis einen Endbericht mit Ma3Bnahmen entwickelt, der im November 2009
vom Stadtrat beschlossen wurde.

Vorentwurf Flachennutzungsplan 2030: Der Flachennutzungsplan ist das
zentrale Steuerungsinstrument fir die Siedlungs- und Freiflachenentwick-
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Strategiepapier Wohnen in Aschaffenburg 2030: In diesem wird das Thema
der Wohnqualitat und Wohnformen auf Basis eines interdisziplinr zusam-
November 2017 mengesetzten Expertenworkshops erortert.

Der Larmaktionsplanung stehen vier grundsétzliche Strategien zur LArmminde-
rung zur Verflgung:

die Vermeidung von Larmemissionen
die Verlagerung von Larmemissionen
die Verminderung von Larmemissionen

die Verminderung von Larmimmissionen

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick Giber die grundsétzlichen Strategien
und zugeordneten MalRnahmenarten zur Larmminderung auf kommunaler
Ebene. Die anschlieBende Abbildung stellt das Larmminderungspotential aus-
gewahlter MalRnahmen dar.

Tabelle 10: Grundséatzliche Strategien und Malnahmen der Larmaktionsplanung

Strategie MaRnahmen

Stadtentwicklung:
- verkehrssparsame Nutzungsdichte und -mischung
- Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung:

V_(_armeid_un_g von - Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuR)
Larmemissionen

- integriertes Parkraummanagement (P+R, Parkraumbewirt-
schaftung)

- (betriebliches) Mobilitatsmanagement, Nutzungsmodelle
(Carsharing, 6ffentl. Fahrrader)

- Fahrzeugmanagement (E-Mobilitat, leiser Fuhrpark)

rdumliche Verlagerung auf neue Netzteile

Verlagerung von

. I raumliche Verlagerung/ Biindelung im Bestandsnetz
Larmemissionen

Lkw-Routenkonzept

% Der Vorentwurf mit Stand 2012 wurde auf Basis der friihzeitigen Offentlichkeitsbetei-

ligungen und der frilhzeitigen Behdrdenbeteiligung zwischenzeitlich weiterentwickelt;
aktuell (Stand Mai 2017) liegt der Entwurf zum FNP 2030 in der Fassung vom
21.11.2016 vor, der am 16.01.2017 vom Stadtrat gebilligt wurde. Der Beteiligung
zum Entwurf des FNP 2030 soll voraussichtlich im 2. Quartal 2017 erfolgen.
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Strategie

MaBnahmen

Verminderung von
Larmemissionen

Fahrbahnsanierung/ larmarme Fahrbahnbeléage

Verstetigung des Verkehrsflusses

Geschwindigkeitskonzept

StraRenraumgestaltung (zur Unterstiitzung einer Verkehrs-
verstetigung und von Geschwindigkeitskonzepten)

Verminderung von
Larmimmissionen

StralRenraumgestaltung (Erhéhung Abstand Gebaude - Emissi-
onsquelle)

Bauleitplanung (Festsetzung von Nutzungszuordnungen,
Bebauungsflachen, Gebaudestellungen ...)

Schallschutzwande, -wélle

Schallschutzfenster

® Abbildung 12: Larmminderungspotential ausgewéhlter Ma3nahmen

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbelage

(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage

Besserer Verkehrsfluss

Besserer Verkehrsfluss

Niedrigere Geschwindigkeit

(z.B. LOA 5D)

(bei 50 km/h)

(bei 30 km/h)

(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20%)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10% auf 5%)

GroRere Abstande zwischen Strale @minimale Reduzierung

und Hauswand (15 statt 12 m)

Emaximale Reduzierung

o
-y

2 3 4 5
Reduzierung um ... dB(A)

6

Quelle: eigene Darstellung
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4.1.1 Vermeidung von La&rmemissionen

Grundsaétze

Grundsatzliche Ansatze zur Vermeidung von Larmemissionen im StralBenver-
kehr sind die Férderung von verkehrssparsamen Siedlungsstrukturen sowie
Strategien und MaRnahmen zur Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad-
und Ful3verkehr), Mobilitaitsmanagement und zielverkehrsdampfende MalRnah-
men, wie Parkraummanagement, die zur Einddmmung des larmrelevanten
Pkw- und Lkw-Verkehrs fuihren sollen.

In einer kompakten Stadtstruktur mit hohen Nutzungsmischungen und -dichten
sowie dezentralen Einkaufmdglichkeiten in den Wohngebieten und daraus
resultierenden kurzen innerstadtischen Wegen besteht ein wesentliches Poten-
tial zur Larmminderung. Insbesondere dann, wenn neben den kurzen Wegen
auch die Nutzung umweltfreundlicher Verkehrsmittel (FuR, Rad, OPNV) durch
entsprechende Angebote gefdrdert wird. Durch die Flachennutzung und das
Verkehrsangebot kann hierbei langfristig Einfluss auf das Kfz-Verkehrsauf-
kommen und den damit verbundenen Verkehrslarm genommen werden. Diese
Ziele kdnnen im Rahmen von Stadtentwicklungskonzepten oder stadtebauli-
chen Rahmenkonzepten verwirklicht werden.

Eine Vielzahl von Wirkungszusammenhé&ngen und gemeinsamen MafRnahmen-
ansatzen bestehen auch zwischen der Larmaktionsplanung und der Verkehrs-
entwicklungsplanung.

Neben den Effekten der Larmminderung durch Verlagerung auf umweltfreund-
liche Verkehrsarten sind als positiver Synergieeffekt bei sinkenden Verkehrsbe-
lastungen gréRere Handlungsspielrdume im StralRenraum vorhanden, die zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit und zur Erhéhung der Strallenraumquali-
tat genutzt werden kénnen.

Handlungsansatze in Aschaffenburg

Stadtentwicklung:

Der Vorentwurf des Flachennutzungsplans (FNP) mit Horizont 2030 (Stand
August 2012)28 stellt die Planungsziele fur die nachsten zwei Jahrzehnte in den
wichtigsten Bereichen der Stadtentwicklung dar. Mit folgenden Handlungsemp-
fehlungen wird im Vorentwurf des FNP eine larmarme Siedlungsstruktur verfolgt
und ein Anwachsen des motorisierten Individualverkehrs durch neu erschlosse-
ne Gebiete vermieden:

2 zum Stand des FNP siehe FuRnote 27



Innenstadt bleibt Zentrum von Kultur, Verwaltung und Handel

kurze Wege zwischen Wohnung, Schule, Arbeitsplatz und Einkaufsmdoglich-
keiten

kompakte Stadt — die Innenentwicklung ist einer Auf3enentwicklung vorzu-
ziehen

Modernisieren und Weiternutzen alter Bausubstanz ist dem Neubau vorzu-
ziehen

Wiederbebauen von Abbruchgelande geht vor ErschlieBen von Freiflachen
stadtische Grinanlagen mit den Erholungsgebieten am Stadtrand verbinden

Larm- und Schadstoffbelastungen mindern und vermeiden

Im Strategiepapier Wohnen in Aschaffenburg 2030%° wird das Ziel, den Ver-
brauch von Bauland durch flachensparenden Siedlungsbau zu verringern,
verfolgt. Dazu gehort die Mallgabe ,Innenentwicklung vor AuRenentwicklung®,
die Aktivierung von Bauliicken, die Vermeidung von Brachen und Leerstand
und die bedarfsgerechte Ausweisung von Neubaugebieten. Durch diese Bestre-
bungen nach dem Leitbild der ,Stadt der kurzen Wege* werden auch die Larm-
und Schadstoffbelastung reduziert. Auch Mobilitatskonzepte sollen zur Minde-
rung des MIV beitragen.

Verkehrsentwicklung:

Ubergeordnetes Ziel des Verkehrsentwicklungsplans 2002% ist der Erhalt und
die Verbesserung der Mobilitat und eine stadtvertragliche Abwicklung des
Verkehrs. Hierzu soll der Kfz-Verkehr so begrenzt und im vorhandenen und
geplanten StralRennetz gelenkt werden, dass heute problematische Stra3enzu-
ge entlastet werden. Die Verkehrsmittel des Umweltverbundes sollen so
gestarkt werden, dass die Verkehrsmengen des Kfz-Verkehrs (gegeniiber dem
Analysestand 1995) nicht weiter ansteigen.

Die Ergebnisse der Haushaltsbefragung 2013* zeigen einen anwachsenden
Anteil des Kfz-Verkehrs.

2 Stadt Aschaffenburg, Strategiepapier Wohnen in Aschaffenburg 2030,

http://www.aschaffenburg.de/upl_files/b/bb/61_Stadtentwicklung_Strategiepapier W
ohnen_2030.pdf

http://www.aschaffenburg.de/upl_files/b/bb/61_Verkehrsentwicklungsplan-
Abschlussbericht-2002.pdf

Stadt Aschaffenburg, Mobilitdtsbefragung 2013 zum werktaglichen Verkehrsverhal-
ten der Bevolkerung in Aschaffenburg
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® Abbildung 13: Modal Split der Aschaffenburger Bevdlkerung, 2013 und Entwicklung
seit 1982

Verkehrsmittelwahl
- Historie -

100%

Modal Split 20%

Bahn- Bahn-Nahverkehr
Fernverkehr,
1,2%

Bus

40%
20%
30% 24% 19%
20%
KFZ « i (2 o
48,3% 10%
12% 9% 9%

1982 1995 HHB 2013

Zwar konnte der Radverkehrsanteil seit 1995 leicht gesteigert werden, der
Anteil des 6ffentlichen Verkehrs konnte aber nicht der Zielsetzung entspre-
chend erhoht werden und der Anteil des FuBverkehrs ging um 5 Prozentpunkte
zuriick.

Mit dem Radverkehrskonzept® konkretisiert die Stadt Aschaffenburg das mit
dem Verkehrsentwicklungsplan formulierte Ziel, den Radverkehr zu férdern und
damit zu einer weiteren Erhohung des Radverkehrsanteils und Anderung des
Modal Splits beizutragen.

Im Handlungsfeld Modal Split des Abschlussberichtes des Projektbeirates
Luftqualiteit33 werden MaRnahmen genannt, die darauf abzielen, den OPNV und
alternative Verkehrsangebote zu starken und so den Kfz-Verkehr zu reduzieren.
Zudem soll die Infrastruktur fur die Verkehrsarten des Umweltverbundes
verbessert werden.

Zur Vermeidung von zusatzlichem Kfz-Aufkommen und zur Unterstiitzung einer
klimaorientierten Stadtentwicklung wurde in die stadtische Stellplatzsatzung das
Thema Car-Sharing in Zusammenhang mit Wohnbauten des sozialen Woh-
nungsbaus integriert. AuBerdem wurde die Stellplatzsatzung um die Herstellung
und Bereithaltung von Abstellplatzen fur Fahrrader ergéanzt, um den Radverkehr
besonders zu férdern. Damit werden Bauherren dazu verpflichtet, neben Kfz-
Stellplatzen auch Fahrradabstellplatze vorzuhalten.

¥ stadt Aschaffenburg/ plan&rat/ PGV: Radverkehrskonzept fir die Stadt Aschaffen-

burg, Stand 02/2015

Institut fur Energie- und Umweltforschung Heidelberg GmbH, Fachliche Begleitung
des Projektbeirates Luftqualitat in der Stadt Aschaffenburg, Stand 09/2009
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Empfehlungen der Larmaktionsplanung

Aus Sicht der Larmaktionsplanung bieten Stadtstruktur und Stadtentwicklung
gute Chancen fur eine umweltfreundliche Gestaltung der Mobilitat. Diese sollten
auch bei der Umsetzung neuer Wohnbauflachen und Arbeitsplatzstandorte mit
innovativen Mobilitdtskonzepten genutzt werden.

Bei jeder Flachenentwicklung sollte geprift werden, welche wohnstandort- oder
arbeitsplatzbezogenen MaRnahmen*! geeignet sind, die durch die neuen
Nutzungen induzierten Verkehre mdéglichst umweltfreundlich mit geringem
Anteil an Kfz-Verkehren abzuwickeln. Hierbei sollten auch die Mdglichkeiten der
Elektromobilitat gepruft werden (z.B. gemeinschaftliche Nutzung von E-Autos
und Pedelecs). Auch die Erstellung eines Ladesaulenkonzeptes ist eine geeig-
nete weiterzuverfolgende Mafl3nahme zur Férderung der privaten Elektromobili-
tat in Aschaffenburg.

Eine larmarme Stadtentwicklung sollte dartiber hinaus auch eine friihzeitige und
kontinuierliche Berucksichtigung der Umweltbelastungen auf zukinftigen
Entwicklungsflachen, vor allem bei Wohnbauflachen beinhalten. Hierbei sind
Grenzen der Belastbarkeit und ein (stadte-)baulicher Umgang mit den Belas-
tungssituationen von Bedeutung.

Zur Reduzierung der bestehenden Kfz-Verkehrsbelastungen sollten die Maf3-
nahmen zur Foérderung des Umweltverbundes entsprechend Verkehrsentwick-
lungsplan 2002 intensiviert werden.

Die Abbildung 14 auf der folgenden Seite zeigt, dass bereits kurze Wege haufig
mit dem Auto zurlickgelegt werden.

% zB. wohnungs- und arbeitsplatzbezogenes Mobilitditsmanagement, gemeinschaftli-

che und innovative Mobilitatsangebote etc.
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® Abbildung 14: Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen entsprechend
Haushaltsbefragung 2013

Verkehrsmittel nach Entfernungsklasse

- |
g |
£
g |
=
3
g l
) |
9-10 | 10-20 20
0-1km|1-2km|2-3km |3-4km |4-5km|5-6km |6-7km|7-8km 8-9km ”
km km* km*
BKfz 25% 47% 60% 67% 75% 74% 83% 81% 91% 94% 89% 7%
OBus+Bahn| 2% 3% 9% 15% 13% 14% 11% 12% 3% 1% 8% 23%
BFahrrad 15% 20% 17% 11% 9% 9% 5% 6% 6% 4% 3% 0%
OruR 58% 31% 14% 7% 3% 3% 2% 2% 0% 0% 0% 0%

* Intervallgré e gedndert

Entfernungen Spaltensumme 100

Gerade bei diesen kurzen Wegen sollte durch gezielte Férderung der Nahmobi-
litdt mit Ful3 und Rad eine Substitution der Autofahrten erreicht werden.

Fur Wege ab etwa 3 km, bei denen die Radverkehrsnutzung heute gegenuber
den kirzeren Wegen zurlickgeht, sollte eine verstarkte Pedelec-Nutzung zur
Steigerung des Radverkehrsanteils durch entsprechende infrastrukturelle
MaRnahmen (u.a. Ausbau der Radverkehrsanlagen) unterstiitzt werden.

Weitere aus Larmminderungssicht sinnvolle Konzepte zur Férderung der
Elektromobilitat sollten fir den OPNV, den Ver- und Entsorgungsverkehr und
den Lieferverkehr gepruft werden. Bezogen insbesondere auf den Innenstadt-
verkehr sind damit verbunden aktuelle CityLogistik-Ansatze z.B. mit Lastenfahr-
radern relevant und aus Larmminderungssicht zu unterstitzen.

Zur Reduzierung der Kfz-Verkehrsbelastungen in Aschaffenburg ist auerdem
eine Einflussnahme auf die Quell-/ Ziel- und Durchgangsverkehre erforderlich.
Nach den Analysen des Verkehrsentwicklungsplans 2002 umfassen diese
Verkehre zwei Drittel der Verkehrsmengen im Kfz-Verkehr. Zur Entwicklung
geeigneter Strategien fur diese Verkehre soll aus Larmminderungssicht eine
Evaluierung der Verkehrsstrome der Region initiiert werden.

% stadt Aschaffenburg, Mobilitatsbefragung 2013 zum werktaglichen Verkehrsverhal-

ten der Bevolkerung in Aschaffenburg



4.1.2 Verlagerung von Larmemissionen

Grundsatze

Die Verlagerung von Larmemissionen steht im Zusammenhang mit der Ent-
wicklung und Modifizierung des Straf3ennetzes und MaRnahmen zur Ver-
kehrslenkung. Dies kann fur den Gesamtverkehr oder auch fur besonders
stérende Verkehrssegmente wie z.B. den Lkw-Verkehr erfolgen.

Die raumliche Verlagerung von Kfz-Verkehren und damit verbundenen Larm-
emissionen ist sinnvoll, wenn geeignete Stral3enfihrungen zur Verfligung
stehen, die die zu verlagernden Verkehre aufnehmen kénnen und an denen
aufgrund der angrenzenden Nutzungen davon ausgegangen werden kann,
dass keine neuen Konfliktbereiche durch die steigenden Larmbelastungen
entstehen.

Kann z.B. in einer untergeordneten Stral3e der Kfz-Verkehr von
4.000 Kfz/24h auf 2.000 Kfz/24h reduziert werden, entspricht dies einer Ab-
nahme der Larmbelastung um 3 dB(A).

Werden die verlagerten 2.000 Kfz/24h auf einer heute mit 10.000 Kfz/24h
belasteten Stralle ,abgewickelt®, so erhoht sich dort die Larmbelastung le-
diglich um 1 dB(A).

Abbildung 15: Beispiel fir Minderungspotentiale durch Verkehrsbiindelung
’ Strale A
|

M Kfz Bestand
| ‘
C L = siiek

M Kfz Planung
-4,0 -3,0 -2,0 -1,0 0,0 1,0 2,0

Stralle A

Veranderung in dB(A)
Kfz / 24 Stunden

Quelle: eigene Darstellung
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Handlungsansatze in Aschaffenburg

Der Nordring als Teil der RingstraRe in Aschaffenburg soll der Entlastung der
Schillerstral3e, die zurzeit die Funktion der RingstralRe erfillt, und der Innen-
stadtachse Hanauer Stral3e - WeiRenburger Stral3e/ Friedrichstrafl3e dienen
(siehe auch Abbildung 16). Die Fertigstellung des Nordrings ist fur 2017 vorge-
sehen.*®

° Abbil3<7jung 16: Nordring (Bahnparallele) entsprechend Burgerbeteiligung zum B-Plan
2008

{|Entlastung de
| SchillerstraBe |

Bahnparallele }=

Um die angestrebten Entlastungswirkungen des Nordrings zu erreichen, sind
von Seiten der Stadt Aschaffenburg verschiedene Komplementarmaflinahmen
mit Fertigstellung des Nordrings angedacht.

Die anhand des Verkehrsmodells ermittelte verkehrliche Entlastungswirkung
unter Berlcksichtigung dieser Komplementarmaflinahmen ist in Abbildung 17
dargestellt.

% stadt Aschaffenburg im Dialog, Sonderausgabe Eréffnung der Ringstral3e, Juni

2013, https://lwww.aschaffenburg.de/upl_files/g/gc/bgz1306ring01-08.pdf

Stadt Aschaffenburg, Information zur Biurgerbeteiligung zum Bebauungsplan 18/11
“Bahnparallele®,
https://www.aschaffenburg.de/upl_files/g/gc/61_mobil_bahnparallele.pdf
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® Abbildung 17: Entlastungswirkung des Nordrings entsgrechend Konzeptvariante:
Verkehrsbelastung Kfz/Tag (DTV), Differenzbelastung 8

In den griin gekennzeichneten StralRenabschnitten kdnnen Verkehrsentlastun-
gen erreicht werden, die roten Abschnitte kennzeichnen Mehrbelastungen.

Auf die Larmbelastungssituation wirken sich Veranderungen der Verkehrsbelas-
tungen wahrnehmbar erst ab etwa einer Zu- oder Abnahme der Verkehrsbelas-
tung um 20% aus. Dies entspricht einer Zu- oder Abnahme um etwa 1 dB(A).

In der nachfolgenden Tabelle sind die zu erwartenden Veranderungen der
Larmbelastungssituation bei prognostizierter Verringerung der Verkehrsbelas-
tungen in den MalRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung dargestellt.
Zugrunde liegen die veranderten Verkehrsbelastungen durch den Bau des
Nordrings wie oben dargestellt - mit Umsetzung entsprechender Komplemen-
tarmalinahmen. Weitere Einflussfaktoren, wie z.B. veranderte SV-Anteile
kdnnen nicht bertcksichtigt werden, da hierzu keine Informationen vorliegen.
Ebenso nicht beriicksichtig sind ggf. ergénzende Larmminderungswirkungen
der KomplementarmafRnahmen selbst.

% Quelle: Stadt Aschaffenburg, Stand: 19.04.2016
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Tabelle 11: MalRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung mit wahrnehmbarer
Larmentlastung durch den Nordring (inkl. verkehrlicher Wirkung der Komplementér-
mafnahmen)

NI StraRe DTV leferen; Pegeldifferenz
Anteil

1 Hanauer Stralle, - 44 bis - 2,5 bis
Duccastral3e - Munchstral3e - 54% - 3,4 dB(A)

3 Schillerstralie, - 41 bis - 2,3 bis
Glattbacher Stral3e - Paulusstralle - 46% - 2,7 dB(A)

4 Schillerstralle, - 33 bis - 1,4 bis
DyroffstraRe - MiuhlstralRe -39% -2,1dB(A)

8 FriedrichstraBe/ Wei3enburger - 31 bis -1,6 bis
Stral3e, HerstallstraRe - Duccastral3e - 53% - 3,3dB(A)

9 Hanauer StraRRe, - 56 bis - 3,5 bis
MinchstralRe - Schlotfegergrund - 65% - 4,6 dB(A)
(Teilabschnitt des MB)

10 Ottostrale, - 71 bis - 5,4 bis
Nordring - Millerstral3e - 86% - 8,5dB(A)

17 Schillerstralle, - 30% - 1,6 dB(A)
Muhlstral3e - MichaelstraRe

19 Schillerstralle, - 48 bis - 2,8 bis
Paulusstralle - Dyroffstral3e - 50% - 3dB(A)

21 Goldbacher Stral3e, - 30 bis - 1,6 bis
Platanenallee - HerstallstraRe - 60% -2,0dB(A)

Mehrbelastungen treten in einem Teilabschnitt des Mal3hahmenbereichs auf
der Hanauer Stralze zwischen Schlotfegergrund und Schillerstra3e (Nr. 9) auf.
In diesem Bereich trifft der Nordring in Héhe Schlotfegergrund auf die B 26
Hanauer Straf3e. Die Verkehrszunahme liegt hier bei 53%. Damit verbunden ist
eine Pegelerh6hung um 1,8 dB(A).

Ohne Umsetzung der KomplementarmalRnahmen sind die mit dem Nordring
erreichbaren Verlagerungseffekte entsprechend einer weiteren Verkehrsmodell-
rechnung deutlich geringer:

Im Stral3enzug Hanauer Stral3e - FriedrichstralRe/ Weildenburger Straf3e -
Goldbacher StralRe (Nr. 1, 8, 9, 21) liegt die erreichbare Reduzierung des
Verkehrsaufkommens zwischen 5% und 23%, die maximale Larmminde-
rung betragt etwas tber 1 dB(A).

In der SchillerstraRe (Nr. 3, 4, 17, 19) liegt die Reduzierung des Verkehrs-
aufkommens zwischen 8% und 16%, die maximale LA&rmminderung bleibt
noch unter 1 dB(A).

Zu den Komplementadrmalnahmen liegen unterschiedliche Planungsstande vor.
StralBenraumliche MaZnahmen in der Schillerstraf3e sind bereits konkretisiert,
im StralRenzug Hanauer Stral3e - FriedrichstralR3e/ Weil3enburger Stral3e beste-



hen bisher ausschlie3lich MaBnahmenmdglichkeiten, wie sie als Berechnungs-
ansatz in das Verkehrsmodell eingeflossen sind. Eine Weiterentwicklung dieser
MaRnahmen soll im Zuge des in Aufstellung befindlichen Verkehrskonzeptes
Innenstadt erfolgen.

Aschaffenburg plant seit einigen Jahren auBerdem den Ausbau der B 26
(Darmstadter StraRe) zwischen den Knotenpunkten Hafen West bis Hafen
Mitte. Das Ziel der Baumalinahme ist es, die Leistungsfahigkeit der StralRe zu
sichern und derzeit bestehende Defizite zu beseitigen. Die konkrete Ausgestal-
tung des Ausbaus ist derzeit noch offen und sieht verschiedene Varianten vor.
Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung, in der die verschiedenen Varianten
modelliert wurden, zeigen, dass nur bei der Variante mit 4-streifigen Ausbau der
B 26 neben der Starkung der B 26 auch eine zukinftige Entlastung der Grof3-
ostheimer StraRe erreicht werden kann.*

In einer Verkehrsuntersuchung® zur Optimierung der Wirzburger Stral3e -
RingstralBe und Entlastung der Schweinheimer Stral3e - Rhdnstralie werden
verschiedene MalRnahmen zur Verkehrsverlagerung untersucht. Ziel ist, den
Verkehr von der Schweinheimer Stral3e - RhdnstralRe auf die Wirzburger
Stral3e - Ringstral3e zu verlagern. Neben verkehrstechnischen Malinahmen an
Lichtsignalanlagen sollen dazu auch bauliche MaBhahmen umgesetzt werden.

Der Lkw-Routenplan**, der 2013 erstellt wurde, wurde 2014 bereits aktualisiert,
insbesondere wegen des Lkw-Durchfahrtsverbotes in der Schillerstral3e. Derzeit
wird er erneut Uberarbeitet und an die Situation nach Eréffnung des Nordrings
angepasst. Der Lkw-Routenplan bietet dem Wirtschaftsverkehr Routen zu allen
Gewerbegebieten in der Stadt Aschaffenburg. Diese werden vor allem Uber die
RingstralRe und die radial auf die RingstralRe zulaufenden Stral3en gefihrt. Der
gebietsfremde Durchgangsverkehr wird durch diese Fihrung aus der Innen-
stadt herausgehalten. Die vorgegebenen Lkw-Routen verlaufen aber auch
durch viele larmbelastete Stral3enabschnitte in Aschaffenburg.

¥ Brilon Bonzio Weiser, Erweiterung der ergédnzenden verkehrstechnischen Untersu-

chung zum Ausbau der B 26, April 2016
Stadt Aschaffenburg, Ergebnisbericht zur Verkehrsuntersuchung, Oktober 2014

Stadt Aschaffenburg, Lkw-Routenplan, http://www.aschaffenburg.de/de/Buerger_
in_Aschaffenburg/Strasse__ Verkehr/LKW_Routenplan_Aschaffenburg/normal/bck/
index.html
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® Abbildung 18: Lkw-Durchfahrtsverbot in der Schillerstrale

® Abbildung 19: Lkw-Routenplan 2015
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Empfehlungen der Larmaktionsplanung

Aus Sicht der Larmaktionsplanung sollten bei allen Planungen fir einen Stra-
Benneubau und weitere Planungen zur Verlagerung von Verkehren die Wirkun-
gen auf die La&rmbelastungen, d.h. die Anzahl der entlasteten Personen und
ggf. zusatzlich belastete Personen jeweils mit Héhe der Be- und Entlastungen
bilanziert werden. Auch der Verlust ruhiger Bereiche (Wohngebiete und auch
Freiflachen) sollte in die Abwagung mit einflieBen. So kann der tatséachliche
Nutzen bzw. die damit verbundenen Risiken einer Stralennetzergdnzung oder
einer geénderten Verkehrsfihrung aus Sicht der Larmminderung besser
bewertet werden.



Dariiber hinaus sollte sichergestellt werden, dass mit Stralennetzerganzungen
keine unerwiinschten Kapazitatserhéhungen im Stralennetz verbunden sind,
die insgesamt zu einer Verkehrszunahme fithren kénnen.

In Aschaffenburg werden mit der Ringstra3e und dem 2017 fertiggestellten
Nordring neue Netzkapazitaten fir den Kfz-Verkehr geschaffen. Um die mit
dem StraRenneubau verfolgten Ziele einer Verkehrs- und Larmentlastung fur
die Stral3en innerhalb des Ringes zu realisieren, ist die Umsetzung von Kom-
plementarmaflinahmen zwingend erforderlich. Diese sollten mdéglichst zeitnah -
im ldealfall parallel zur Realisierung des Nordringes - ebenfalls realisiert
werden. Um dies zu gewahrleisten, sind ggf. auch Interimsmafinahmen zu
prifen.

4.1.3 Verminderung von L&rmemissionen

Grundsatze

Die Verminderung von Larmemissionen setzt in konkreten Straf3enrdumen an.
Es geht hierbei um eine leise und vertragliche Abwicklung bestehender oder
zukinftiger Verkehrsmengen. Die wesentlichen MaRnahmenansatze hierzu
sind:

Fahrbahnsanierung und der Einsatz larmmindernder Asphalte
Geschwindigkeitsreduzierungen
MaRnahmen zur Verstetigung des Verkehrsflusses

stralRenraumliche MaRnahmen

Die Sanierung von Fahrbahnoberflachen ist eine kontinuierliche Aufgabe, bei
der die Larmsanierung haufig nur eine untergeordnete Rolle spielt. Aber auch
mit der Sanierung schadhafter Asphaltbeldge kann erfahrungsgema eine
Larmminderung um 1 bis 2 dB(A) erreicht werden, die allerdings mit den
bestehenden Berechnungsvorschriften nicht darstellbar ist.

Daruber hinaus stehen zwischenzeitlich auch fur innerértliche Randbedingun-
gen Fahrbahnbelage mit larmmindernden Eigenschaften zur Verfligung, deren
Einbau unter bestimmten Voraussetzungen vom Landesamt fir Umwelt (LfU)
empfohlen wird.*” Die Minderungswirkung ist je nach Belag unterschiedlich und
betragt zwischen 2 und 5 dB(A).

42 Bayerisches Landesamt fir Umwelt (Hrsg.), Voraussetzung fur den Einbau larmar-

mer StralBendecken - Die leise Innenstadtstral3e, Augsburg, Januar 2012
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Die Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit stellt eine effektive,
kostengunstige und kurzfristig umsetzbare Ma3nahme zur LA&rmminderung dar.
Unter Larmgesichtspunkten sollte an bebauten Stral3en innerorts die Regelge-
schwindigkeit von 50 km/h nicht Uberschritten werden. Unter bestimmten
Voraussetzungen ist auch eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h nicht nur fir Wohnstrafl3en, sondern auch abschnittsweise
fur stadtische HauptverkehrsstralRen eine sinnvolle Malinahme der Larmminde-
rung. Das Larmminderungspotential bei einer Reduzierung von 50 km/h auf 30
km/h liegt bei 3 dB(A).

Bei den im Stadtverkehr zuldssigen Geschwindigkeiten (in der Regel 50 km/h)
verursacht ein stetiger Verkehrsfluss deutlich weniger Larm als ein Verkehrsab-
lauf mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten. Bei einer optimalen Verstetigung
von Verkehrsablaufen kann ein Larmminderungspotential von bis zu 4 dB(A)
erreicht werden.*® Die hochsten Larmminderungspotentiale weist ein stetiger
Verkehrsfluss bei geringem Geschwindigkeitsniveau auf.

In der Praxis liegen die Minderungswirkungen durch Verkehrsverstetigung im
Mittel bei etwa 1 bis 2 dB(A). Darliber hinaus kdnnen Pegelspitzen gekappt
werden.

StraBRenrdumliche MaBhahmen mit dem Primérziel der Larmminderung umfas-
sen verschiedene Handlungsansétze. Diese wirken nicht nur larmmindernd,
sondern stellen in der Regel auch Verbesserungen z.B. des Angebotes fir die
larmarmen Verkehrsarten und der Aufenthaltsqualitat im Stral3enraum dar.

Unmittelbar larmmindernd wirken sich straRenrdumliche MaRnahmen aus, die
einen groReren Abstand der Emissionsquelle Verkehr zur Bebauung ermdogli-
chen. Mit der Reduzierung von Fahrbahnbreiten oder durch punktuelle Quer-
schnittsédnderungen kann dartiber hinaus die Einhaltung eines angepassten
Geschwindigkeitsniveaus unterstitzt werden. Auf3erdem kénnen mit stral3en-
raumlichen MafRnahmen die Verkehrsablaufe verstetigt sowie die Stral3enraum-
qualitat erhoht werden.

Handlungsansatze in Aschaffenburg

Sanierung von Fahrbahnoberflachen

In Aschaffenburg wurden bereits positive Erfahrungen mit larmmindernden

Fahrbahnbeldgen gemacht. So wurde auf der Entlastungsstraf3e in Obernau im
Bereich der Wohnbebauung ein larmmindernder SMA-Belag eingebaut, ebenso
wie auf der Wirzburger Stral3e, Schweinheimer StralRe, GroRostheimer Stral3e

3 vgl. Umweltbundesamt (Hrsg.): MalRnahmenblatter zur LArmminderung im StraRen-

verkehr, www.umweltdaten.de/publikationen/weitere_infos/3802-0.pdf, Juli 2009



und RhonstralRe. Auch auf der A 3 wurden larmoptimierte Fahrbahnbelage
eingesetzt.

Als MalRnahme des Larmaktionsplans der ersten Stufe wird auch die Unterhal-
tung der Stral3en intensiviert, indem mehr Fahrbahnsanierungen bei defekten
Fahrbahnbeldgen oder -unebenheiten durchgefihrt werden.

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

Im Zuge des Larmaktionsplans der ersten Stufe wurden auch Geschwindig-
keitsreduzierungen umgesetzt, wie in der Schillerstrae und der Obernauer
StralRe. In der Obernauer Stral3e, in der Tempo 30 nachts angeordnet wurde, ist
explizit der Zusatz ,Larmschutz" ausgewiesen.

Zudem bestehen auch an anderen RadialstraBen Tempo 30-Anordnungen,
zumeist beschrankt auf den Nachtzeitraum, wie in der GrofRostheimer Stral3e
und der Ludwigsallee. Auf einigen Innenstadtstral3en, wie Landingstralie,
Loherstra3e und Alexandrastral3e liegt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
ganztags bei 30 km/h.

Aus dem Larmaktionsplan der ersten Stufe heraus wurden die kommunale
Verkehrsiiberwachung bzw. Verkehrskontrollen durch Geschwindigkeitsanzei-
getafeln intensiviert. Dies erfolgte ausdriicklich aus Larmschutzgriinden.

® Abbildung 20: Beispiele bestehender Tempo 30-Anordnungen in Aschaffenburg
(links: Loherstral3e, rechts: Landingstral3e)

Verstetigung des Verkehrsflusses

Im Abschlussbericht des Projektbeirates Luftqualitat ist die Verstetigung des
Verkehrsflusses als MalRnahme aufgenommen. Durch entsprechende verkehrs-
technische Malinahmen wie z.B. ,griine Welle* oder ein flachendeckender
Einsatz von Kreisverkehrsanlagen auf innerstadtischen Stral3enkreuzungen,
soll der Verkehrsfluss optimiert werden. In Aschaffenburg gibt es bereits viele
Kreisverkehre, der weitere Umbau von Kreuzungen zu Kreisverkehren wird
dort, wo es aus verkehrlichen Griinden sinnhaft ist, forciert. Zudem soll zur
Minimierung des Parksuchverkehrs im bestehenden Verkehrsleitsystem ein
volldynamisches Parkleitsystem intergiert werden.
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® Abbildung 21: Kreisverkehre in Aschaffenburg (links: WermbachstralRe/ Loherstral3e/
LandingstralRe, rechts: Wirzburger Stral3e/ Hofgartenstral3e)

StraBenrdumliche MalRnahmen

Im Radverkehrskonzept der Stadt Aschaffenburg wird die Trennung des Rad-
und Fullverkehrs und damit verbunden die Verlagerung des Radverkehrs auf
die Fahrbahn verfolgt. Auf vielen Straf3en gibt es bereits Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen auf der Fahrbahn.

Dariliber hinaus gibt es im Innenstadtbereich Aschaffenburgs viele StralZen mit
Busspuren, wie z.B. HofgartenstralRe und Landingstral3e, die zum Grof3teil fur
den Radverkehr freigegeben sind.

® Abbildung 22: Beispiele stralRenraumlicher MaRnahmen in Aschaffenburg (links:
HofgartenstralRe (Busspur, fir Radverkehr freigegeben), rechts: LoherstraRe
(beidseitig Schutzstreifen)

Empfehlungen der Larmaktionsplanung

Die MaRnahmenansétze zur Verminderung von Larmemissionen ermdglichen in
der Regel eine kurz- bis mittelfristige Entlastung in den konkreten larmbelaste-
ten Bereichen.

Nach der Fertigstellung der RingstraRe und des Nordrings in 2017 sollen die
dadurch gewonnenen Handlungsspielrdume zur Larmminderung genutzt
werden. Hierzu sollen geeignete straBenraumliche und verkehrsorganisatori-
sche MalRnahme im Zuge des in Erarbeitung befindlichen Verkehrskonzeptes
Innenstadt entwickelt und umgesetzt werden.



Konkrete MalRnahmenempfehlungen zur Verminderung von Larmemissionen
und -immissionen in den MalRhahmenbereichen werden in den Mal3hahmen-
konzepten zur Geschwindigkeitsreduzierung, zur Fahrbahnsanierung und zu
straBenraumlichen Mal3nahmen erarbeitet.

4.1.4 Verminderung von LA&rmimmissionen

Grundsatze

Mit der Verminderung von Immissionen sind Strategien verbunden, um auf
vorhandene Larmbelastungen durch Abstands-, Abschirm- oder stadtebauliche
MaRnahmen zu reagieren. Dadurch sollen am Immissionsort oder innerhalb der
Gebaude Larmminderungen erreicht werden. Dabei wird in aktive (z.B. Schall-
schutzwénde) und passive (z.B. Schallschutzfenster) SchallschutzmafRhahmen
unterschieden.

Im Zuge von Neu- und Ausbaumafnahmen der Verkehrsinfrastruktur werden
zur Einhaltung von Larmgrenzwerten der 16. BImSchv* haufig Malinahmen
zur Minderung der Larmimmissionen erforderlich.

Handlungsansatze in Aschaffenburg

Maflnahmen des aktiven Schallschutzes sind in Aschaffenburg im Rahmen des
Ringkonzeptes geplant bzw. wurden bereits umgesetzt.

Der Bau der RingstraRe wurde mit umfangreichen Larmschutzmafinahmen
begleitet. Neben der Errichtung von Larmschutzwanden wurden auch Teilberei-
che des Rings durch eine Grinbriicke abgedeckt.

Mit dem Bau des Nordrings werden mehrere Larmschutzwande auf der nordli-
chen Stral3enseite umgesetzt. Ab Reitzstralie ist eine 260 m lange Larm-
schutzwand mit einer Hohe von 3-4 m geplant. Dartiber hinaus sind weitere
einzelne Larmschutzwande und eine entsprechende gewerbliche Bebauung
dazwischen vorgesehen, sodass der gesamte ndrdliche Bereich abgeschirmt
wird.*®

Eine MalRnahme des Larmaktionsplans der ersten Stufe von 2011 war die
Entwicklung eines Programms zum passiven Schallschutz. Im Jahr 2012 wurde

4 16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom

12. Juni 1990, zuletzt ge&ndert 25. September 1990

%5 stadt Aschaffenburg, Planunterlagen zum Nordring (Bahnparallele)
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dafir ein entsprechendes Férderprogramm aufgelegt und eine Forderrichtlinie
verfasst.*

Empfehlungen der Larmaktionsplanung

Im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie sollte dem aktiven Schallschutz Vorrang
vor dem passiven Schallschutz eingerdumt werden. Aktiver Schallschutz muss

hierbei nicht immer eine Larmschutzwand sein, auch mit geeigneten stadtebau-
lichen Losungen (Gebaudestellungen etc.) kann die Larmeinwirkung verringert

werden.

Neben der laufenden Bertcksichtigung der Schallschutzanforderungen bei
Neuplanungen (entsprechend 16. BImSchV oder im Zuge von Bebauungsplan-
verfahren) werden im Larmaktionsplan MaRnahmen des passiven Schallschut-
zes auch zur Larmsanierung an den Maflinahmenbereichen als letzte Option zur
Larmminderung in einem entsprechenden Konzept gepruft.

4.2 Malnahmenentwicklung in den MaRnahmenbereichen

Fur die 22 MaRnahmenbereiche werden im Nachfolgenden Malinahmen zur
Larmminderung im Rahmen einzelner Malinahmenkonzepte entwickelt.

Bestehen bereits Mal3hahmen und Planungen, die sich auf die Larmbelas-
tungssituation auswirken (siehe Kapitel 4.1), werden diese in die Mal3hahmen-
konzepte einbezogen.

Fur MalBhahmenvorschlage zu Geschwindigkeitsreduzierungen sowie zu
Fahrbahnsanierungen werden die Rahmenbedingungen und Voraussetzungen
zu Beginn der Konzepte zusammengestellt und geprift (siehe Kapitel 4.2.1 und
4.2.2).

Dariiber hinaus werden Hinweise aus Larmminderungssicht fir die anlaufenden
Planungen zu einem Verkehrskonzept Innenstadt gegeben, das auch die aus
Larmminderungssicht erforderlichen Komplementarmafinahmen zum Bau des
Nordrings enthalt (siehe Kapitel 4.2.4).

In die abschlieBenden MalRhahmenempfehlungen flieen die Stellungnahmen
aus der Offentlichkeitsbeteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans (siehe
Kapitel 8) ein.

Die MaRnahmenempfehlungen werden abschlieRend tabellarisch zusammen-
gestellt und die Larmminderungswirkung wird beschrieben (siehe Kapitel 4.3).

% Stadt Aschaffenburg, Larmaktionsplanung, http://www.aschaffenburg.de/de/

laermaktionsplanung/normal/bhej/index.html



4.2.1 Geschwindigkeitsreduzierungen

Rechtlicher Rahmen

Rechtsgrundlage fir die Anordnung von stralenverkehrsrechtlichen MaRRnah-
men zum Schutz vor Larm ist der § 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die StralRenverkehrsbehérden die Benutzung bestimm-
ter StraRen oder Straflenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschréanken oder verbieten und den Verkehr umleiten kénnen.
Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm
und Abgasen [...]“.*" Hierbei ist § 45 Abs. 9 S. 2 StVO zu beriicksichtigen, nach
dem Beschrankungen und Verbote des flieBenden Verkehrs nur angeordnet
werden dirfen, wenn auf Grund der besonderen 6értlichen Verhaltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in
§ 45 StVO genannten Rechtsgiter erheblich Ubersteigt.

In den Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche Malnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)*® werden Hinweise zu
grundsatzlichen Voraussetzungen fir die Anordnung von Geschwindigkeitsre-
duzierungen aus Larmschutzgriinden gegeben.

In einer im April 2015 vom Umweltbundesamt veroffentlichten Studie zu Ge-
schwindigkeitsreduzierungen49 sind die Wirkungen und rechtlichen Rahmenbe-
dingungen von Tempo 30 auf Hauptverkehrsstral3en detailliert beschrieben. Im
Fazit dieser Studie werden die Mdglichkeiten der Plantrager (i.d.R. die Kommu-
ne) positiv eingeschatzt. Dieser ,kann ein Tempolimit mit verbindlicher Wirkung
fur die StralRenverkehrsbehoérde festlegen, wenn bestimmte Voraussetzungen
erfullt werden. Dazu gehdren vor allem:

die ordnungsgemaélie Beteiligung der Stralenverkehrsbehdrde,

die Beriicksichtigung der Anforderungen des Fachrechts (hier: StVO) und
der weiteren Anforderungen an die Planerstellung (insbesondere die aus-
reichende Abwagung).“*

4 StraBenverkehrs-Ordnung vom 6. Méarz 2013 (BGBI. | S. 367), Neufassung gem. V
v. 6.3.2013 | 367, in Kraft getreten am 1.4. 2013, § 45 Verkehrszeichen und Ver-
kehrseinrichtungen, Absatz 1

Richtlinien fiir straRenverkehrsrechtliche Malinahmen zum Schutz der Bevélkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007

TUNE ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novellierung der
EU-Umgebungslarmrichtlinie Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen; Bear-
beitung: LK Argus GmbH, Berlin mit Prof. Dr. Pascale Cancik, Universitat Osnab-
rick, Osnabriick

ebenda, S. 7

48

49

50
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Die planerische Abwéagung von MalRnahmen in einem Larmaktionsplan ist
komplex und vom Einzelfall abhangig. Einige ,Merkpunkte’ benennt die Studie.
Dabei kdnnen entsprechend dieser grob zwei Stufen der Abwéagung unterschei-
den werden:

»(1) Mogliche MalRhahmen missen in Beziehung gesetzt werden zum Pla-
nungsziel der Verbesserung der Larmsituation und mit Blick auf die durch sie
tangierten Belange (Verkehrssicherheit, Burgerbelastung etc.) bewertet werden.

(2) Die verschiedenen MaRnahmen miissen dann konkret verglichen werden
und mit Blick auf ihr Verbesserungspotential einerseits, ihr Belastungspotential
andererseits abgewogen werden.“**

Larmschutz-Richtlinien-StV 2007

Die Richtlinien fiir stralRenverkehrsrechtliche Malinahmen zum Schutz der Be-
volkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) sollen den StralRenverkehrs-
behdrden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung strallenverkehrsrechtlicher
MaRnahmen [...] zum Schutz der Wohn-/ Bevélkerung vor StralRenverkehrs-

larm*“>? dienen.

In den Larmschutz-Richtlinien-StV sind die grundsétzlichen Voraussetzungen
fur die Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden
geregelt. StralRenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRhahmen kommen nach
diesen insbesondere bei Uberschreitung der in Tabelle 1 dargestellten Richt-
werte in Betracht.

Nach derzeitiger Rechtsauffassung53 gewahrt die Regelung des 8§ 45 Abs. 1
StVO nicht erst bei Uberschreiten eines bestimmten Schallpegels Schutz vor
Larm, sondern dann, wenn ,der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die
jenseits dessen liegen, was unter Berilicksichtigung der Belange des Verkehrs
im konkreten Fall als ortsublich hingenommen und damit zugemutet werden

muss.“>*

Grundsatzlich sind die tatbestandlichen Voraussetzungen des § 45 Abs. 1 StVO
nach verschiedenen Gerichtsurteilen> bereits bei einer Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (59/49 dB(A) tags/nachts in Wohnge-
bieten) erfillt. Sie kdnnen als Orientierungspunkte fir die Bestimmung der
Zumutbarkeitsgrenze herangezogen werden, deren Uberschreitung die Behor-

51 ebenda

siehe FulRnote 48
% siehe FuRnote 49, S. 106 und 112
5 siehe FuRnote 48

%5 2.B. BVerwG, U. v. 04.06.1986 — 7 C 76/84; BVerwG, U. v. 22.12.1993 — 11 C
45/92; VGH Minchen, U. v. 26.11.1998 — 11 B 95.2934; VGH Minchen, U.v.
21.03.2012 — 11 B 10.1657; VGH Miinchen, B. v. 27.02.2015 — 11 ZB 14.309
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de zu MaRnahmen erméchtigt. Bei Uberschreitung der Richtwerte der Larm-
schutz-Richtlinien-StV kann sich der Ermessensspielraum zu einer Pflicht zum
Einschreiten verdichten.

Tabelle 12: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir stral3enverkehrsrechtliche
Larmschutzmalnahmen

Richtwerte

tags nachts
Immissionsort / Gebietstyp (6 - 22 Uhr) (22 - 6 Uhr)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kranken- 70 dB(A) 60 dB(A)
hausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

Priafung und Empfehlung von Geschwindigkeitsreduzierungen aus
Larmschutzgrinden

Nachfolgend werden Geschwindigkeitsreduzierungen als mégliche larmmin-
dernde MaRRnahme fiir Manahmenbereiche mit Uberschreitungen der Richt-
werte der Larmschutz-Richtlinien-StV geprift. Fir diese hochstbelasteten
Bereiche werden zur Larmminderung unter Berlcksichtigung der verkehrlichen
Rahmenbedingungen und mdéglicher alternativer MaRhahmen Geschwindig-
keitsreduzierungen als angemessene Malinahme bewertet.

In der folgenden Tabelle sind die MaRnahmenbereiche mit Uberschreitung der
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV aufgefuihrt. Dargestellt sind jeweils
die Bauflache entsprechend des rechtswirksamen Flachennutzungsplan356, aus
der die nutzungsspezifischen Richtwerte abgeleitet werden, die Einwohner in
Gebauden mit einer Larmbelastung oberhalb des Zielwertes des Larmaktions-
plans sowie die Einwohner in Gebauden mit Richtwertliberschreitungen der
Larmschutz-Richtlinien-StV. Die letztgenannte Einwohnerzahl wurde auf Basis
der im Rahmen der aktualisierten Larmkartierung ebenfalls berechneten
Larmbelastungswerte nach der nationalen Berechnungsvorschrift RLS-90 (RLS-
90) ermittelt.

% stadt Aschaffenburg: Rechtswirksamer Flachennutzungsplans von 1987 mit Stand

02.09.2016; http://www.aschaffenburg.de/dokumente/Buerger-in-Aschaffen-
burg/Planen-Bauen-und-Wohnen/61_FNP_02-09-2016-AREA_red.pdf
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Tabelle 13: MaRnahmenbereiche mit Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV

Einwohner in Einwohner in

Bauflache Gebauden mit Gebauden mit
Nr. StralRe entsprechend Lpen >65 dB(A)/ Richtwertuber-
FNP Lnight > 55 dB(A)  schreitung (RLS-
(VBUS) 90) tags / nachts
Hanauer StralRe, Wohnbau-
1 Duccastral3e - flache/ gem. 499 19/ 290
Minchstralle Bauflache
Wiurzburger Stral3e, gemischte
5 Sudring - Hockstraf3e Bauflache 375 36/188
Obernauer Stral3e, Wohnbau-
6 Westring - 50 m sidl. - 305 32/107
. flache
Am Hasbach
Schweinheimer Wohnbau-
7 StralRe, Alexandra- flache/ 311 - /146
stralRe - Stidring Schulen
Friedrichstr./ Weil3en- .
8 burger Strafe, gBZTfIISéCchhtg 222 - /63
Herstallstr. - Duccastr.
Hanauer Stral3e, Wohnbau-
9  MinchstraRe - 100 m flache/ gem. 156 - 194
ostl. Schillerstraf3e Bauflache
o gem. Baufla-
10 OttostraRe, Nordring che/ gewerbli- 134 - 189
Miillerstral3e -
che Bauflache
Hanauer Straf3e, emischte
14  SchillerstraRe - 350 m gemis 65 - 149
; Bauflache
westl. Schillerstral3e
Hofgartenstralle, emischte
20 Platanenallee - gBaquéche 19 - /1
Wirzburger Stral3e
GroRostheimer Str.,
22 100 m nordl. Tf:mnen- Wotmbau- 82 - /4
weg - 100 m sudl. flache

Mainwiesenweg

Unter Abwagung des Ausmal3es der Larmbelastung und Larmbetroffenheit, des
Planungsziels der Verbesserung der Larmsituation, der durch eine Geschwin-
digkeitsreduzierung tangierten Belange sowie ggf. vorhandener alternativer
MaRnahmen wird eine Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit fur

folgende MaRnahmenbereiche empfohlen:



Hanauer Stral3e und Friedrichstrae/ WeilRenburger Strale, Schlotfeger-
grund - HerstallstraRe (Nr. 1, 9, 8): Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit im Nachtzeitraum auf Tempo 30

- im Nachtzeitraum ist die Larmbetroffenheit deutlich héher als am Tag, die
Verkehrsfunktion ist im Nachtzeitraum geringer, sodass hier zugunsten
einer Larmentlastung abgewogen wird

- Verkehrsverlagerungen werden aufgrund fehlender zeitattraktiver Aus-
weichstrecken nicht erwartet

- mit der Anordnung von Tempo 30 im Nachtzeitraum kann der Beurtei-
lungspegel an Gebauden mit Richtwertliberschreitungen im Nachtzeit-
raum zwischen 2,2 und 2,5 dB(A) (aufgerundet 3 dB(A)) abgesenkt wer-
den; an 76% der Gebaude wird der Richtwert bei Anordnung von Tempo
30 nachts eingehalten

- aktuell stehen keine alternativen Mal3nahmen zur Verfigung

- entsprechend dem Einfihrungserlass des StMI zu den Larmschutz-
Richtlinien-StV (Ziffer 111.10.c) wird die Geschwindigkeitsbeschrankung
auf der B 26 befristet auf funf Jahre angeordnet; zum Ablauf der 5-
Jahres-Frist soll eine Neubewertung der Situation erfolgen, mit der ge-
prift wird, ob die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbeschrén-
kung noch erfillt sind

- mittel- bis langfristig soll die MaRnahme im Rahmen des Verkehrskon-
zeptes Innenstadt und der anzustrebenden Komplementarmafnahmen
zum Nordring uberpruft und ggf. fur die erforderliche Unterstiitzung zur
Verkehrsverlagerung auf die Ringstral3en angepasst werden

Schweinheimer StralRe, Alexandrastrale - Sudring (Nr. 7): Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Nachtzeitraum auf Tempo 30

- im Nachtzeitraum ist die Larmbetroffenheit sehr hoch

- im Tageszeitraum ist die Larmbetroffenheit geringer, die Grenzwerte der
16. BImSchV sind aber deutlich Uberschritten, so dass aus Larmschutz-
grinden auch eine Anordnung im Tageszeitraum erstrebenswert ware
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- Beeintrachtigungen mehrerer Buslinien, die auf der Schweinheimer Stra-
Re verkehren, sprechen aber gegen eine ganztagige Tempo 30-
Anordnung57

- Verkehrsverlagerungen werden aufgrund fehlender zeitattraktiver Aus-
weichstrecken nicht erwartet

- mit der Anordnung von Tempo 30 im Nachtzeitraum kann der Beurtei-
lungspegel an Gebauden mit Richtwertliberschreitungen im Nachtzeit-
raum zwischen 2,1 und 2,6 dB(A) (aufgerundet 3 dB(A)) abgesenkt wer-
den; an allen Gebauden wird der Richtwert bei Anordnung von Tempo 30
nachts eingehalten

- aktuell stehen keine alternativen Maflinhahmen zur Verfigung, die Fahr-
bahn ist in Teilbereichen (von StudbahnhofstraRe bis PestalozzistraRe)
bereits saniert

- entsprechend dem Einfiihrungserlass des StMI zu den Larmschutz-
Richtlinien-StV (Ziffer 111.10.c) wird die Geschwindigkeitsbeschréankung
auf der Schweinheimer StraRe (auf der nordlich der Pestalozzistral3e die
St 2309 gefuhrt wird) befristet auf finf Jahre angeordnet; zum Ablauf der
5-Jahres-Frist soll eine Neubewertung der Situation erfolgen, mit der ge-
prift wird, ob die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung noch erfullt sind

Fur die weiteren MaRnahmenbereiche mit Richtwertiberschreitungen der
Larmschutz-Richtlinien-StV entsprechend Tabelle 13 erfolgt keine Empfehlung
zur Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriinden:

In der Wirzburger StralRe (Nr. 5) wird trotz hoher Larmbetroffenheiten und
fehlender alternativer Mal3nahmen eine Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h aufgrund der Méglichkeit von Verkehrs-
verlagerungen in die angrenzenden Straen Rhonstral3e/ Schweinheimer
Stral3e/ Spessartstralie/ Bessenbacher Weg nicht empfohlen. Auf den ge-
nannten Strafl3en ist grof3tenteils bereits Tempo 30 angeordnet, sie weisen
jedoch je nach Fahrtziel eine deutlich kiirzere Wegstrecke auf als der Weg
Uber die Wirzburger Stral3e und den Ring. Mit den Verkehrsverlagerungen
wirden die benachbarten Wohngebiete starker vom Verkehrslarm belastet.
Dies spricht gegen eine Ausweisung von Tempo 30 in der Wirzburger
Stral3e.

57

Entsprechend einer detaillierten Stellungnahme der Stadtwerke (Email vom
17.02.2017) sind die Linien 1, 4, 10, 61 und 62 betroffen. Bei einer Verlangerung der
Fahrzeit kdnnen z.T. die Anschliisse am ROB nicht mehr durchgangig gehalten
werden. Eine Verlangerung der Reisezeit wirde auf3erdem dazu fiihren, dass ggf.
eine Riickzahlung von Férdermitteln zur Busbeschleunigung erfolgen misste.



In der Obernauer StralBe (Nr. 6) wird trotz hoher Larmbetroffenheiten eine
Ausweitung der bestehenden Tempo 30-Anordnung nachts auf den Ganz-
tageszeitraum nicht empfohlen.

Aus Larmschutzgrinden wére eine Ausweitung erstrebenswert, da aktuell
auch keine alternativen Maf3nahmen zur Verfigung stehen. Eine Fahrbahn-
sanierung mit larmminderndem Asphalt ist aufgrund des neuwertigen Fahr-
bahnzustandes lediglich eine langfristig zu verfolgende Malinahme.

Gegen die Ausweitung sprechen die negativen Auswirkungen auf den Bus-
verkehr, die den Zielen eines attraktiven OPNV’s und der Busbeschleuni-
gung entgegenstehen.®

Die OttostrafRe (Nr. 10) soll nach Fertigstellung des Nordrings (in 2017) in
die Tempo 30 - Zone Damm integriert werden. In der Ottostral3e gilt bereits
heute Uberwiegend Tempo 30.

Fir die Hanauer Straf3e (Nr. 14) und die GroRRostheimer Straf3e (Nr. 22)
werden aufgrund der im Vergleich geringen Larmbetroffenheiten keine
Empfehlungen fiir Geschwindigkeitsreduzierungen gegeben.

Auch in der HofgartenstraRe (Nr. 20) ist die Larmbetroffenheit mit Werten
oberhalb der Larmschutz-Richtlinien-StV gering. In diesem MaRnahmenbe-
reich sollen im Rahmen des Verkehrskonzeptes Innenstadt Geschwindig-
keitsreduzierungen im Gesamtkontext gepruft werden.

Im Zuge des zu erstellenden Verkehrskonzeptes Innenstadt wird angeregt, fir
weitere, hier nicht genannte Maflnahmenbereiche Geschwindigkeitsreduzierun-
gen im Rahmen der gesetzlichen Grenzen zu prifen. Entsprechende Hinweise
zu diesem Konzept sind in Kapitel 4.2.3 dargestellt.

Begleitende MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung

In Abschnitten mit Tempo 30 - Beschrankungen (aufgrund Larmschutz) sollen
zur Unterstitzung der Anordnung folgende BegleitmaRnahmen erfolgen:

Erganzung der Beschilderung mit Hinweis auf Larmschutz

verstarkter Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays mit Hinweis auf Larm-
schutz

verstarkte Uberwachung der Tempo 30 - Abschnitte

58

siehe auch FulRnote 57; in der Obernauer Straf3e sind die Linien 1, 61 und 62
betroffen, die auch durch die Schweinheimer StrafRe fihren.
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Dariiber hinaus soll die Intensivierung der Geschwindigkeitstiberwachung zur
Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten weiter verfolgt werden. In
den MaRnahmenbereichen des Larmaktionsplans soll dies aus Larmschutz-
griinden erfolgen.

4.2.2 Fahrbahnsanierung

Grundsatze und Erfahrungen

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke (ibt einen entscheidenden
Einfluss auf die Hohe des Kfz-Larms aus.

Jede Sanierung von Fahrbahndecken tragt zur Larmreduzierung bei, da hier-
durch Schadstellen und Unebenheiten beseitigt werden, die zu erhéhten
Larmbelastungen fuhren. Mit der Sanierung schadhafter Asphaltbelage kann
eine Larmminderung um 1 bis 2 dB(A) erreicht werden (je nach Schadhaftigkeit
der Strecke).

Im Zuge der Fahrbahnsanierung kann der Einbau larmmindernder Fahrbahnbe-
lage deutlich zur Reduzierung des StralR3enverkehrslarms beitragen. Larmmin-
dernde bzw. larmoptimierte Fahrbahnbeldage mindern das Reifenabrollgerausch
und reduzieren somit den Larm. Bei Pkw Uberwiegt ab ca. 30-40 km/h das Roll-
gerdusch das Gerausch des Motorenantriebs. Fur Lkw liegt dieser ,Wende-
punkt® bei ca. 60 km/h.

Abbildung 23: Antriebs-, Roll- und Gesamtgerdausch von Pkw und Lkw in Abh&ngig-
keit der Geschwindigkeit>®
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% Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (LfU), Voraussetzung fiir den Einbau larmarmer

StralRendecken - Die leise InnenstadtstralRe, Augsburg, 2012, S. 2,
https://www.Ifu.bayern.de/laerm/doc/leise_innenstadtstrasse.pdf



Fur neuartige Belage mit larmmindernder Wirkung liegen bislang nur wenige
Erfahrungen vor, die in einer standardisierten Bauweise fixiert sind. Welcher
Belag als sinnvoll ausgewahlt wird, hangt von den ortlichen Gegebenheiten und
Anforderungen ab.

Die neuen larmmindernden Beldge sind auch in den derzeit noch geltenden
Larmberechnungsvorschriften nicht mit entsprechenden Abschlagen beriick-
sichtigt.

In der Abbildung auf der nachfolgenden Seite sind die von der BAST (Bundes-
anstalt fir StralRenwesen) aktuell anerkannten larmmindernden Fahrbahnbela-
ge und ihr LArmminderungspotential aufgelistet.

Unter den dargestellten Fahrbahnbelagen eignet sich der Grof3teil fir Aul3er-
ortsstral3en oder StralRen mit aul3erértlichem Charakter, aber auch fur den
Einsatz auf innerértliche Fahrbahnen mit einer Regelgeschwindigkeit von

50 km/h und weniger stehen inzwischen anerkannte Fahrbahnbelage zur
Verfugung.

Abbildung 24: Potentiale der La&rmminderung von Straendeckschichten nach
Verkehrsarten und Geschwindigkeiten

Dsp-Werte N
Straendeckschichtkorrektur Dgpspr .6, IN dB bei
einer mafgebenden Geschwindigkeit vie.g) in km/h fur
Straendeckschichttyp SDT
raftendeckschichttyp Phw Licw
<60 > 60 <60 > 60
Splittmastixasphalte SMA 5 N und SMA 8 N nach ZTV Asphalt-StB BG 0
07 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 ' '
Splittmastixasphalte SMA 8 S und SMA 11 S nach ZTV Asphalt-StB 18 20
07 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 '
Asphaltbetone =AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07 und Abstumpfung 07 15 . 51
mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3 ‘
Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07 -4.5 -4.4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07 -5.5 -5.4
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberflache -1.4 -2,3
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07, Verfahren B -2,0 -1,5
Dr. Wolfram Bartolomaeus 26.03.2015 Folie Nr. 10

€ Dr. Wolfram Bartolomaeus, Die RLS-16: Was hat sich bewzhrt, was wurde verbes-

sert?, Vortrag im Rahmen der Tagung Umgebungslarmrichtlinie - die Dritte am
26.-27.03.2015 in Hamburg
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+LAuf der Grundlage der Erkenntnisse des Arbeitskreises ,Leiser Strallenverkehr
Bayern‘ wird von der Obersten Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium
des Innern, fir Bau und Verkehr der Einsatz nachfolgend dargestellter larm-
mindernder Deckschichten - jeweils in Abh&ngigkeit von der Verkehrsbelastung
und der Geschwindigkeit - empfohlen:®*

Tabelle 14: Empfehlungen fiir larmmindernde Deckschichten fir innerdrtliche Strafen
vom bayerischen StMI

Bereich Belage

Larmkritischer Bereich knapp In Abhangigkeit der erforderlichen Belastungsklasse
unterhalb der Larmsanie- DSH-V 5 (ab Bk 10),

rungsgrenzwerte AC 8 DS (bis Bk 10)

Larmkritischer Bereich ober- DSH-V 5
halb der Larmsanierungs-
grenzwerte

Fahrbahnsanierung als moégliche Larmminderungsmaflnahme

Der Fahrbahnzustand in den MaRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung
wurde vor Ort hinsichtlich seiner larmerhdéhenden Eigenschaften optisch
Uberprift (Unebenheiten, Schlaglocher, Risse). Die Mal3hahmenbereiche,
deren Fahrbahnbelage akustisch ungiinstige Eigenschaften aufweisen, sind in
der unten stehenden Tabelle mit Benennung des jeweils sanierungsbedurftigen
Abschnitts (z.T. Teilabschnitt des Malinahmenbereichs) aufgelistet.

Tabelle 15: MaRhahmenbereiche mit akustisch ungunstigen Fahrbahnzusténden

. . . Lange des
Abschnitt mit akustisch 9
- . MaRnahmen-
Nr.  StralRe unginstigem Fahrbahnzu- -
bereichs/
stand -
Abschnitts

2 LandingstralRe/ Wermbach- Dalbergstrafie - Alexandra- 470 m /250 m
stralRe, Alexandrastralle - stralRe
100 m sudl. Luitpoldstral3e

12 LoéherstralRe, Landingstral3e -  Landingstral3e - Dalberg- 480 m /480 m
Dalbergstralle stralle

18 Schweinheimer Stralie, Christian-Schad-Stral3e - 160 m /110 m
Spessartstr. - Rhonstralie RhonstralRe

20 Hofgartenstrafie, Platanen- im Bereich des Kreisels 240m /50 m
allee - Wirzburger StralRe Wirzburger StralRe

22 Grof3ostheimer Stral3e, Tannenweg - Ulmenweg 710 m /450 m

100 m ndrdl. Tannenweg -
100 m sudl. Mainwiesenweg

. Bayerisches Staatsministerium des Innern, fiir Bau und Verkehr, Larmmindernde

Fahrbahnbelage, http://www.leiserstrassenverkehr.bayern.de/laermarme_belaege/



Unter Berlicksichtigung aktuell erfolgter Fahrbahnsanierungen wird von den

oben genannten Stra3en eine Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt
ausschlieBlich fiur die GroRostheimer StralRe (Nr. 22) zwischen Tannenweg und

Ulmenweg empfohlen.

Fur die anderen oben genannten MaRhahmenbereiche kann aus folgenden
Grunden keine Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt empfohlen
werden:

In der Schweinheimer Straf3e wurde in H6he der Taunusstrafe im Marz/

April 2016 eine neue Bushaltestelle eingerichtet. In diesem Zug wurde auch

die Schweinheimer Stral3e halbseitig auf einer LaAnge von knapp 100 m

saniert. Es stehen hier in absehbarer Zeit keine weiteren Sanierungsmal3-

nahmen an.

In der LandingstralRe/ Wermbachstrafl3e (Nr. 2) und LéherstraRe (Nr. 12) ist

die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt. Uber die Wir-

kung larmmindernder Fahrbahnbelage bei Geschwindigkeiten unterhalb von

50 km/h gibt es unterschiedliche Erkenntnisse. In Aschaffenburg soll auf
Stral3en mit 30 km/h generell kein larmarmer Asphalt eingebaut werden.

In der HofgartenstraBe (Nr. 20) weist die Fahrbahn ausschlief3lich im
Bereich des Kreisels akustisch ungiinstige Eigenschaften auf.

Erganzend zu den oben genannten Bereichen wird eine Fahrbahnsanierung mit

larmminderndem Asphalt fir die Hanauer Strafl3e westlich der SchillerstralRe
(Nr. 14) vorgeschlagen. Fur diesen StralRenzug sind keine anderen MafRnah-

menoptionen verflgbar. Eine Fahrbahnsanierung in der Bundesstral3e Hanauer
Stral3e muss mit dem staatlichen Bauamt als Baulasttrager abgestimmt werden.

Fir die Abschnitte mit empfohlener Fahrbahnsanierung soll ggf. in Ergénzung

der oben dargestellten Abschnittslangen eine akustisch und bautechnisch
sinnvolle Sanierungslange umgesetzt werden.

Neben den genannten Empfehlungen soll generell auf allen Hauptverkehrsstra-
Ren mit Tempo 50 und angrenzender Wohn- oder Mischbebauung bei entspre-

chender Sanierung der Deckschicht [armoptimierter Belag zum Einsatz kom-
men.

4.2.3 StralRenraumliche MalRhahmen

Grundsatze und MalRnahmenoptionen

StralRenrdumliche MaRnahmen mit dem Oberziel der LArmminderung umfassen

verschiedene Handlungsansétze. Diese wirken nicht nur larmmindernd, son-
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dern stellen in der Regel auch Verbesserungen z.B. der Aufenthaltsqualitat im
StraRenraum und des Angebotes fiir die larmarmen Verkehrsarten dar.

Die Verbesserungen der Bedingungen fur Fu3- und Radverkehr haben auch
positive Wirkungen auf die Verkehrssicherheit. Dartiber hinaus unterstiitzen sie
langfristige Strategien zur Verringerung von Kfz-Verkehren durch Umverteilung
auf larmarme Verkehrsarten.

Die grundsatzlichen larmmindernden Wirkungen von stral3enrdumlichen Maf3-
nahmen kénnen wie folgt beschrieben werden:

VergréRerung des Abstandes von Larmquelle und Bebauung

Unmittelbar larmmindernd wirken sich straRenrdumliche MalRnahmen aus, die
einen gréReren Abstand der Emissionsquelle Verkehr zur Bebauung ermégli-
chen. Maflinahmen zur Abstandsvergroéf3erung sind die Reduzierung von Fahr-
spuren oder Fahrbahnbreiten und die daraus resultierende Erweiterung von
Seitenraumen.

Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrs

StraBenraumliche MaZnahmen wirken mit der Reduzierung von Fahrbahnbrei-
ten oder durch punktuelle Querschnittsdnderungen unterstiitzend zur Einhal-
tung eines angepassten Geschwindigkeitsniveaus. Dartiber hinaus kénnen mit
straRenraumlichen MalRnahmen die Verkehrsablaufe verstetigt und der Ver-
kehrsfluss verbessert werden. Die Fahrbahnbreiten sind hierbei ein wesentli-
ches Gestaltungselement. Auch durch eine Abfolge punktueller Malinahmen,
z.B. Mittelinseln und Buskaps, kann eine Verkehrsverstetigung erreicht werden.

Verbesserung der StralRenraumqualitat

Durch verbesserte Strallenraumgestaltung wird darlber hinaus die subjektive
Wahrnehmung der Larmbelastung positiv beeinflusst. Eine ansprechende Ge-
staltung, Aufenthaltsqualitéten in den Seitenrdumen und StralBenraumbegri-

nung dienen einer verbesserten subjektiven Wahrnehmung der Stral3enraum-
situation und kénnen die subjektive Belastigungswirkung durch Larm mindern.

Eine MalRnahmenoption fur 4- oder mehrstreifige Fahrbahnen ist bei entspre-
chend geringen Verkehrsbelastungen die Reduzierung einer Fahrspur bzw. der
Fahrbahnbreiten auf ein fur die Abwicklung des vorhandenen Verkehrs notwen-
diges aber ausreichendes Maf3. Dadurch kann der Kfz-Verkehr in der Fahr-
bahnmitte geblindelt und damit die Larmquelle von den Gebauden abgeriickt
werden.

Bei der Reduzierung der Fahrspuren kénnen auch Querschnitte mit Uberbreiten
einstreifigen Richtungsfahrbahnen eine Ma3nhahmenoption sein. Dies ermdg-



licht z.B. die Umverteilung von Fahrbahnflachen zugunsten des Radverkehrs
durch Abmarkierung von Radfahr- oder Schutzstreifen.

® Abbildung 25: Abmarkierung von Angebotsstreifen fiir den Radverkehr auf einer
4-streifigen Fahrbahn (Beispiel Brandenburgische Stral3e, Berlin)

Fur bestehende 2-streifige Fahrbahnen mit ausreichenden Breiten ist ggf. die
Reduzierung der Fahrbahnbreite mdglich, z.B. durch die Abmarkierung von
Radfahr- oder Schutzstreifen fiir den Radverkehr.

® Abbildung 26: Abmarkierung von Radfahrstreifen fir den Radverkehr auf einer
2-streifigen Fahrbahn (Schweinheimer StraRe und Wirzburger Straf3e in
Aschaffenburg)

In StraBen mit Geféllstrecken oder bei beengten Platzverhaltnissen kann auch
eine einseitige Radverkehrsanlage eine sinnvolle MaRhahme sein.

Daruber hinaus kann mit weiteren linearen oder punktuellen straBenraumlichen
MalRnahmen die tatséchliche oder optische Fahrbahnbreite reduziert werden
und ein angepasstes Geschwindigkeitsniveau unterstiitzt werden.

Stralenraumorganisation als LarmminderungsmafRnahme

Straenraumliche Maf3nahmen als ein méglicher Beitrag zur Larmminderung
werden flir MaRnahmenbereiche empfohlen, fur die auch in anderen Planungen
Neuorganisationen des StralRenraums vorgesehen sind. Zielsetzung ist die
Nutzung von Synergien.
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Eine wesentliche Planung hierfir ist das Radverkehrskonzept der Stadt Aschaf-
fenburg. Grundsétzlich wird eine Umsetzung der im Radverkehrskonzept
empfohlenen MaRBnahmen aus Larmminderungssicht unterstitzt, da diese mit
der Forderung des Radverkehrs eine Einflussnahme auf Menge und Abwick-
lung des Kfz-Verkehrs nehmen kénnen. Bei entsprechenden stralenraumlichen
Randbedingungen kdnnen die Malnahmen durch Vergré3erung des Abstandes
von der Fahrbahn zur Bebauung auch direkte akustische Wirkung entfalten.

Fur folgende MaRnahmenbereiche des Larmaktionsplans enthélt das Radver-
kehrskonzept MaRhahmenvorschlage:

Tabelle 16: MalRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung mit Ma3nahmen-
vorschlagen aus dem Radverkehrskonzept (Anlage 5.3, Stand Mai 2014)

Nr. StralRe und Abschnitt

1 Hanauer StraRe, von DuccastralRe bis Minchstrae

5 Landingstrar&e/ WermbachstralRe, von Alexandrastrafie bis 100 m sudl.
LuitpoldstraRe

8 FriedrichstralRe/ Weil3enburger StralRe, von HerstallstralRe bis Duccastralle

9 Hanauer Straf3e, von MinchstraRe bis 100 m 6stl. SchillerstraRe

11 Wirzburger Strae, von HofgartenstralRe bis Wittelsbacherring

12 Loherstral3e, von Landingstralle bis Dalbergstralie

13 Platanenallee, von Hofgartenstrae bis Goldbacher Stral3e

16 Wiurzburger Straf3e, von Hofgartenstra3e bis Alexandrastrafle

20 Hofgartenstral3e, von Platanenallee bis Wirzburger Stral3e

21 Goldbacher StralRe, von Platanenallee bis Herstallstralle

29 GroRRostheimer Stral3e, von 100 m nérdl. Tannenweg bis 100 m sudl.

Mainwiesenweg

Eine direkte akustische Wirkung strafRenrdumlicher MalZnahmen fur den
Radverkehr ist fir die Mal3Bhahmenbereiche Friedrichstral3e/ WeilRenburger
Stral3e, von Herstallstral3e bis Duccastral3e sowie Hanauer Straf3e, von Ducca-
stral3e bis Schlotfegergrund (Nr. 1, 8 und 9) zu erwarten.

Auch in der Platanenallee von Hofgartenstraf3e bis Goldbacher StrafRe (Nr. 13)
sowie in der Wirzburger Stral3e von Hofgartenstral3e bis Alexandrastral3e

(Nr. 16), die beide nur einseitig bebaut sind, kann eine direkte akustische
Wirkung erreicht werden, wenn mit der RadverkehrsmalRnahme der Verkehr
von der jeweils bebauten Stral3enseite abgeriickt werden kann.

Die genannten MaRhahmenbereiche liegen alle im Planungsgebiet des in
Erstellung befindlichen Verkehrskonzeptes Innenstadt. Eine Malihahmenkon-
kretisierung sollte in diesem Rahmen erfolgen.



Eine weitere Planung, die im Zuge der Fertigstellung des Nordrings als Kom-
plementédrmalnahme verfolgt wird, ist die Riicknahme der verkehrlichen
Funktion der SchillerstraRe. Nach dem Bau des Nordrings soll auf der Schiller-
stral3e zwischen Hanauer Strafe und BoppstraRe (MalRnahmenbereiche Nr. 4,
17, z.T. 19) die Fahrbahn auf einen Fahrstreifen je Richtung reduziert werden.
Zwischen Hanauer Strafe und Muhlstral3e ist beidseitig ein Radfahrstreifen
geplant.®® Fur den Abschnitt MiihistraRe bis BoppstraRe gibt es derzeit noch
keine konkrete Planung zur StralRenraumgestaltung, in Diskussion sind Busspu-
ren, Grunstreifen oder die Verlegung von Gehwegparken auf die Fahrbahn.®

Auch fur den StraRenzug Hanauer Straf3e - Friedrichstra3e/ WeilRenburger
bestehen Uberlegungen zur Umorganisation des StraRenraums als Komple-
mentarmaflnahme zum Bau des Nordrings, die allerdings noch keinen entspre-
chenden Konkretisierungsgrad aufweisen. Um die Minderungsziele auch fur
diesen StralRenzug zu erreichen soll eine Konkretisierung und Umsetzungsvor-
bereitung der MalBnhahmen im Zuge des Verkehrskonzeptes Innenstadt erfol-
gen. Darliber hinaus sollen Interimsldésungen gepruft werden, die mit Fertigstel-
lung des Nordrings umgesetzt werden kénnen.

4.2.4 Hinweise aus Larmminderungssicht zu einem Ver-
kehrskonzept Innenstadt

Fur viele Stral3en innerhalb der mit dem Nordring geschlossenen RingstralRe
sind MaRRnahmen erforderlich, um die heute hohen Larmbelastungen zu redu-
zieren.

Fir die Hanauer Strafl3e sowie die Friedrichstral3e/ Weil3enburger Straf3e sollen
mit der Fertigstellung des Nordrings KomplementarmalRnahmen entwickelt
werden, die zu einer deutlichen Entlastung dieses Stral3enzuges beitragen.

LandingstraBe, Wermbachstral3e, Loherstral’e, Schweinheimer StralRe, Wilrz-
burger StralRe, Hofgartenstral3e, Platanenallee und Goldbacher Stral3e weisen
auch auf den Streckenabschnitten innerhalb des Rings Larmbelastungen und

-betroffenheiten auf, die weitere Mal3nahmen zur LArmminderung erfordern.

Diese Anforderungen sollen in ein Verkehrskonzept Innenstadt integriert
werden, das - aufbauend auf den Verkehrsentwicklungsplan 2002 - konkrete
MalRnahmen zur Umsetzung der mit der Ringstral3e verbundenen Ziele,

die Innenstadt weiter zu entlasten,

62 Main-Echo, Schillerstraen-Umbau beginnt 2017, Ausgabe 08.12.2016,

http://www.main-echo.de/regional/stadt-kreis-aschaffenburg/art11846,4337092
Angaben der Stadt Aschaffenburg, Stadtplanungsamt am 06.03.2017
Stadt Aschaffenburg, Verkehrsentwicklungsplan, S. 34
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den Durchgangsverkehr zu verringern,
die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen und

Rad-, Fuld und offentlichen Nahverkehr zu starken,

entwickelt.®®

Aus Larmminderungssicht sind hierbei folgende MaRnahmen fir die zu entlas-
tenden Innenstadtstraf3en (einschliel3lich der Achse Hanauer Stral3e - Fried-
richstral3e/ WeilRenburger Stral3e) relevant:

Verlagerung der Durchgangsverkehre und Neufassung des Parkraumbe-
wirtschaftungskonzeptes im 6ffentlichen StraRenraum zur Reduzierung der
Verkehrsbelastungen:

Um die fur die Hanauer Stral3e und Friedrichstra3e/ Weil3enburger
Stral3e prognostizierten Verkehrsentlastungen bei Fertigstellung des
Nordrings zu erreichen (siehe auch Kapitel 4.1.2), sind in diesem Stra-
Renzug Komplementarmaflinahmen zur Reduzierung der Attraktivitat fur
den Durchgangsverkehr erforderlich. Dies konnen stralenraumliche
MaRnahmen wie z.B. die Anlage von Busspuren, Buskaps oder Radfahr-
streifen sowie verkehrsorganisatorische Mal3Bhahmen sein. Gepruft wer-
den sollte, ob bis Fertigstellung des Verkehrskonzeptes Innenstadt Inte-
rimsmaflinahmen zu einer Entlastung des Stral3enzuges beitragen kon-
nen, wenn der Nordring in Betrieb geht.

Landingstral3e/ WermbachstraRe und Loherstral3e haben heute bereits
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h; eine weitere Larm-
minderung kann nur durch eine deutliche Reduzierung der Kfz-Verkehrs-
mengen erreicht werden, die aktuell bis zu 16.000 Kfz/24 h betragen.

Auch die anderen betroffenen Innenstadtstralen Schweinheimer Stral3e,
Wirzburger StralRe, Hofgartenstral3e, Platanenallee und Goldbacher
StralRe weisen vergleichbar hohe Verkehrsbelastungen auf, die zur
Larmminderung reduziert werden sollen.

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes Innenstadt sollen Malinhahmen zur Re-
duzierung der Verkehrsbelastungen durch Verlagerung von Durchgangs-
verkehren und Neufassung des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes im
offentlichen Raum weiter gepruft werden.

Zur Verringerung moglicher Durchgangsverkehre soll der Verlauf der Ver-
kehrsfuhrung der BundesstralRe 26 aus der Aschaffenburger Innenstadt auf
die Ringstral3e/Nordring so schnell als méglich beantragt und umgesetzt
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siehe auch Stadt Aschaffenburg, Im Dialog, Nr. 41 Dezember 2015, S. 3



werden.

Fir alle genannten StrafBen ist die Reduzierung der Verkehrsmengen auch
eine wichtige Voraussetzung fiir die Erhéhung der Aufenthaltsqualitat und
die Starkung der leisen Verkehrsmittel, z.B. durch entsprechende Stral3en-
raumgestaltung.

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zur Larm-
minderung und Unterstltzung der verkehrlichen Ziele:

- Auf Teilen der Innenstadtstral3en besteht bereits heute eine zulassige
Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h (s.0.) oder eine Geschwindigkeitsre-
duzierung wird mit Fertigstellung des Nordrings geplant.

- Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden
unter Mal3gabe des § 45 StVO und der LArmschutz-Richtlinien-StV wer-
den fir die Schweinheimer StralRe zwischen Alexandrastraf3e und Sid-
ring ganztags sowie den StraRenzug Hanauer Stral3e - Friedrichstral3e/
WeilRenburger StralRe nachts empfohlen (siehe auch Kapitel 4.2.1).

- Fiur weitere MaBnahmenbereiche innerhalb des Rings liegen die Voraus-
setzungen fur Geschwindigkeitsreduzierungen entsprechend der Larm-
schutz-Richtlinien-StV nicht vor (Uberschreitung der Richtwerte). Dies ist
zum Teil der Gebietsnutzung geschuldet. In Mischgebieten liegen die
Richtwerte bei L1ag = 72 dB(A) und Lyach = 62 dB(A), dies sind 5 dB(A)
mehr als die Auslésewerte der Larmaktionsplanung, von denen viele
Einwohner in diesen MalRnahmenbereichen betroffen sind.

Eine einheitliche Reduzierung der Geschwindigkeit auf einem moglichst zu-
sammenhangenden Innenstadtstralennetz soll im Rahmen des gesetzlich
Mdglichen im Zuge des Verkehrskonzeptes Innenstadt geprift werden.

Leise Abwicklung des stadtischen Busverkehrs sowie des innerstéadtischen
Lieferverkehrs:

- Auf den innerstadtischen Achsen (insbesondere Landingstral3e) gehen
Larmbelastungen auch von der gebiindelten Flihrung des Busverkehrs
aus. Daruber hinaus sind im Innenstadtbereich Lieferfahrten ein wesent-
licher Bestandteil des Verkehrsgeschehens.

- Sowohl der Busverkehr als auch der Lieferverkehr (vor allem Paketdiens-
te) zeichnen sich durch haufiges Anhalten und wieder Anfahren aus. Eine
Reduzierung der hiervon ausgehenden Larmbelastungen ist durch den
Einsatz von Elektroantrieben bei diesen Verkehren hilfreich.

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes Innenstadt soll eine Reduzierung der
durch die Bus- und Lieferverkehre verursachten Larmemissionen durch den
verstarkten Einsatz von Elektromobilitéat im Busverkehr sowie bei den Lie-
ferverkehren gepruft werden.
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4.3 Zusammenfassung der Mallnhahmenempfehlungen
nach Umsetzungshorizont
4.3.1 Kurzfristige Mallnahmen

In den nachfolgenden Auflistungen sind die bereits bestehenden Malinahmen-
planungen sowie MaRnahmenempfehlungen des Larmaktionsplans mit kurzfris-
tigem Umsetzungshorizont einschlieBlich ihrer Larmminderungswirkungen®®
zusammengefasst dargestellit.

Fertigstellung Nordring

Die Fertigstellung des Nordrings ist fir 2017 geplant

Komplementarmaflinahmen zur Gewéhrleistung der Entlastungswirkungen
kénnen voraussichtlich nur auf der Schillerstral3e kurzfristig umgesetzt
werden (Reduzierung auf einen Fahrstreifen pro Richtung zwischen Bopp-
stralRe und Hanauer Straf3e); die weiterzuverfolgenden Komplementarmaf3-
nahmen auf dem StraBenzug Hanauer Stral3e - Friedrichstral3e/ Weil3en-
burger Stral3e werden im Rahmen des Verkehrskonzeptes Innenstadt kon-
kretisiert.

Maflinahmenbereiche, die durch den Nordring entlastet werden (mit Nen-
nung von Komplementarmaflnahme und Lérmminderungswirkungw):

Nr. MaRnahmenbereich bzw. Komplementér- Larm-
Bereich des Abschnitts mit mafnahme(n) minderung
MalRnahme

1 Hanauer StralRe, Duccastrafle erst mittel- bis langfristig 2,5 bis
- MinchstralRe 3,4 dB(A)

3 SchillerstralRe, Glattbacher 2,3 bis
StralRe - Paulusstralle 2,7 dB(A)

4 Schillerstralie, Dyroffstral3e - Fahrstreifenreduzierung 2,4 bis
Muhlstralle kurzfristig68 3,1 dB(A)

66
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die Larmminderungswirkung von Geschwindigkeitsreduzierungen, Fahrbahnsanie-
rung und straRenrdumliche MaBnahmen ist auf Basis von Erfahrungswerten abge-
schatzt; die Larmminderung der Verkehrsentlastung durch den Nordring ist rechne-
risch ermittelt

fur alle MaBnahmenbereiche wird die LA&rmminderungswirkung durch Verkehrsent-
lastung bei Umsetzung der Komplementarmaflinahmen dargestellt; diese erfolgt auf
der sudlichen Achse Hanauer Strafe - Friedrichstral3e/ Weienburger Straf3e erst
bei Umsetzung des Verkehrskonzeptes Innenstadt (ohne InterimsmaRnahmen)

zwischen Hanauer StrafRe und MuhlstraBe (MB Nr. 17) wird eine Fahrbahnreduktion
mit Anlage von beidseitigen Radfahrstreifen kurzfristig im Jahr 2017 umgesetzt. Der
Abschnitt MuhlstraRe - BoppstraRe ist (MB Nr. 4 und z.T. 19) fest eingeplant und soll
im Rahmen stadtebaulicher SanierungsmafRnahmen in ca. 5 Jahren erfolgen.



Nr. MaRnahmenbereich bzw. Komplementéar- Larm-
Bereich des Abschnitts mit mafnahme(n) minderung
MalRnahme

8 FriedrichstralBe/ WeilRenburger  erst mittel- bis langfristig 1,6 bis
Str., Herstallstral3e - Duccastr. 3,3 dB(A)

9 Hanauer Stral3e, MinchstralRe  erst mittel- bis langfristig 3,5 bis
- Schlotfegergrund 4,6 dB(A)

10 OttostralRe, Nordring - 5,4 bis
Mullerstral3e 8,5 dB(A)

17 Schillerstraf3e, Mihlstraf3e - Fahrstreifenreduzierung 2,6 dB(A)
MichaelstraRe kurzfristig®®

19 Schillerstral3e, Paulusstrale Fahrstreifenreduzierung 2,8 bis
bzw. Boppstrale - DyroffstraBe  kurzfristig” 3dB(A)

21 Goldbacher StralRe, Platanen- 1,6 bis
allee - HerstallstralRe 2,0 dB(A)

Zur Verringerung moglicher Durchgangsverkehre soll der Verlauf der
Verkehrsfihrung der Bundesstral3e 26 aus der Aschaffenburger Innenstadt
auf die RingstralRe/ Nordring so schnell als méglich beantragt und umge-
setzt werden.

Geschwindigkeitsreduzierungen

die Anordnung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h soll in
folgenden MaRRnahmenbereichen aufgrund der sehr hohen Larmbelastun-
gen (mit Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV)

kurzfristig erfolgen:

Nr. MaRnahmenbereich bzw. Geschwindiakeits- Larm-
Bereich des Abschnitts mit reduzierl?n minderun
Malnahme 9 9

1 Hanauer Stral3e, Duccastralle - 30 km/h nachts 22-25
Munchstralle (22 - 6 Uhr) dB(A) (nachts)

7 Schweinheimer StralRe, Alexand- 30 km/h nachts 21-2,6
rastral3e - Sudring (22 - 6 Uhr) dB(A) (nachts)

8 Friedrichstr./ Weilenburger 30 km/h nachts 22-25
Stral3e, Herstallstr - Duccastr. (22 - 6 Uhr) dB(A) (nachts)

9 Hanauer Straf3e, Miinchstral3e - 30 km/h nachts 22-25

Schlotfegergrund

(22 - 6 Uhr)

dB(A) (nachts)
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siehe FulRnote 65
siehe Ful3note 65
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Entsprechend Einflihrungserlass des StMI zu den Larmschutz-Richtlinien-StV
(ziffer 111.10.c) wird die Geschwindigkeitsbeschrénkung in den genannten
Abschnitten (Bundes- und Staatsstraf3en) befristet auf finf Jahre angeordnet.
Zum Ablauf der 5-Jahres-Frist soll eine Neubewertung der Situation erfolgen,
mit der geprtft wird, ob die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung noch erfullt sind.

Fahrbahnsanierungen

eine Fahrbahnsanierung zur LArmminderung soll in folgendem Maf3nah-
menbereich mit Einsatz eines larmmindernden Fahrbahnbelags kurzfristig,

erfolgen:
Nr. MaRnahmenbereich Fahrbahnsanierung Larm-
minderung
14 Hanauer StralRe, Schillerstrae Einsatz larm- 3 dB(A)
- 350 m westl. Schillerstral3e mindernder Belag

Die MalBhahme muss mit dem staatlichen Bauamt als Stral3enbaulasttrager der
B 26 abgestimmt werden.

4.3.2 Mittel- bis langfristige Mal3hahmen

Verkehrskonzept Innenstadt und Komplementarmalinahmen zum
Nordring

zur weiteren Entlastung der Innenstadtstraen sollen mit dem Verkehrskon-
zept Innenstadt folgende MaRnahmen in die Planung einbezogen und mit-
telfristig umgesetzt werden:

- Verlagerung der Durchgangsverkehre und Neufassung des Parkraum-
bewirtschaftungskonzeptes im 6ffentlichen Stralenraum zur Reduzierung
der Verkehrsbelastungen

- Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h im
Rahmen der gesetzlichen Mdglichkeiten auf einem mdéglichst zusammen
hangenden InnenstadtstralRennetz

- Umsetzung der MaZnahmen des Radverkehrskonzeptes im Innenstadt-
bereich und ggf. weiterer stralRenrdumlicher MaRhahmen als Komple-
mentéarmalinahmen zur Fertigstellung des Nordrings

- Leise Abwicklung des stadtischen Busverkehrs sowie des innerstadti-
schen Lieferverkehrs durch den verstarkten Einsatz von Elektromobilitat



Die nachfolgend genannten MalRnahmenbereiche sollen mit dem Verkehrs-
konzept Innenstadt entlastet werden. Die LA&rmminderung ist dabei u.a. von
der zu realisierenden Verkehrsentlastung abhangig und kann hier nicht im
Einzelnen dargestellt werden.

MaRnahmenbereich, der im Zuge des Verkehrskonzeptes

Nr. Innenstadt entlastet werden soll

1 Hanauer Straf3e, von Duccastraf3e bis Munchstrale

2 Landingstraf&e/ WermbachstralRe, Alexandrastr. - 100 m sudl.
Luitpoldstrale

7 Schweinheimer Stral3e, Alexandrastrale - Stdring

8 FriedrichstralRe/ WeilRenburger StraRe, von Herstallstrale bis
Duccastrale

9 Hanauer StrafRe, von MunchstraBe bis 100 m 6stl. SchillerstraRe

11 Wirzburger StralRe, Hofgartenstral3e - Wittelsbacherring

12 Loherstral3e, Landingstral3e - Dalbergstral3e

13 Platanenallee, HofgartenstralRe - Goldbacher Stralle

15 Goldbacher Stral3e, Merkelstral3e - Platanenallee

16 Wirzburger Strae, Hofgartenstrale - Alexandrastral3e

20 HofgartenstraBe, Platanenallee - Wirzburger Strafl3e

21 Goldbacher Stral3e, Platanenallee - HerstallstraRe
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Fahrbahnsanierung und stralBenrdaumliche MaRhahme

eine Fahrbahnsanierung zur LArmminderung soll in der Grol3ostheimer
Stral3e mittel- bis langfristig weiterverfolgt werden;
hierbei soll der in Diskussion befindliche Ausbau der B 26 - Darmstéadter
Stral3e und dessen Wechselwirkungen zur GroRostheimer Stral3e ein-

schlief3lich einer moglichen Tempo 30 - Regelung in der GrofR3ostheimer
Stral3e in die Entscheidung zum Einsatz eines larmmindernden Asphalts
eingebunden werden.
Im Zuge der Fahrbahnsanierung soll die im Radverkehrskonzept empfohle-
ne MalRnahme Anlage ausreichend breiter Radwege umgesetzt werden.

Nr. MaRnahmenbereich bzw. Fahrbahnsanierung/ Larm-
Bereich des Abschnitts mit straBenrdumliche minderung
MaRnahme MaRRnahme

Einsatz larmmindernder
GrofRRostheimer Stralie, Belag; 3 dB(A)

22 Tannenweg - Anlage ausreichend

Ulmenweg breiter Radwege im Zuge
der Fahrbahnsanierung <1dB(A)

4.3.3 Grundsatzliche MalRnahmen

Ergénzend zu den konkret auf die MalRnahmenbereiche der Larmaktionspla-
nung bezogenen MalRnahmen sollen nachfolgende grundsétzliche bzw. kontinu-
ierliche MaRnahmen mit dem Larmaktionsplan umgesetzt werden:

Bei erforderlichen Fahrbahnsanierungen soll generell auf allen Hauptver-
kehrsstralRen mit Tempo 50 und angrenzender Wohn- oder Mischbebauung
larmoptimierter Belag in der Deckschicht zum Einsatz kommen.

In den MalRnahmenbereichen des Larmaktionsplans soll aus Larmschutz-
grinden die Intensivierung der Geschwindigkeitsiiberwachung zur Einhal-
tung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten weiter verfolgt werden.




4.4

Mallnahmenempfehlungen nach Malinahmen-

bereichen - Uberblick

In der nachfolgenden Tabelle sind die bereits bestehenden MalRnhahmenpla-
nungen sowie MaBnahmenempfehlungen des Larmaktionsplans aufgelistet.

Tabelle 17: MalRnahmenempfehlungen nach MaRnahmenbereichen

bereits geplante MaRnahmen/
MaRnahmenempfehlungen

< ) ? CIE) ©] s
4 o
%H f_" o gg f’ ) Qo
Nr. MaBnahmenbereich bzw. Bereich | 25 B85 §32 g 35 L
* des Abschnitts mit MaRnahme 28 £ £E§ ©& =5
[2}e] - S £ < O @ O &
8z o Q= 2 s < e
= 2= ES g s =
L 3 < = 2 >
) &g n
@
1 Hanauer Strafe, - u o
Duccastraf3e - MiinchstralRe nachts
5 Landing-/ Wermbachstr., Alexand- o
rastrale - 100 m sudl. Luitpoldstr.
3 Schillerstrale, u
Glattbacher Str. - Paulusstrale
4 Schillerstrale, ) n me
Dyroffstral3e - MuhlstralRe
5 Wirzburger Stral3e,
Sudring - Hockstral3e
6 Obernauer Stral3e, Westring -
50 m sudl. Am Hasbach
; Schweinheimer StraRe, me o
Alexandrastral3e - Stdring nachts
Friedrichstr./ WeiRenburger Str., me
8 | a
Herstallstral3e - Duccastralle nachts
9 Hanauer StralRe, Munchstrafie - n e o
100 m dstl. SchillerstraRe nachts
10 Ottost.rarse, ) m
Nordring - Mllerstralle
Wirzburger StralRe, Hofgarten-
11 i . a
stral3e - Wittelsbacherring
12 Loherstrale, o

Landingstral3e - Dalbergstralle
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die Entlastungswirkung ist abhéngig von den Komplementarmafnahmen, die
vollstéandig erst mittel- bis langfristig umgesetzt werden

inklusive innerhalb des Konzeptes zu priifende Geschwindigkeitsreduzierungen und
straBenrdumliche MalRnahmen

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Aschaffenburg

Larmaktionsplanung
Stufe 2 fir die Stadt
Aschaffenburg

November 2017

73



LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Aschaffenburg

Larmaktionsplanung
Stufe 2 fur die Stadt
Aschaffenburg

November 2017

74

bereits geplante MalRnahmen/
MaRnahmenempfehlungen

\ = S ° -
6 2 S % < %
SH g j=) a_) E 2 (O] NQ
o 55 o= €E€ c g
. . =y = 2 el < C
Nr MafRnahmenbereich bzw. Bereich o.c Tg $cc 2T %G
" des Abschnitts mit MaRnahme 228 =Y E£EEF & £5
ae £ 0o S E < [OR] 0 &
=Z Qo 25 <= < c
= 8 - E (‘_5 g o -
w ® ® ‘E 7] >
13 Platanenallee, HofgartenstralRe - o
Goldbacher Strale
14 Hanauer StralRe, SchillerstralRe - m
350 m westl. SchillerstralRe
15 Goldbacher StralRe, a
MerkelstralRe - Platanenallee
16 Wiirzburger Stral3e, Hofgarten- a
stralRe - Alexandrastral3e
17 Sc?.hlllerstraBe, . m me
Muhlstral3e - MichaelstralRe
18 Schweinheimer Stral3e,
Spessartstralle - RhénstralRe
19 Schillerstrafie, m m°
PaulusstraRe - DyroffstraRe
20 Hofgartenstral3e, Platanenallee - a
Wiirzburger Stral3e
21 Goldbacher StralRe, m o
Platanenallee - HerstallstraRe
22 GrofR3ostheimer Straf3e, O o
Tannenweg - Ulmenweg
| kurzfristige MalRnahme
a mittel- bis langfristige MalRnahme
® KomplementarmafRnahme zum Bau des Nordrings: Fahrstreifenreduzierung; in
den MalRnahmenbereichen 4 und 19 ist die konkrete Ausgestaltung der Umbau-
mafinahme noch nicht bekannt
@ Entsprechend Einfuihrungserlass des StMI zu den Larmschutz-Richtlinien-StV

(ziffer 111.10.c) wird die Geschwindigkeitsbeschrankung in den genannten
Abschnitten (Bundes- und Staatsstraf3en) befristet auf flinf Jahre angeordnet.
Zum Ablauf der 5-Jahres-Frist soll eine Neubewertung der Situation erfolgen, mit
der geprift wird, ob die Voraussetzungen firr eine Geschwindigkeitsbeschran-

kung noch erfullt sind.



4.5 Passiver Schallschutz

45.1 Grundlagen

Neben Malinahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg (aktiver
Larmschutz) kdnnen MaBnahmen am Immissionsort (passiver Larmschutz) zur
Reduzierung der Larmbelastungen beitragen. Passive Schallschutzma3nahmen
sollen nachrangig zu den Bemuhungen eines aktiven Larmschutzes an der
Quelle behandelt werden und insbesondere dort zum Einsatz kommen, wo
sonst keine Mdglichkeiten einer Reduzierung der Larmemissionen gesehen
werden.

Durch Maflinahmen des passiven Schallschutzes sollen die Umfassungsbautei-
le eines Wohngebaudes so verbessert werden, dass i.d.R. die Innenpegel in
schutzbedrftigen Raumen’® von 40 dB(A) am Tage und 30 dB(A) in der Nacht
nicht Gberschritten werden. Umfassungsbauteile sind Bauteile, die Raume von
Wohngebauden nach aul3en abschliel3en, dazu zahlen insbesondere Fenster,
Turen, Rollladenkasten, Wande, Dacher sowie Decken unter nicht ausgebauten
Dachraumen.

Bei der Verbesserung der Schallddmmung der AuRenbauteile stellen die
Fenster in der Regel die gré3ten Schwachstellen dar. Die Pegelminderung
durch Schallschutzfenster wird allerdings nur bei geschlossenem Fenster
erreicht. Um ein gesundes Wohnklima sicherzustellen, erfolgt daher vielfach der
kombinierte Einbau von Schallschutzfenstern mit Schalldammliftern.

Daruber hinaus gibt es auch Konzepte fur Larmschutzbausteine an Fenster-
offnungen, die es ermdglichen, auch bei gekipptem Fenster die gewiinschten
Larmminderungen flr einen Innenpegel entsprechend Verkehrswege-Schall-
schutzmaRnahmenverordnung (24. BImSchV) ™ zu erreichen.

An den Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes ist die Forderung passi-
ver SchallschutzmalRhahmen mit der VLArmSchR 97 geregelt (siehe Kapitel
1.5.2). Auch flr die La&rmsanierung an Staatsstraf3en besteht ein Programm
des Freistaates Bayern.75 Fur Stral3en in der kommunalen Baulast gibt es ein
Schallschutzfensterprogramm fiir betroffene Gebaude des ersten Larmaktions-
planes.

8 Schutzbedirftige RAume gemaR den Vorgaben fir die Larmsanierung im Sinne der

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97)

" Wohnraume tags 40 dB(A), Schlafraume nachts 30 dB(A)

® Bayerisches Landesamt fir Umwelt, Sanierung,
http://www.Ifu.bayern.de/laerm/opa/sanierung/index.htm
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45.2 Vorgehen

Das Vorgehen erfolgt analog zum ersten Larmaktionsplan der Stadt Aschaffen-
burg von 2011. In diesem wurde fur Wohngebaude, die nach Umsetzung der im
Larmaktionsplan dargestellten MaRnahmen noch tiber den Auslosewerten
liegen, passiver Schallschutz gewahrt. Im Jahr 2012 wurde dafir ein entspre-
chendes Férderprogramm aufgelegt und eine Forderrichtlinie verfasst.”” Forde-
rungsberechtigt sind Eigentiimer, deren Wohngeb&aude bzw. Wohnungen die
Auslésewerte Uberschreiten.

Als Basis zur Uberpriifung der Larmpegeliiberschreitung dienten die Daten der
Larmkartierung bzw. der Larmaktionsplanung. Nach der Aufstellung des
Larmaktionsplans der zweiten Stufe soll die Forderrichtlinie und das aktuelle
Forderprogramm angepasst werden.

® Bis zur Herabsetzung der Auslésewerte zur Larmaktionsplanung in Bayern im Juli

2012 lagen die Werte bei Lpen 70 dB(A) bzw. Lyight 60 dB(A)

Stadt Aschaffenburg, Larmaktionsplanung, http://www.aschaffenburg.de/de/
laermaktionsplanung/normal/bhej/index.html

7



5 Ruhige Gebiete

5.1 Rechtliche Grundlagen und Empfehlungen

Der rechtliche Rahmen zur Auswahl, Festlegung und Umsetzung von ruhigen
Gebieten ist in der Umgebungslarmrichtlinie weitestgehend offen gehalten. Dies
wurde auch auf Bundes- und Landesebene nicht konkretisiert. Weitergehende
Informationen zur Umsetzung bieten u.a. Leitfaden und Arbeitshinweise zur
Umgebungslarmrichtlinie.”®

Zielsetzungen

Ruhige Gebiete in Ballungsrdumen sind laut Umgebungslarmrichtlinie im Sinne
der Vorsorge gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen. Es geht dem-
nach weniger um eine Verringerung der vorhandenen Larmbelastung als um die
Vermeidung zusatzlicher Belastungen.

Schwellenwerte fur ruhige Gebiete

Eine Definition, beispielsweise hinsichtlich von nicht zu Uberschreitenden Larm-
indexwerten, ist nicht vorgeschrieben. Der in der Regel zur Anwendung kom-
mende Schwellenwert liegt bei einem Lpgen von 50 dB(A) bis 55 dB(A).”

Nutzungen in ruhigen Gebiete

Bei ruhigen Gebieten ist offen gehalten, ob es sich um bebaute oder unbebaute
Gebiete handeln soll. Auch wenn bebaute Bereiche nicht ausgeschlossen sind,
wurden in der Praxis vorwiegend unbebaute Bereiche in die Erwagungen mit-
einbezogen.

Auch die Arbeitsgruppe der Europaischen Kommission fir die Bewertung von
Larmbelastungen empfiehlt insbesondere Freizeit- und Erholungsgebiete in die
Betrachtung mit einzubeziehen, ,die regelmaBig fiir die breite Offentlichkeit

7B Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionspla-

nung: LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung, 09. Mérz 2017;
Umweltbundesamt, TUNE ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstiitzung bei der
Novellierung der EU-Umgebungslarmrichtlinie, Arbeitspaket 3: Ruhige Gebiete, Sep-
tember 2015, http://www.umweltbundesamt.de/publikationen/tune-ulr-technisch-
wissenschatftliche-unterstuetzung-0;

Umweltbundesamt/ Matthias Hintzsche, Der Schutz ruhiger Gebiete - Ein Beitrag zur
Stadtentwicklung, Berlin, UMID 2 - 2014, S. 44 ff

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung:
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung, 09. Marz 2017
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zuganglich sind und die Erholung von den haufig hohen Larmpegeln in der
geschaftigen Umgebung der Stadte bieten konnen.“®

Bindungswirkung®

Nach der Begriffsdefinition des 8§ 3 ULR gibt es ruhige Gebiete nicht per se,
z.B. aufgrund der akustischen Situation oder anderer Eigenschaften, sondern
es bedarf einer Festsetzung durch die zustandige Behérde. Einmal festgesetzt
erfordern diese von den zustandigen Planungstragern eine Berlicksichtigung
und Abwagung der Belange ruhiger Gebiete in ihren Planungen. Dies kann ggf.
den Ermessungsspielraum der Planungstrager einschranken. Ein Verbot der
Larmerh6hung oder andere zwingende Vorgaben sind damit jedoch nicht
verbunden.

Konkrete planerische Malinahmen sind durch die Fachbehoérde umzusetzen.
Das Fachrecht ist bei Aufnahme der Mal3hahmen in Larmaktionsplanen zu
beachten. Die Einbeziehung der Fachbehdrde bei der Malinahmenfestlegung
ist erforderlich. Es ergibt sich hieraus aber keine zwingende Verpflichtung der
Fachbehdrde zur Umsetzung der MalRnahme.

Zur Erhdhung der Bindungswirkung des Plans empfiehlt sich die friihzeitige Ein-
bindung von betroffenen Behérden und anderen Tragern 6ffentlicher Belange
an der Festsetzung von ruhigen Gebieten.

Aufgrund der Funktion des Larmaktionsplans als behdrdenverbindlicher Um-
weltschutzplan ist nicht von einer direkten rechtlichen Wirkung auf Dritte auszu-
gehen.

80 Arbeitsgruppe der Européaischen Kommission fur die Bewertung von Larmbelastun-

gen (WG-AEN): Leitfaden zu den Best Practices fir die strategische Larmkartierung
und die Zusammenstellung entsprechender Daten zur Larmexposition. Positionspa-
pier, endgultiger Entwurf vom 13.01.2006 —In: Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur
Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung
- aktualisierte Fassung, 09. Marz 2017

Prof. Dr. Pascale Cancik, Universitat Osnabriick, Ruhige Gebiete — rechtlich,
Tagung ,Umgebungslarmrichtlinie - die Dritte” am 27./ 28.03.2015
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5.2 Vorhandene Daten in Aschaffenburg

Die Mdglichkeit der Definition von ruhigen Gebieten ist u.a. in Abhangigkeit von
der bestehenden Datenlage zu sehen. Im Folgenden aufgelistet sind die fur die
Stadt Aschaffenburg vorhandenen Datengrundlagen, die von der Stadt zur
Verflgung gestellt wurden.

Grundkarten

Die Grundkarten basieren auf Informationen bzw. Daten zum Straf3en- und
Schienennetz (Bund) sowie zu den Gebauden der Stadt Aschaffenburg.

Daten zu Larmbelastungssituation

Die Larmbelastungsdaten liegen fir die Straf3en aus der aktualisierten Kartie-
rung 2016 und fur die Schienenwege des Bundes aus der Kartierung des
Eisenbahn-Bundesamtes aus 2015% (Lpen-Werte (24h) vor (jeweils nach
Umgebungslarmrichtlinie (VBUS, VBUSch)).

Fur beide Emittenten liegen Larmpegel ab 50 dB(A) vor.

Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan (FNP) ist das zentrale Steuerungsinstrument fr die
zukunftige Siedlungs- und Freiflachenentwicklung der Stadt Aschaffenburg. Zur
Darstellung der Flachennutzungen fir die ruhigen Gebiete wird der Vorentwurf
des FNP 2030 (Stand August 2012)® verwendet.

Luftbild

Das Luftbild stellt die Flachennutzung der Stadt Aschaffenburg fotografisch dar.
Es wird zur Darstellung des Landschaftsbildes fir die ruhigen Gebiete verwen-
det.

Fur die ruhigen Gebiete sind hauptsachlich Griin-, aber auch andere Freifla-
chen von Relevanz. Die in die Betrachtung einzubeziehenden Flachen werden
in Kapitel 5.3 weitergehend bestimmt.

8 Eisenbahn-Bundesamt, Larmkartierung fiir Schienenwege von Eisenbahnen des

Bundes (2012), Stand Juli 2015, www.laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de

Stadt Aschaffenburg, der zwischenzeitlich weiterentwickelte Entwurf wurde am
16.01.2017 vom Stadtrat gebilligt
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53 Auswabhlkriterien

Die Festlegung von ruhigen Gebieten erfolgt zunachst nach akustischen Kri-
terien. Anhand einer Gesamtlarmbetrachtung werden die Gebiete mit einer
Larmbelastung unterhalb eines geeigneten Schwellenwertes dargestellt.

In der Verschneidung mit geeigneten Flachen (z.B. Frei- und Grunflachen) und
unter Anwendung eines Kriteriums fur eine Mindestgré3e werden Vorschlage
fur ruhige Gebiete in Aschaffenburg erarbeitet.

Larmindex

In der Regel wird der Index Loen zur Identifizierung von ruhigen Gebieten ver-
wendet, da dieser aus der Larmkartierung vorliegt. AuRerdem wird davon aus-
gegangen, dass ruhige Gebiete vor allem tagsuber als Riickzugsmdglichkeit
vom Alltagslarm in Verbindung mit Aufenthalt im Freien genutzt werden.
Geeignete Kriterien fur ruhige Gebiete waren demnach der Lpgy (6 - 18 Uhr) und
ggf. der Levening (18 - 22 Uhr). Deren getrennte Berechnung ist auf Grundlage
der Regelwerke jedoch nicht gefordert.

Fur Aschaffenburg liegen fur Stral3e und Schiene (Larmkartierung 2016 bzw.
2015) Lpen-Werte (24h) vor.

Gesamtlarmbetrachtung

Fur die beiden relevanten Larmquellen Strafl3e und Schiene erfolgt auf der
Grundlage der Daten der Larmkartierung eine Gesamtlarmbetrachtung.

Die Gesamtlarmkarte besteht aus der Uberlagerung von StraRen- und Schie-
nenverkehrslarm. In der Gesamtlarmbetrachtung werden beide Schallquellen
einbezogen, jedoch nicht aufsummiert. Eine Summenbetrachtung kdme zwar
dem menschlichen Empfinden naher als eine Einzelbetrachtung, ist jedoch nicht
Gegenstand der Larmkartierung.

In der Uberlagerung werden die Pegel der einzelnen Schallquellen und die
Bereiche, in die beide Schallquellen einwirken, dargestellt. Dies erfolgt fur die
Pegelbereiche, die als Schwellenwerte (siehe unten) definiert wurden.

Karte 9: Gesamtlarmbetrachtung Strafen- und Schienenverkehr nach relevanten
Schwellen fur ruhige Gebiete



Schallpegelgrenze

Die Schallpegelgrenze ist ein entscheidendes Kriterium fiir die Auswahl von
ruhigen Gebieten. Haufig wird als Pegelgrenze fir ruhige Gebiete der Lpgy
> 55 dB(A) gewahlt, da dies auch die Kartierungsschwelle ist.

Fur Aschaffenburg werden zwei Pegelgrenzen fiir ruhige Gebiete dargestellt:
Der Schwellenwert Lpgy > 50 dB(A) und der Schwellenwert Lpey > 55 dB(A).

Innerhalb maoglicher ruhiger Gebiete findet daher eine Abstufung in zwei
verschiedene Schallpegelbereiche statt:

Flachen, die unter dem Schwellenwert Lpgy < 50 dB(A) liegen

Flachen innerhalb des Pegelbereichs Lpgy von 50 bis 55 dB(A)

Flachen, in denen eine Uberschneidung im Pegelbereich Lpgy zwischen 50 und
55 dB(A) vorliegt, werden nicht als ruhig eingestuft.

Karte 10 bildet alle potentiell ruhigen Stadtbereiche mit einem Lpgy < 50 bzw.
< 55 dB(A) ab. Berlcksichtigt werden hierbei alle in der Larmaktionsplanung
einbezogenen Schallquellen auf Grundlage der zur Verfigung stehenden
Daten. Mdgliche Larmbelastungen weiterer Quellen (z.B. Gewerbe, Guterver-
kehrsstrecken, Flugverkehr...) flieRen nicht ein.

In der Karte werden auch die Siedlungsflachen dargestellt, die einen Lpgy
< 55 dB(A) aufweisen.

Karte 10: Potentiell ruhige Stadtbereiche

Funktion und Flachennutzung

Der Berlcksichtigung der Funktion und Flachennutzung kommt als nicht-
akustisches Kriterium bei der Auswahl von ruhigen Gebieten eine wichtige
Bedeutung zu.

Laut Artikel 2 der Umgebungslarmrichtlinie betrifft die Richtlinie u.a. ,den
Umgebungslarm, dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in
offentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, [...]
ausgesetzt sind.”

Fir Aschaffenburg wird empfohlen, sich bei Ausweisung ruhiger Gebiete auf
unbebaute Flachen zu konzentrieren. Bebaute Gebiete, wie stark belastete
Wohn- und Mischgebiete, sollten prioritar hinsichtlich der Larmsanierung
behandelt werden.
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Vor dem aufgezeigten Hintergrund werden fiir die Auswahl méglicher Gebiets-
kulissen fur ruhige Gebiete folgende Flachen aus dem Vorentwurf des FNP
2030 vorgeschlagen:

Griinflachen
Flachen fur Wald
Flachen fir Landwirtschaft

Wasserflachen

Bei den Grunflachen gibt es weitere Differenzierungen nach Zweckbestimmung.
Die Grunflachen wurden nach ihrer Zweckbestimmung, der Eignung fur die
Allgemeinheit und ihrer Zugénglichkeit bewertet.

Als geeignete Zweckbestimmungen, die frei zuganglich sind, werden Parkanla-
gen und Friedhofe eingestuft. Auch Kleingartenanlagen sind in Aschaffenburg
frei zuganglich und kdnnen damit ebenfalls Bestandteil ruhiger Gebiete sein.

In Karte 11 sind alle potentiell geeigneten Flachen mit den entsprechenden
Ausweisungen im Flachennutzungsplan dargestellt.

Karte 11: Fur ruhige Gebiete potentiell geeignete Flachennutzungen

5.4 Empfehlungen fur ruhige Gebiete in Aschaffenburg

Zur Erarbeitung von ruhigen Gebieten wird eine Verschneidung der potentiell
ruhigen Stadtbereiche mit den potentiell geeigneten Flachennutzungen ent-
sprechend des Vorentwurfs des FNP 2030 durchgefihrt.

Erganzend dazu werden Mindestgréf3e sowie mogliche Stoérfaktoren und
einschrankende Planungen in den Abwéagungs- und Abstimmungsprozess
miteinbezogen.

Das Ergebnis sind Gebietskulissen fur ruhige Gebiete, die zu Empfehlungen
fur ruhige Gebiete im Rahmen des Larmaktionsplans der Stadt Aschaffenburg
konkretisiert werden.

8 stadt Aschaffenburg, zur Bearbeitung lag der Vorentwurf mit Stand 2012 vor; der

zwischenzeitlich weiterentwickelte Entwurf zum FNP wurde am 16.01.2017 vom
Stadtrat gebilligt
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MindestgroRen fiir ruhige Gebiete bewegen sich zwischen 3 ha in Bremen und
100 ha in Berlin.

Fir Aschaffenburg wird als Mindestgrofie eine Gesamtflache von 3 ha beriick- November 2017
sichtigt. Diese Mindestgrof3e wird angewandt, um auch siedlungsnah Erho-
lungsflachen anbieten zu kdnnen.

Stdrfaktoren und weitere Einschrankungen

Neben den kartierten Larmquellen Stral3en- und Schienenverkehr kdnnen auch
von weiteren Nutzungen Larmbelastungen ausgehen, die einer Eignung von
Flachen als ruhige Gebiete entgegenstehen. Fir Aschaffenburg sind hier
relevant

die nicht kartierte Hafenbahn (Guterverkehrsstrecke) zwischen Westfran-
kenbahn (nach Obernau) und Hafengebiet (nérdlich B 26)

die nicht kartierte Ludwigsallee und Alois-Alsheimer-Allee

die Bundeswasserstral3e Main (Schleusen- und Anlegebereiche)
direkt an ruhige Gebiete angrenzende Gewerbegebiete

direkt an ruhige Gebiete angrenzende Sportanlagen

die TontaubenschielRanlage des St. Sebastianus zwischen Schweinheim
und Gailbach

verschiedene Veranstaltungsgelande

Die moglichen Storeinwirkungen dieser Nutzungen werden unterschiedlich
bewertet. FUr den Uberwiegenden Teil der Nutzungen werden Abstandsflachen
(Schutzstreifen) zu mdglichen ruhigen Gebieten berlcksichtigt, um Storeinwir-
kungen zu vermeiden. Im Folgenden sind die erforderlichen abgeschétzten
Entfernungen zur Einhaltung der Schwelle von Lpgy = 55 dB(A) benannt:

zur Hafenbahn liegt ein Gerichtsurteil hinsichtlich des néachtlichen Betriebs®
vor, das Angaben zu Larmbelastungen enthélt; aus diesem kann abgeleitet
werden, dass ab einer Entfernung von 30 m die Schwelle eingehalten wird

fur die Ludwigsallee und Alois-Alzheimer-Allee wird unter Bertcksichtigung
des Ausbaus des Klinikums ein DTV von 11.000 Fahrzeugen, ein Lkw-

% Urteil des Bayerischen VGH vom 25.08.2014, Zeichen 22 B 11.2608 / 22 B 11.2634
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Anteil von 3% und eine zul. Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h angenom-
men - bei dieser Belastung kann ab einer Entfernung von 70 m ein Lpgy =
55 dB(A) eingehalten werden

bei Gewerbegebieten soll pauschal eine Abstandsflache von 100 m zu
ruhigen Gebieten berticksichtigt werden®

bei Sportanlagen soll pauschal eine Abstandsflache von 70 m bertcksichtigt
werden - dieser Wert entspricht Erfahrungen aus Sportlarmprognosen in
Aschaffenburg und deckt sich mit Empfehlungen des LfU zu Trendsportan-
lagen

fur die Tontaubenschiel3anlage des St. Sebastianus zwischen Schweinheim
und Gailbach soll eine Abstandsflache von 350 m beriicksichtigt werden;
der erforderliche Abstand leitet sich aus einer 2010 erstellten Prognose fir
die Schielzanlage und zwischenzeitlich durchgefiihrten MalRnahmen zur
Larmreduzierung ab

Flachen, die als Veranstaltungsgelande genutzt werden, wie der Nilkheimer
Park Sud, Perth Inch und Volksfestplatz, werden nicht als ruhiges Gebiet
ausgewiesen.

Die Staustufe Obernau mit Schleusenbetrieb wird als nicht stérend fir die
Ausweisung eines ruhigen Gebietes an der Mainpromenade Obernau einge-
stuft. Zwar gehen vom Schiffsbetrieb im Schleusenbereich Larmbelastungen
aus, der Schleusenbetrieb ist aber zugleich auch ein attraktiver Anziehungs-
punkt der Freiflache. Mit dem geplanten Ausbau der Staustufe riickt der
Schleusenbetrieb zudem vom Ufer weg in Richtung Mainmitte.

Darlber hinaus sind Flachen mit Nutzungsspezifizierungen, die fur die Allge-
meinheit nicht zuganglich sind, nicht fir ruhige Gebiete geeignet. Hierunter
fallen in Aschaffenburg

das Gelande Buntberg der kommunalen Jugendarbeit

das eingezaunte Trinkwasserschutzgebiet im Tannenwaldchen

Weitere Einschrankungen kdnnen bestehende Planungen darstellen, die eine
Anderung der Flachennutzung vorsehen (z.B. neue Baugebiete) oder ggf. neue
Larmbelastungen bewirken (z.B. neue Verkehrstrassen).

Eine mdgliche Larmzunahme ist ggf. entlang der B 26 durch deren Ausbau zu
erwarten. Vorliegende Verkehrsprognosen87 weisen allerdings Verkehrszunah-

%  Eine Ausnahme bildet der als Gewerbeflache ausgewiesene Bereich zwischen

Wirzburger StraRe und RhénstraRe. Aufgrund seiner unmittelbaren Nachbarschaft
zu Wohnbauflachen wird davon ausgegangen, dass auch im benachbarten Griinzug
die Schwellenwerte eingehalten werden.



men auf der B 26 von 10% und weniger aus. Die daraus resultierenden
Larmerhéhungen liegen noch deutlich unter 1 dB(A).

Kategorien und Empfehlungen fir ruhige Gebiete

Unter Einbeziehung der 6rtlichen Situation werden zwei Kategorien fiir ruhige
Gebiete in Aschaffenburg zur Festsetzung im Larmaktionsplan empfohlen:

Ruhige Gebiete mit sehr ruhigem Kern:

Gebiete mit einer Mindestgréf3e von 50 ha, die einen Lpgy < 55 dB(A)
aufweisen, mindestens die Halfte der Flache weist einen Lpgy < 50 dB(A)
auf. Gebiete dieser GréfRenordnung treten Uberwiegend aul3erhalb der zu-
sammenhangenden Siedlungsflachen von Aschaffenburg auf.

Siedlungsnahe Erholungsflachen mit ruhigem Kern:

In Siedlungsnéahe bzw. in Siedlungsbereichen liegende Gebiete mit einer
Mindestgrof3e von 3 ha Gesamtflache, mindestens die Halfte der Flache
weist einen Lpgy < 55 dB(A) auf.

Karte 12 sowie Tabelle 18 und Tabelle 19 beinhalten Empfehlungen fir die
Ausweisung von insgesamt 14 Erholungsflachen und ruhigen Gebieten.

Karte 12: Empfehlungen fiir Erholungsflachen und ruhige Gebiete

In der Kategorie ruhige Gebiete mit sehr ruhigem Kern wird die Ausweisung
von 7 Gebieten empfohlen.

Die 7 ruhigen Gebiete mit sehr ruhigem Kern stellen wichtige Erholungsraume
im Stadtgebiet von Aschaffenburg dar. Alle ruhigen Gebiete mit sehr ruhigem
Kern liegen an den Randbereichen des Stadtgebietes von Aschaffenburg.

8 Brilon Bondzio Weiser im Auftrag der Stadt Aschaffenburg: Erweiterung der ergan-

zenden verkehrstechnischen Untersuchung zum Ausbau der B 26, April 2016
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Stadt Aschaffenburg Tabelle 18: Empfehlungen fiir ruhige Gebiete mit sehr ruhigem Kern
Larmaktionsplanung Gesamtflache in ha bg;ondere_ Nu}zungen;
Stufe 2 fiir die Stadt Nr. Name (Kernflache® in ha) Flachen mit Larmbelas-
Aschaffenburg tungen Loen > 55 dB(A)
Obernauer Wald / Erbig / .
November 2017 1 Schweinheimer Wald 1.472 (1.442) 3 Kleingartenanlagen
2 Strietwald / Fahrbach / 520 (428)

Steinbach

Klingersbach / Pfaffen-

3 grundbach / Obersélch- 316 (306) 1 Jugendfreizeitgelande

graben / Gailbachquelle (Jugendzeltplatz)
4  Obernauer Mainbogen 154 (130)
. 17% der Gesamtflache mit
5 Schénbusch 112 (78) Loen > 55 dB(A)
6 Godelsberg / Klinikum 71 (52)
7  Kuhruhgraben 70 (68)

Im ruhigen Gebiet Schénbusch (Nr. 5) sind von der Gesamtflache (112 ha)
23 ha (=17%) entlang der B 26 mit LArmpegeln Lpgy > 55 dB(A) belastet. Es
verbleibt aber weiterhin eine Flache von 109 ha, die Pegel Lpgy < 55 dB(A)
aufweist sowie eine ruhige Kernflache, die mehr als 50% der Gesamtflache
umfasst.

In der Kategorie siedlungsnahe Erholungsflachen mit ruhigem Kern wird die
Ausweisung von 7 Flachen empfohlen. Die 7 siedlungsnahen Erholungsflachen
stellen wichtige innerstadtische und siedlungsnahe Erholungsraume im Stadt-
gebiet von Aschaffenburg dar. Sie liegen Uberwiegend im stidwestlichen
Stadtgebiet von Aschaffenburg.

Tabelle 19: Empfehlungen fir siedlungsnahe Erholungsflachen mit ruhigem Kern

Gesamtflache in ha  Flachen mit Larmbelas-

Nr. Name (Kernflache® in ha)  tungen Loen > 55 dB(A)

8 Tannenwéldchen 29 (29)

Nilkheimer Park Nord /
9 Kleingartenanlage 24 (20)
Nilkheim

16% der Gesamtflache mit
Lpoen > 55 dB(A)

8 Die Kernflache weist einen Lpey < 50 dB(A) auf.

8 Die Kernflache weist einen Lpen < 55 dB(A) auf.
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Gesamtflache in ha  Flachen mit Larmbelas-

Nr. Name (Kernflache® in ha)  tungen Lpen > 55 dB(A)
10 Mainwiesen 18 (18)

o s

12 Waldfriedhof 10 (5) E(D)Z: der® deS?A”)“ﬂaChe mit
13 Altstadtfriedhof 5 (4) fgz/: der® deg(""A”)“ﬂaChe mit
14 Griinzug Mattstraf3e / 3(3)

Am Rosensee

5.5 Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

In der Offentlichkeitsbeteiligung wurden 14 ruhige Orte in Aschaffenburg
genannt (siehe Tabelle 7 im Kapitel 0).

In den Empfehlungen flr ruhige Gebiete aufgenommen wurden
die Flache des Park Schonbusch
die Flachen des Schweinheimer Wald, Bischberg, Judischer Friedhof
die Flache um das Klinikum in Godelsberg
die Flache an der Berliner Allee
die Obernauer Kapelle

die Flache des Waldfriedhof

Die Flachen am Mainufer und der Fasanerie, der SchloRgarten sowie das
Pompejanum wurden nicht als ruhiges Gebiet im Larmaktionsplan aufgenom-
men, weil diese Flachen Uberwiegend Pegel Uber 55 dB(A) aufweisen und
daher nicht den Kriterien fur ruhige Gebiete entsprechen.

In der folgenden Karte sind die Beitrage aus der Offentlichkeitsbeteiligung
lokalisiert. Zur besseren Einschatzung der Nutzungen innerhalb der ruhigen
Gebiete ist fur diese das Luftbild der Stadt Aschaffenburg zugrunde gelegt.

Karte 13: Landschaftshild fir Erholungsflachen und ruhige Gebiete sowie
Burgerbeitrage
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6 Zusammenfassung der Mal3Bhahmen

Nachfolgend sind die konkret vorgesehenen Malinahmen, die mit dem Larmak-
tionsplan Aschaffenburg entwickelt wurden, zusammengefasst.

In der Zusammenfassung der Malinahmen nach Malinahmenbereichen werden
die kurzfristigen MaBnahmen (innerhalb des 5-jahrigen Geltungsbereiches des
Larmaktionsplans) mit Angaben zur LArmminderung sowie mittel- bis langfristi-
ge Maflinahmenoptionen dargestellt. Dartiber hinaus werden grundséatzliche
MaRnahmen, die kontinuierlich weiterverfolgt werden sollen, benannt.

Neben den Malinahmen zur Larmminderung sollen mit dem Larmaktionsplan
ruhige Gebiete festgesetzt werden.

6.1 Malnahmenempfehlungen nach MaRnahmen-
bereichen

In der nachfolgenden Tabelle sind die MaRnahmenempfehlungen des Larmak-
tionsplans nach MalRBhahmenbereichen aufgelistet. Fir die kurzfristigen Malf3-
nahmen werden die Larmminderungswirkungen dargestellt.

Tabelle 20: MaRnahmenempfehlungen nach MaRnahmenbereichen mit Angabe der
Larmminderung fir kurzfristige MaBnahmen

MafRnahmenempfehlungen
, o £
5 2 SS 2 5
. 50 g = B E g ] Ng"
MaRnahmenbereich 5%, S o € E ST
Nr.  Dzw. Bereich des = =i g28 23 <3
" Abschnitts mit MaRnah- 2T s N EEG ‘55 5
me 8 = SS9 38 E < &2 g £ =
L 0} C = 7 >
g
.@
Hanauer StraRe, u nachts
1 Duccastrale - Miinch- 25bis | 22-25 o
stral3e 3,4dB(A) | dB(A)
(nachts)
Landingstr./ Wermbach-
2 str., Alexandrastr. - 100 O
m sudl. Luitpoldstr.
SchillerstraRe, |
3 Glattbacher Stral3e - 2,3 his
Paulusstralle 2,7 dB(A)

O die Entlastungswirkung ist abhangig von den KomplementarmaRnahmen, die

vollsténdig erst mittel- bis langfristig umgesetzt werden

inklusive innerhalb des Konzeptes zu prifende Geschwindigkeitsreduzierungen und
straRenraumliche MaBnahmen
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MaRnahmenempfehlungen

Nr.

Mafnahmenbereich
bzw. Bereich des
Abschnitts mit MaRRnah-
me

Entlastung durch
Nordring®

Geschwindigkeits-
reduzierung
Asphalt
straRenraumliche
MaRnahme

Fahrbahnsanierung
mit larmminderndem

Verkehrskonzept

91

Innenstadt

Schillerstral3e, Dyroff-
stral3e - Mihlstral3e

[ |
2,4 bis
3,1 dB(A)

-(D

<1dB(A)

Wirzburger Stral3e,
Sidring - Hockstral3e

Obernauer Stral3e,
Westring - 50 m sudl.
Am Hasbach

Schweinheimer Stral3e,
Alexandrastr. - Sitidring

-®
nachts
2,1-26
dB(A)
(nachts)

FriedrichstraRe/ Wei-
RBenburger Str., Herstall-
stralRe - Duccastrale

[ |
1,6 bis
3,3 dB(A)

.®
nachts
22-25
dB(A)
(nachts)

Hanauer Stral3e,
Minchstrale - 100 m
ostl. Schillerstral3e

|
3,5 bis
4,6 dB(A)

He
nachts
22-25
dB(A)

(nachts)

10

Ottostral3e, Nordring -
Miillerstraf3e

|
5,4 bis
8,5 dB(A)

11

Wirzburger Stral3e,
Hofgartenstral3e -
Wittelsbacherring

12

Léherstral3e, Landing-
stral3e - DalbergstralRe

13

Platanenallee, Hofgar-
tenstralRe - Goldbacher
Stral3e

14

Hanauer Stral3e,
SchillerstralRe - 350 m
westl. Schillerstra3e

[
3 dB(A)

15

Goldbacher Stral3e,
Merkelstr. - Platanen-
allee

16

Wirzburger Stral3e,
Hofgartenstral3e -
Alexandrastral3e

17

Schillerstraf3e, Mihl-
strafl3e - Michaelstral3e

[ ]
2,6 dB(A)

-@

1 dB(A)
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Stadt Aschaffenburg MaRnahmenempfehlungen
Larmaktionsplanung , o £
. . < & =) g *5_
Stufe 2 fir die Stadt = 3o S S o O
MafRnahmenbereich S%%, > S T 0 = € E c 5
Aschaffenburg Ny, bzw. Bereich des 2.5 =R S2< | 3 E s
" Abschnitts mit MaRnah- 270 =N EEW c o S5
November 2017 me @9 £5 G E < s o 2
Tz O O o = a2 s X c
= 2= | == g 8=
L 3 C = D >
O] g n
18 Schweinheimer Stralle,
Spessartstr. - Rhonstr.
. | .(D
19 Sch;lzlerstraBef,f Palélus- 2 8 bis
stral3e - Dyroffstral3e '
Yl 3 dB(A) <1 dB(A)
Hofgartenstralle,
20 Platanenallee - Wiirz- O
burger StralRe
Goldbacher StraRe, |
21 Platanenallee - Herstall- 1,6 bis a
stralBe 2,0 dB(A)
29 GrofR3ostheimer Straf3e, O O
Tannenweg - Ulmenweg

u kurzfristige MalRnahme mit Angabe der Larmminderung
mittel- bis langfristige MalZnahme

0] KomplementarmalRnahme zum Bau des Nordrings; Fahrstreifenreduzierung; in
den MaRRnahmenbereichen 4 und 19 ist die konkrete Ausgestaltung der Umbau-
maf3nahme noch nicht bekannt

@ Entsprechend Einfuhrungserlass des StMI zu den Larmschutz-Richtlinien-StV
(ziffer 111.10.c) wird die Geschwindigkeitsbeschrankung in den genannten
Abschnitten (Bundes- und Staatsstraf3en) befristet auf funf Jahre angeordnet.
Zum Ablauf der 5-Jahres-Frist soll eine Neubewertung der Situation erfolgen, mit
der gepruft wird, ob die Voraussetzungen fur eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung noch erfllt sind.

m]

6.2 Grundsatzliche MalRnahmen

Erganzend zu den konkret auf die Mal3hahmenbereiche der Larmaktionspla-
nung bezogenen MaflRnahmen sollen nachfolgende grundsatzliche bzw. kontinu-
ierliche MaRnahmen mit dem Larmaktionsplan umgesetzt werden:

Bei erforderlichen Fahrbahnsanierungen soll generell auf allen Hauptver-
kehrsstralRen mit Tempo 50 und angrenzender Wohn- oder Mischbebauung
larmoptimierter Belag in der Deckschicht zum Einsatz kommen.

In den Malinahmenbereichen des Larmaktionsplans soll aus Larmschutz-
grinden die Intensivierung der Geschwindigkeitsiiberwachung zur Einhal-
tung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten weiter verfolgt werden.

90



Nach der Aufstellung des Larmaktionsplans der zweiten Stufe soll zudem das
aktuelle Forderprogramm fur Schallschutzfenster der Stadt Aschaffenburg
angepasst werden.

6.3 Ruhige Gebiete

Erganzend zu den Larmminderungsmafinahmen sollen mit dem Larmaktions-
plan sieben ruhige Gebiete mit sehr ruhigem Kern und sieben siedlungsnahe
Erholungsflachen mit ruhigem Kern entsprechend Karte 12 (siehe auch folgen-
de Abbildung) als solche im Sinne von § 47d Abs. 6 iVm 8 47 Abs. 6 BImSchG
festgesetzt werden.

® Abbildung 27: Empfehlungen zu ruhigen Gebieten
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. 2

Kategorien ruhiger Gebiete

Ruhige Gebiete mit sehr ruhigem
Kern (> 50 ha mit L., = 55 dB(A),

I i 50% der Fiache mit einem
L e =50 dB(A))

Siedlungsnahe Erholungsflachen
mit ruhigem Kern (> 3 ha, mind.
50% der Flache mit einem Ly

< 55 dB(A))

Flachen innerhalb ruhiger Gebiete|
mit Pegeln L., > 55 dB(A)
Siedlungsflache

Wasserflachen

Beriicksichtigte Emittenten
Kartierungsnetz Strate
== Kartierungsnetz Schiene

/m
Sy

Infolge planungsrechtlicher Anderungen insbesondere im Zuge der Beteiligung
zum Entwurf des Flachennutzungsplans kénnen sich Anpassungen an den
konkreten Abgrenzungen der ruhigen Gebiete ergeben.
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7 Wirkungs- und Kostenanalyse der kurzfristigen
MalRnahmen

7.1.1 Malnahmenwirkungen

Berechnungsanséatze

In die Wirkungsberechnung flieRen die kurzfristigen Mal3nahmen ein, die direkte
larmmindernde Wirkung haben. Dazu zahlen die Reduzierung der zulassigen
Geschwindigkeit auf 30 km/h nachts, straRenrdumliche Maf3hahmen mit
deutlicher Anderung der StraRenraumaufteilung und Fahrbahnsanierungen mit
larmminderndem Asphalt. Zudem werden die Entlastungen durch den Nordring
bei der Wirkungsrechnung bericksichtigt.

In den MalRnahmenbereichen der Hanauer Stral3e, Friedrichstral3e/ WeilRen-
burger StralR3e und Schweinheimer Stral3e, in denen eine Tempo 30-Anordnung
nachts vorgesehen ist, werden die veranderten Larmemissionen durch die
Anderung der Geschwindigkeit im Modell berechnet.

Zur Berticksichtigung der veranderten StralRenraumgeometrie durch die Fahr-
streifenreduzierung und den vorgesehenen Radfahrstreifen in der Schillerstral3e
(zwischen Hanauer Straf3e und MihlstralRe) wird das Emissionsband im Modell
in die StralRenraummitte verschoben.

Im nordlichen Abschnitt zwischen Mihlstral3e und Boppstral3e gibt es derzeit
noch keine konkrete Planung zur StralBenraumgestaltung. In diesem Abschnitt
kann deshalb zu dieser Malinahme keine Wirkungsberechnung im Modell
durchgeftihrt werden.

Bei der Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt in der Hanauer Stral3e
wird ein Abschlag von 3 dB(A) berlcksichtigt.

Die Entlastung durch den Nordring wird fur die betreffenden Stralen durch
Einspeisung der veranderten Verkehrsbelastungen in das Modell ermittelt.

Ergebnis

Folgend sind die Entlastungswirkungen in den MaRnahmenbereichen der
Larmaktionsplanung, in denen kurzfristige Ma3Bhahmen geplant sind, tabella-
risch dargestellt. Dabei werden die Zahl der Betroffenen, die Larmbelastungen
Uber 65/55 dB(A) ausgesetzt sind, und das Larmbewertungsmal jeweils vor
Umsetzung der Malnahmen und nach Umsetzung der Malnahmen nebenei-
nander dargestellt sowie die Differenz angegeben.
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Tabelle 21: Entlastungswirkungen der kurzfristigen MalRnahmen

MaRnahmenbereich

Betroffene Lpen> 65 dB(A)
(EW nach VBEB)

Betroffene Lnight> 55 dB(A)
(EW nach VBEB)

Nr. StralRe vorher |nachher [Differenz | vorher |nachher |Differenz

Entlastung durch Nordring

3 Schillerstraf3e, Glattbacher 142 12 -130 156 113 43
StralRe - PaulusstralRe

4 S(.:.hlllerstraBe, Dyroffstralle - 156 112 44 175 148 27
Miuhlstral3e

19 Otostraie, Nordring - a4 4 -40 54 18 36
MullerstraRe

19 Schillerstraie, Paulusstrafie - a1 0 a1 67 0 67
Dyroffstralle

51 Goldbacher Stral3e, Plata- 8 4 4 13 5 8
nenallee - Herstallstral3e

Entlastung durch Nordring und Tempo 30 nachts

4 Hanauer Strae, Duccastrafie 207 117 -90 294 102 122
- Minchstrale
FriedrichstraRe/ Weilenbur-

8  ger Str., Herstallstr. - Duccas- 94 62 -32 94 49 -45
tralle
Hanauer Stral3e, Minchstr. -

9 100 m ostl. SchillerstraRe 67 21 -46 & 1 -7

Entlastung durch Nordring und straBenraumliche Malinahme

17 Schillerstrae, Mihistrale - 38 13 25 38 11 27
MichaelstralRe

Tempo 30 nachts
Schweinheimer Straf3e,

7 Alexandrastra@e - Sudring 100 91 -9 119 93 -26

Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt
Hanauer Stral3e, Schillerstr. -

14" 350 m westl. SchillerstraRe 31 20 11 33 26 -7

Im nordlichen Abschnitt der Schillerstrae zwischen Muhlstral3e und Bopp-
stral3e (Nr. 4, z.T. 19), fir den es derzeit noch keine konkrete Planung zur
StralRenraumgestaltung gibt, kénnte bei larmgiinstigster Variante (Biindelung
des Verkehrs in der StraBenraummitte) eine zuséatzliche Larmminderungswir-

kung von 1 dB(A) erzielt werden.

Bei Umsetzung aller kurzfristigen Malinahmen, die in der aufgefiihrten Tabelle
dargestellt sind, kdnnen in diesen Mal3nhahmenbereichen ganztags 472 Be-
troffene mit Pegeln tber 65 dB(A) und damit 52% entlastet werden.
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Im Nachtzeitraum kénnen bei Umsetzung der in der Tabelle aufgefiihrten
kurzfristigen MaBnahmen in diesen Maf3nahmenbereichen 465 Betroffene mit
Pegeln tber 55 dB(A) und damit 44% entlastet werden.

Das Larmbewertungsmalf? wird durch die Umsetzung der kurzfristigen Malf3-
nahmen in einigen MaRnahmenbereichen deutlich reduziert. Die hdchsten
Differenzen weist die Hanauer Straf3e (Ost) (Nr. 1) auf. Durch Veranderung des
Larmbewertungsmafes kénnen einige MalRnahmenbereiche nach Umsetzung
der kurzfristigen MaRnahmen anderen Prioritdten zugeordnet werden.

Dargestellt werden nun die Ergebnisse der Wirkungsberechnung auf gesamt-
stadtischer Ebene: zum einen die strategischen Larmkarten und zum anderen
die Betroffenenstatistiken. Die folgenden Abbildungen sowie die Anlagen 5 und
6 zeigen die Larmkarten fir den StraRBenverkehrslarm nach Umsetzung der
kurzfristigen MaBnahmen des Larmaktionsplans.

® Abbildung 28: StraRBenverkehrslarm nach Malinahmenumsetzung, Lpen, Wolfel
Beratende Ingenieure GmbH + Co. KG (Ausschnitt der Anlage 5)

Larmaktionsplanung
Stadt Aschaffenburg
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nach MaBEnanmenumsetzung
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Berechnurgsraster: i0mx 0 xm

Cargestelt sind Fegel Ob=r 55 d30(A).
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® Abbildung 29: StraRenverkehrslarm nach MaBnahmenumsetzung, Lnigh, Wolfel Stadt Aschaffenburg
Beratende Ingenieure GmbH + Co. KG (Ausschnitt der Anlage 6)
Larmaktionsplanung

Stufe 2 fir die Stadt
Aschaffenburg

= =Tl T

»|.

November 2017

{-(@ Larmaktionsplanung
@ Stadt Aschaffenburg

Stralenverkehrsldrm
nach Maknanmenumsetung

Lo gemal VBUS in dBiA):

I = 50- 56 dBya)
) =>55-ﬂnd3{ﬁ¢
B - c0- 65 a8
. -:»EE-TI]-:IB{N
->?DdB|:P.;|

° £ Berechnungshdne: 4 m

#| Berachnurgsrasiers I0mxi0xm
Cargesteit snd Fegel Soar SO aS(AL
Nieargers Fegel £nd nicht angebiider
' Im Fegeinang > 55 - 60 0204} wird die
$7 =7 oBiAFainie (Auzisseser LAF) dargesssit

Kartensymbole:

5, Rl Stadtgrenzs Aschaffenburg
A

— lkartiertes Strallennetz
T
L ﬁ - Gehdude
0 =0 1ooo 2000 M
% T S— T |

"":t:‘g} e Evatails 2103 2077, Bsimchmsngapaogtern (MW 2205, Walel
m : _— - ‘Wil Engirmeting GmbH + Ca KG
m MaaFlanch-Srake 15

U2 Hechiarg

Bahnparallele (grafische Ergdnzung durch LK Argus)

® Anlage 5: StralBenverkehrslarm nach MalRnahmenumsetzung, Lpen, Wolfel
Beratende Ingenieure GmbH + Co. KG

® Anlage 6: StraBenverkehrslarm nach MaRnahmenumsetzung, Lnight, Wolfel
Beratende Ingenieure GmbH + Co. KG

In der nachfolgenden Tabelle sind die gesamtstadtischen Verdnderungen der
Larmbetroffenheit der Aschaffenburger Bevélkerung nach Umsetzung der
kurzfristigen MalRnahmen dargestellt. Die Auswertung nimmt Bezug zur Be-
troffenenstatistik nach VBEB fiir das Gesamtstral3ennetz in Aschaffenburg
(siehe Kapitel 3.1.2). Gegenubergestellt ist die Zahl der von Stra3enverkehrs-
larm Betroffenen zum Analysezeitpunkt 2016 und nach Umsetzung der kurzfris-
tigen MaRnahmen.
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Tabelle 22: Geschétzte Zahl der von Larm am Gesamtstra3ennetz in der Stadt
Aschaffenburg belasteten Menschen - Analyse 2016 und nach Manahmenumsetzung

Geschatzte Gesamtzahl der Menschen,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Loen/dB(A): >55..<60 >60..<65 >65..<70 >70..<75 >75
Anzahl Analyse 2016 2.850 1.490 1.600 330 -
Anzahl nach Ma- 2.840 1.720 1.290 180 i
nahmenumsetzung

Differenz -10 +230 -310 -150 -
Lnight/dB(A): >50.. <55 >55..<60 >60..<65 >65..<70
Anzahl Analyse 2016 1.790 1.670 530 -
Anzahl nach Mal3- 1.970 1.430 300 )
nahmenumsetzung

Differenz +180 -240 -230 -

1.470 Einwohner sind nach Umsetzung der kurzfristigen Mal3nahmen des
Larmaktionsplans ganztags von Pegeln tUber 65 dB(A) betroffen. In der Analyse
waren es 1.930 Menschen.

Im Nachtzeitraum sind 1.730 Einwohner nach Malihahmenumsetzung von
Pegeln lber 55 dB(A) betroffen. In der Analyse waren es 2.200 Menschen.

Mit Umsetzung der kurzfristigen MaBnahmen des Larmaktionsplans der Stufe 2
kénnen 460 Einwohner von Pegeln tber 65 dB(A) und 470 Einwohner von
Pegeln Uber 55 dB(A) entlastet werden.

7.1.2 MaRnahmenkosten

Der nachfolgende Kostenlberschlag berlcksichtigt die kurzfristigen Mafl3nah-
men des Larmaktionsplans, die nicht bereits unabhangig vom Larmaktionsplan
vorgesehen waren und fir die die Stadt Aschaffenburg bzw. das Staatliche
Bauamt die Baulast- und Kostentrager sind.

Die im Folgenden zur Anwendung kommenden Preise basieren auf Erfahrun-
gen der Stadt Aschaffenburg:

Die Kosten fur die Anordnung von Tempo 30 belaufen sich bei reiner
Beschilderung (inkl. Hinweis auf Larmschutz und Montage) pro Schild etwa
auf 350 € fur eine Anordnung im Nachtzeitraum (inkl. Hinweis auf Larm-
schutz, Zusatz 22-6 Uhr und Montage).



Fir die Anpassung der Schaltungen der Lichtsignalanlagen fur eine ,griine
Welle* bei Tempo 30 sind weitere Kosten mit insgesamt ca. 12.000 € je
Lichtsignalanlage notwendig.

Fur die Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt belaufen sich die
Zusatzkosten bei Aufbringen einer Fahrbahndecke mit larmminderndem
Asphalt gegentiber herkémmlichem Asphalt etwa auf 1 €/m2. Fahrbahnsa-
nierungen erfolgen nur im Sanierungsfall.

Bei Umsetzung von MaflRnahmen auf der BundesstralRe ist das Staatliche
Bauamt miteinzubeziehen.

Tabelle 23: Kostenibersicht der kurzfristigen MaBnahmen

Lange .
Nr. StralRe (in m) Preis Kosten (ca.)
Tempo 30 nachts
Hanauer Stral3e, Duccastral3e - 9 Schilder je 350 €
1 Manchstrake 570 4 lsaje12000€  12190¢€
Schweinheimer Stral3e, 6 Schilder je 350 €
! Alexandrastraf3e - Siidring 480 2LSAje 12.000 € 26.100 €
Friedrichstral3e/ Weilenburger 7 Schilder je 350 €
8 Str., Herstallstr. - Duccastralle 480 3LSAje 12.000 € 38.450 €
Hanauer StraRe, MiinchstralRe - 4 Schilder je 350 €
9 100 m 6stl. Schillerstraie 400 1 saje12000€ ~ 13400€
Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt
Hanauer StralRe, Schillerstr. - 1 €/m? (Fahrbahn-
14 350 m westl. SchillerstraRe 360 breite 14 m)® 5.040 €
SUMME 98.140 €

Bei Umsetzung aller kurzfristigen Malinahmen des Larmaktionsplans der

Stufe 2 belaufen sich die Gesamtkosten auf ca. 98.140 €. Davon sind 5.040 €%
Zusatzkosten fur die Fahrbahnsanierung mit lArmminderndem Asphalt in der
Hanauer Stra3e vom Staatlichen Bauamt als Baulasttrager zu tragen.

Weitere Kosten entstehen der Stadt Aschaffenburg durch die Umsetzung der
grundsatzlichen MalRnahmen:

Fur Fahrbahnsanierungen, die im Sanierungsfall durchgefiihrt werden, belaufen
sich die Zusatzkosten fir das Aufbringen einer Fahrbahndecke mit larmmin-
derndem Asphalt auf 1 € pro m? gegentber herkdbmmlichem Asphalt.

%2 zusatzkosten fur das Aufbringen einer Fahrbahndecke mit larmminderndem Asphalt
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Stadt Aschaffenburg Fir die Intensivierung der Geschwindigkeitsiiberwachung ist bei zusatzlich

8 Messstunden pro Monat von Kosten in H6he von ca. 17.500 € jahrlich auszu-
gehen. Dem stehen Einnahmen aus Verwarnungs- und Bul3geldbescheiden
gegeniber.

Larmaktionsplanung

Stufe 2 fur die Stadt

Aschaffenburg

November 2017 Im Rahmen des Forderprogramms passiver Schallschutz werden Uberschlagig
die Maximalkosten fur passive SchallschutzmaflRnahmen abgeschétzt. In der
folgenden Tabelle sind die zu Grunde gelegten Annahmen und die daraus
resultierenden Kosten pro Betroffenen aufgefihrt.

Tabelle 24: Durchschnittliche Kosten fiir passive Schallschutzmal3nahmen

Grundlagen/ Annahmen Lpen Lnight
Kosten pro Fenster (in €/m?) 500 500
FenstergréRe pro Betroffenen (in m?) 15 1,0
Kosten pro Liifter (in €) 500
Anteil Lufter pro Betroffenen 0,75
Gesamtkosten pro Betroffenen (in €) 750 875

Nach Umsetzung der kurzfristigen MaRnhahmen des Larmaktionsplans sind
737 Personen von Lpgn > 67 dB(A) und 916 Personen von Lyigy > 57 dB(A)
betroffen (auf Basis der VBUS-Berechnung). Diese sind entsprechend der
Forderrichtlinie in Aschaffenburg bei Anpassung der Auslosewerte auf
67/57 dB(A) forderberechtigt.

Fir die Abschatzung der Kosten wurden eine unterschiedliche Férderquote
(mind. 20%) und eine mit der Pegelhthe steigende Inanspruchnahme ange-
nommen. Die Maximalkosten belaufen sich hierbei auf 118.364 €.
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8 Offentlichkeitsbeteiligung zum Entwurf des Larm-
aktionsplans

Die Beteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans wurde vom 07.11.2016 bis
zum 16.12.2016 durchgefihrt.

Im Vorfeld wurde der Entwurf des Larmaktionsplans am 12.10.2016 in der
Sitzung des Umwelt- und Verwaltungssenats vorgestellt.

Die Beteiligung der allgemeinen Offentlichkeit erfolgte tiber die Bereitstellung
des Plans im Internet und Uber die Auslage im Amt fur Umwelt- und Verbrau-
cherschutz der Stadt Aschaffenburg. Die Blrger der Stadt Aschaffenburg hatten
in diesem Zeitraum die Gelegenheit, eine Stellungnahme abzugeben.

Parallel zur offentlichen Auslegung des Larmaktionsplans erfolgte die Beteili-
gung der Trager offentlicher Belange und der betroffener Fachstellen der Stadt
Aschaffenburg.

Im Rahmen der oben genannten Sitzung haben 3 Parteien Wortbeitrdge zum
Larmaktionsplan gemacht. Zudem wurden 11 Stellungnahmen von Burgern der
Stadt Aschaffenburg zum Larmaktionsplan eingereicht, darunter eine Samme-
leinwendung von 10 Anwohnern der Obernauer Stral3e.

VVon den Tragern 6ffentlicher Belange und Fachamtern sind insgesamt
10 Stellungnahmen eingegangen.

Die Anregungen und Stellungnahmen sind aufbereitet in den Anlagen 7 und 8
dargestellt. Zu jeder Anregung erfolgt eine Stellungnahme der Stadt Aschaffen-
burg mit Angaben zur Berucksichtigung der Anregungen und Vorschlage im
Larmaktionsplan.

Anlage 7: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stufe 2 - Parteien
und Burger

Anlage 8: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stufe 2 - Trager
offentlicher Belange
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