


3. Stadtebauliche Ausgangslage im Quartier

Folgende StraRRen liegen im betreffenden Untersuchungsquartier und wurden entsprechend hinsichtlich der Ana-

lyse der stadtebaulichen Ausgangslage betrachtet:

SchillerstraRe 58-103 | DyroffstraRe 1, 3, 4 | Boppstrale 31, 33, 35 | Schneidmihlweg 78b-103, 70, 72, 74, 76, 78a
| AntoniusstralRe 2, 4, 6, 8, 10, 12, 14, 18, 20, 22 | PaulusstraBe 1, 7 | Dammer StraBe 25, 27, 30 | Seestrale 1, 3,
5,7,9,9a, 13, 15, 17, 19, 21, 27, 29, 31, 33, 33a, 35 | Merlostrale 26, 26a, 28, 30, 32 | Mihlstrale 2, 4, 6, 8, 10,
12, 14, 16, 18, 20, 22, 24, 26, 28, 30, 32, 34, 38, 46, 50, 52, 56, 58, 60, 62, 64, 66, 68, 70 | HaidstraRe 1-83 |
Wornerstralle 1, 3, 4, 6, 8, 10, 12, 51 | Kupfergasse 1-15 | Briickenstralle 1-22 | DorfstraRe 1, 1a, 3, 5 | Schulstralle
4-64 | MittelstraBe 1-57 | BurchardstraRe 1-30

3.1. Offentlicher Raum

Offentliche Rdume und die vielseitige Nutzung dieser sind eine Voraussetzung stidtischen Lebens und Miteinan-
ders der dort lebenden Stadtbevolkerung. Sie dienen in erster Linie der Multifunktionalitat und sollen in ihrer Funk-
tion und durch ihre Nutzung dazu beitragen attraktive Treffpunkte zu schaffen, die allen Generationen und Inte-
ressengruppen innerhalb der Nachbarschaft (oder des Quartiers) zur Verfliigung stehen und Gemeinschaft und Aus-
tausch untereinander férdern. Ob 6ffentliche Rdume letztlich als Konsumraum, als Kommunikationsraum oder als
Erholungsraum gestaltet, verstanden und genutzt werden, hdngt von den Bedarfen, den Moglichkeiten und der

Situation im stadtebaulichen und sozialen Umfeld ab (vgl. bpb 2018).

Im Quartier existieren wenige offentliche Platze, Parks oder Nutzflachen, an denen die Quartiersbewohnerinnen
und -bewohner zusammenkommen kénnen. Auch die Kirche St. Michael verfiigt lediglich Gber den gleichnamigen
Vorplatz (auf dem bisher die Parkfunktion dominiert). Einrichtungen wie Cafés und ein Spielplatz sind zwar vorhan-
den, doch der sonstige 6ffentliche Raum im Quartier ist stark auf den Verkehrsraum begrenzt und wirkt daher an
einigen Stellen unbelebt und uneinladend, da er rein funktional genutzt wird. Vor dem Hintergrund, dass der his-
torische Dorfkern des Ortsteils Damm sich etwas nérdlich des Quartiersgebiets befindet und sich mit der Zeit erst
nach Suden (in den Bereich der SchillerstraRe) verlagert hat, existiert auf Quartiersebene kein historisch gewach-

sener Marktplatz o.d. (bis auf den Michaelsplatz), der | oees

die Funktion eines verkehrsberuhigten, sozialen
Quartierstreffpunkts mit hoher Aufenthaltsqualitat

innehat und zum Austausch und Verweilen einlddt.

Wie bereits erwdhnt, bestehen hier vonseiten des » -

Auftraggebers bereits Planungen, die eine Neugestal-

tung der ,Neuen Mitte Damm“ rund um den Micha- ¢ % e
elsplatz betreffen. Darin ist eine Verkehrsreduzierung = o _ , % Mﬁ .
inkl. Parkplatzverlegung und neuen Querungsmog- , “ -0 . % ;" P
lichkeiten vorgesehen, ebenso wie gestalterische “,, ﬁ ya s B »

L . = & i W
Aufwertungsmalnahmen und eine intensive Begri- - -

nung (vgl. hierzu Wettbewerbsergebnis Neue Mitte
Damm, 2020).

Freiflachenplan

Abbildung 13: Freifléchenplan Michaelsplatz (1. Preis).
Quelle: Holl Wieden Partnerschaft 2019/20
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3.2. Nutzungs- und Eigentiimerstruktur

Im Quartier Kernbereich-Damm leben derzeit ca. 2.749 Bewohnerinnen und Bewohner (vgl. anteilige Bewohner
in den betreffenden Distrikten nach Einwohnermeldedatenbank Stadt Aschaffenburg 2021). Die Bestandsbebau-
ung im Quartier ist durch einen Mix von stddtischer Blockrandbebauung und teils historischer Haus-Hof-Bebauung

gepragt. Teilweise ist auch eine Zeilenbebauung vorhanden und vereinzelt gibt es Ein-/ Zweifamilienhduser.

Das Gros der Bebauung ist zwischen den 1920er und Ende der 1960er Jahre errichtet worden (s. Karte Baualters-
klassen in Kapitel 4.1). Es dominieren Wohnhauser im Mehrfamilienhaussegment, die entweder selbst von den
privaten Eigentliimerinnen und Eigentimern bewohnt werden oder vermietet sind. Aufgrund der zudem kleinteili-
gen und diversifizierten Dienstleistungs- und Gewerbestrukturen und dem Vorhandensein mehrerer 6ffentlicher
Einrichtungen (Sportverein, Kirchengemeinde etc.) ist die Struktur des Quartiers als sehr heterogen zu bezeichnen.
Laut stadtischem Registerauszug gibt es mit Stand 2021 ca. 392 Privateigentiimerinnen und -eigentiimer im Quar-
tier sowie ca. 26 gewerbliche (bzw. sonstige wie Vereine oder soziale Trager) (vgl. Einwohnermeldedatenbank
Stadt Aschaffenburg 2021).

3.3. Baudenkmale, erhaltenswerte Substanz und Leerstand

Innerhalb des abgegrenzten Untersuchungsraums gibt es einige nennenswerte registrierte Bau- und Bodendenk-
male. Ein Bodendenkmal ist die ehemalige Michaelis-Kapelle an der DorfstraRRe 5. Sie ist ein dreiseitig geschlossener
Saalbau mit Halbwalmdach von 1580, welcher 1665 und 1714 renoviert wurde. Heute dient sie als Kapelle und
Feuerwehrgeratehaus. Direkt gegeniber, an der Dorfstralle 1, steht das ehemalige Verwaltungsgebaude der Dam-
mer Steingutfabrik (1827-1884), welches spadter zum Gasthaus ,Zum griinen Baum“ wurde. Das Gebdude ist ein
zweigeschossiger Walmdachbau mit Zwerchhaus und besteht aus verputztem Fachwerk und Sandsteinquader. Es
stammt aus der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts. Das bekannteste Baudenkmal im Quartier ist die katholische
Pfarrkirche St. Michael aus dem Jahr 1874/77. In der HaidstraRe 15 befindet sich ein Wohnhaus, welches ein zwei-
geschossiger giebelstdandiger Fachwerkbau aus dem Jahr 1730 ist. In der gleichen StraRe (Hnr. 31) steht ein zwei-
geschossiger giebelstandiger Satteldachbau aus Fachwerk aus der zweiten Halfte des 18. Jahrhunderts (vgl. Bayern
Atlas 2023).

Hinsichtlich moglicher Leerstdnde konnten innerhalb des Quartiers im Zuge der Begehungen lediglich punktuell,

jedoch keine nennenswerten Leerstande ermittelt werden, deren Vorhandensein fir die Zielstellungen des vorlie-

genden Quartierskonzepts von Bedeutung waren.
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3.4. Nutzbare Griin- und Freiraumstrukturen (aus stadtebaulicher Sicht)

Griine Infrastruktur / Erholungsrdume

Urbanes Griin macht stadtische Rdume nicht nur attraktiver und lebenswerter, sondern Stadtgriin reguliert die
Temperatur, reinigt die Luft und wirkt sich damit positiv auf das Stadtklima und auf die Gesundheit ihrer Bewoh-
nerinnen und Bewohner aus. Griin- und Freiflichen bieten Lebensraum fiir Flora und Fauna und unterstiitzen die
biologische Vielfalt in der Stadt. Da weltweit immer mehr Menschen in dicht besiedelten Stadten und Agglomera-
tionen leben wollen bzw. werden, nimmt die Bedeutung einer ,Griinen Infrastruktur” zur aktiven Nutzung, als

Treffpunkte, zur sportlichen Betétigung oder aus Erholungsgriinden zukinftig zu.

Erlebbare Griin- und Freiraumstrukturen fiir die Bewohnerinnen und Bewohner im Quartier sind aufgrund der oben
genannten dichten Bebauung vor allem entlang der Aschaff am nérdlichen Quartiersrand zu finden. Die Zugangs-
moglichkeit zu diesem klimadkologisch wertvollen Naherholungsraum soll zukiinftig verbessert und die Aufent-
haltsmoglichkeiten dort weiter ausgebaut werden. Mehrere Planungen vonseiten der Stadt liegen hier bereits vor
und stehen vor der Umsetzung.

Stdlich davon bis zur MihlstraBe/ Seestrale sind im 6ffentlichen Raum wenige Gruin- und Freiflichen zu finden.
Vereinzelte griine Inseln befinden sich am Spielplatz an der Schillerstrae und im Schulhof der Schillerschule. Durch
die dichte Bebauung und die Zentralitdt des Stadtteils Damm besteht jedoch eine hohe Nutzungskonkurrenz im

offentlichen Raum (Parkraumdruck, FulR- und Radwege, Verkaufsflachen etc.).

Abbildung 14: Uferbereich der Aschaff. Quelle: Wasserwirtschaftsamt Stadt Aschaffenburg 2023

Dagegen befinden sich in privaten Hinterh6fen und Innenbereichen zwischen den bebauten Strukturen (z.B. zwi-
schen Antonius- und Schulstralle) haufig begriinte und entsiegelte Flachen. Auffdllig groRe zusammenhdngende
Grlin- und Freiraumstrukturen finden sich auf Quartiersebene in den ausgedehnten (halbé6ffentlichen) Hinterhofen
des Wohnblocks zwischen BurchardtstraRe, Mittelstrale sowie Seestralle, da aufgrund der aufgelockerten Block-
randbebauung ein groRflachiger riickwartiger Innenbereich existiert, der auf einer Flache von etwa 1,6 ha génzlich
frei von Bebauung sowie groRteils entsiegelt ist und damit eine ,,griine Oase” fiir die Bewohnerinnen und Bewohner

sowie aus Klimaanpassungssicht einen klimadkologischen Gunstraum (s. hierzu Kapitel 3.5) darstellt.

Stralenbegleitende Griinziige sind im Quartier nur in geringem Ausmal? vorhanden. Ein positives Beispiel fiir eine
gut beschattete Wohngebietsstralle stellt die Paulusstralle am stidlichen Quartiersrand dar.

Wenn Grinstrukturen den 6ffentlichen Raum pragen, befinden sich diese haufig in privaten Garten und erwecken
nur den Anschein von ,6ffentlichem” Griin. Damit sind sie fir die Offentlichkeit auch nicht nutzbar. Positiv

hervorzuheben ist das teils hohe Alter des Baumbestands inmitten der bewohnten Strukturen.
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Abbildung 15: éffentliche und private Griinstrukturen im Quartier. Quelle: DSK GmbH, EVF GmbH 2022

Blaue Infrastruktur

Neben griiner Infrastruktur ist besonders das Vorhandensein von blauer Infrastruktur wie stehende oder FlieRge-
wadsser wichtig fur die Lebensqualitat der Stadtbevélkerung. Damit sind laut Griinbuch Stadtgrin des (ehem.) Bun-
desministeriums fir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit (BMUB, jetzt BMUV) ,Seen, Fllisse und Béche
sowie feuchte Griinflichen im Stadtgebiet" gemeint. Da sie die Luftfeuchtigkeit erhéhen und fiir Kiihlung sorgen,
werden sie von den umliegenden Bewohnerinnen und Bewohnern haufig und gerne genutzt (vgl. BMUB: Griinbuch
Stadtgriin 2015 S. 56).

Die Aschaff am nérdlichen Rand des Untersuchungsgebiets ist das einzige FlieRgewdasser in Quartiersnahe. Sie ist

ein Nebenfluss des Mains und liefert fur die dort lebende Bevélkerung eine hohe Lebensqualitat.
Hinweis: Aufgrund der intensiven Betrachtung der Ausgangssituation im Quartier im Bereich der Klimaanpassung,

wird in diesem Kapitel nicht intensiver auf die Analyse der Griinen und Blauen Infrastruktur eingegangen, um Re-

dundanzen zu vermeiden.
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3.5. Bestandsanalyse zur Klimaanpassung

3.5.1. Der Klimawandel und die Notwendigkeit fir KlimaanpassungsmaBnahmen

Die Auswirkungen des Klimawandels wurden in der Klima-Anpassungsstrategie 2021 fiir Aschaffenburg bereits sehr
detailliert herausgearbeitet. Es wird deshalb auf eine Herleitung der Wirkzusammenhénge des Klimawandels auf
das stadtische Quartier verzichtet und auf die Klima-Anpassungsstrategie verwiesen. Hierauf aufbauend sollen die

folgenden Analysen die Betroffenheit sowie Losungsansatze fiir das Quartier ,,Kernbereich Damm* aufzeigen.

3.5.2. Verortunginnerhalb der Klimafunktionskarte

Der Stadtteil Damm ist relativ zentral gelegen. Die Grenze des Quartiers ist in Abbildung 16 schwarz hervorgeho-
ben. Im Norden verlduft die Aschaff nahe der Quartiersgrenze. Laut eines flr die Stadt erstellten Klimagutachtens
ist die Hauptwindrichtung Stidost oder Sidwest. Eine Frischluftzufuhr in das Quartier aus diesen Richtungen wird
durch die Stadtflache Aschaffenburgs gréRtenteils erschwert. Aus diesem Grund stellt die Aschaff einen wichtigen
klimatischen Entlastungsfaktor fiir das Quartier dar. In FlieRrichtung des Flusses wird Frischluft aus dem norddstli-
chen Kalt- und Frischluftentstehungsgebiet in den nordlichen Teil des Stadtteiles transportiert. In Kaltluftentste-
hungsgebieten entsteht nachts Gber natirlichen bzw. naturnahen Oberflachen durch Warmeabstrahlung Kaltluft.
Uber Kaltluftleitbahnen kénnen diese Luftmassen dann in thermisch belastete innerstidtische Gebiete gelangen.
Von Frischluftbahnen wird gesprochen, wenn die Kaltluftzufuhr die Luftqualitédt verbessert, also frei von Emissions-
quellenist (z.B. bei Entstehungsgebieten in naturnaher Umgebung und ausreichend Vegetation). Kaltluftleitbahnen
kdnnen, wie im Falle der Aschaff, FlieBgewdassern folgen, oder sie flieBen leicht hangabwarts durch niedrig bewach-
sene oder unverbaute Flachen. Dichte Bebauung oder andere Hindernisse jedoch kénnen die Kaltluftzufuhr stop-
pen. Obwohl entlang der Aschaff an der nérdlichen Grenze Damms die Kaltluftbahn verlauft, ist das gesamte Quar-
tier thermisch belastet (Abbildung 16).

Klimatische Belastungsbereiche
BB  stvke Kimatische Belastung durch dichd
e Bebauung und hohen Versiegekingsgrad

Klimatische Entlastungsbereiche
Kaltuftproduzent im gesamien Stadigebie
(und AuSenbereich)
Frischiuftproduzent im gesamten Stadtge
biet (und Aulenbereich
Luftaustauschhindemisse

= Hindemisse des Kalt-/Frischluftab
flusses

Sonstige Flachen
=) Offene Wasserfldchen
128 Sonstige Flichen

Entlastungsbereiche i
Kimatisch relevantes Einzugsgebiet
Katufproduzent mit hohem Ausgleichspe
S e
FrischuAproduzent mit hohem Ausglechs
V77
Vs Ketprosuzent mit mur iokaies Bedeutn
Frschiufprodurent me nur iokaier Bedes

-y Abbildung 16:

Sonstige Liniensignaturen
Grenze des Stadigebets.
H: i bei

Klimafunktionskarte: Dreiser et al. (2000)
Karte leicht verandert durch EVF (2023)
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Als Basisdaten fir die Klimafunktionskarte bilden Bebauungsart, Bebauungsdichte und die Anordnung der Baukor-
per sowie die Warmekapazitaten der Baustoffe, die Bodenversiegelung, fehlende Vegetationsflache und Schad-
stoffemissionen der Stadt (Klima-Anpassungsstrategie Aschaffenburg 2021). Die thermische Belastung des Quar-
tiers im Kernbereich Damms kann sich durch die hohe stdadtebauliche Dichte verstarken. Die Baukorper und Stra-
RBenbeldge erwarmen sich mehr und durch dichte Bebauung kann die Weiterleitung der Kaltluft aus der Kaltluft-

bahn in das Quartier behindert werden.

3.5.3. Schutzgebiete und bisherige Aktivitaten im Arten- und Naturschutz

Das zu untersuchende gemischtgenutzte Quartier beherbergt mehrere Stadtbiotope, welche sich vor allem auf den

Bereich um die Aschaff konzentrieren (s. Abbildung 17).

Zudem laufen in Aschaffenburg verschiedene Projekte, um die Biodiversitdt in der Stadt zu steigern. Gebindelt
werden diese im Rahmen des , Arten- und Biotopschutzprogramms” (ABSP), das als Fachkonzept fiir Naturschutz
und Landschaftspflege 1999 fur Aschaffenburg aufgestellt wurde. (vgl. hierzu stddt. Homepage — ABSP 2023) Im
Rahmen proaktiver Natur- und UmweltschutzmaBnahmen vonseiten der Kommune werden beispielsweise

Besitzerinnen und Besitzer von Streuobstwiesen bei der Pflege und Unterhaltung dieser beratend unterstitzt oder

es werden Merkblatter zum praktischen Umgang mit Artenschutz in und an Geb&duden veréffentlicht. (vgl. ebd.)
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3.5.4. Flachennutzung

Den deutlichen GroRteil der Fldichennutzung im Quartier stellt die Wohnbauflache dar (  Abbildung 18). Daneben
nehmen Flachen gemischter Nutzung und die StraBenverkehrsflache einen hohen Anteil ein. Areale besonderer
funktionaler Pragung, wie z.B. die unter Denkmalschutz stehende Kirche St. Michael, Industrie- und Gewerbefla-
chen sowie Erholungsflachen sind ebenfalls im Quartier vorhanden. (s. Kapitel 3.1 bis 3.3)

Die hohen Anteile von versiegelter Flache im Quartier sind meist an den von Wohn- oder Mischbebauung gesaum-
ten groRen StraBenkreuzungen vorhanden, wie etwa die Kreuzung Schillerstrae — Mittelstralle — HaidstraRRe siid-
lich der Kirche St. Michael. Wohn- und Mischgebiete sowie Industrie- und Gewerbeflachen sind ebenfalls zu einem

grolRen Anteil verbaut. Die insgesamt hohe stddtebauliche Dichte tragt zur thermischen Belastung im Quartier bei.

N

A

Flachennutzungsart

Wohnbauflache
Flache gemischter Nutzung

Flache besonderer funktionaler Prégung
Industrie- und Gewerbefléche

Sport-, Freizeit- und Erholungsfldche
StraBenverkehr

Platz

Weg

FlieBgewasser

Unland/Vegetationslose Flache

100 0 100 200 300 400 m Geobasisdaten © Bayerische Vermessungsverwaltung 2023
- Kartendarstellung © DSK/EVF 2023

Abbildung 18: Fldchennutzungsart. Quelle: Eigene Darstellung EVF 2023

3.5.5. Bisherige Untersuchungen zur Klimaanpassung

In Aschaffenburg wurden bereits einige Untersuchungen und MaRnahmen durchgefiihrt, um sich an den Klima-
wandel anzupassen. Fir die Stadt existiert ein Klimagutachten aus dem Jahr 2000 (Dreiser et al. 2000), mehrjahrige
Luftgiteuntersuchungen (Fraxinus GbR 2015) sowie eine Stadtklimasimulation (DWD) und eine Klima-Anpassungs-
strategie aus dem Jahr 2021, aus welcher verschiedene weitere klimatische Analysen hervorgehen.

In Aschaffenburg ist bereits eine getrennte Abwassergebhr eingeflihrt. Blirgerinnen und Birger zahlen den Betrag
aufgeteilt zwischen einer Schmutz- und einer Niederschlagswassergebihr. Dies fordert die lokale Regenwasser-

versickerung und -riickhaltung und kann damit Trockenperioden sowie Starkregenereignissen entgegenwirken. Fir
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Zisternen, die mit einem Uberlauf an die 6ffentliche Entwésserung angeschlossen sind, besteht die Méglichkeit
einer GebilhrenerméfRigung. Die aus der Klima-Anpassungsstrategie fir die Stadt Aschaffenburg hervorgehenden
Untersuchungen wurden genutzt, um einen Uberblick iber die Betroffenheiten im Quartier Damm zu erhalten. Im
Rahmen dieser Bestandsanalyse wurden u.a. die Informationen und Karten bezlglich des Starkregenrisikos, des
Versiegelungsgrades, der thermischen Belastung oder der klimasensitiven Einrichtungen (Klima-Anpassungsstrate-

gie Aschaffenburg 2021) auf Quartiersebene ausgewertet.

Schlussfolgernd aus den Analysen ldsst sich festhalten:

e Trockenheit: Das Quartier Damm ist in weiten Teilen stark versiegelt ( Abbildung 18) und steht einem
Wasserrickhalt und der Grundwasserneubildung damit hinderlich gegeniiber. Um den haufiger auftretenden
Trockenperioden entgegenwirken zu kénnen, ist ein Wasserriickhalt und die Ermoglichung der Grundwasser-
neubildung in der stadtischen Flache von enormer Bedeutung. Hinderlich fiir den Wasserriickhalt sind stark
verdichtete Bereiche. Beziiglich der Trockenheit sollten die stark versiegelten Bereiche im Quartier bezlglich
(Teil) Entsiegelung oder Begriinung lberprift werden.

o Starkregen: Resultierend aus dem Relief besteht im Vergleich zum gesamten Stadtgebiet im Quartier Damm
kein exponentiell erhohtes Aufkommen von Abflussakkumulationswegen und wassersammelnden Senken bei
Starkregen. Dennoch stellt das Quartier einen stark verdichteten und entlang der Verkehrswege stark versie-
gelten Raum dar. Weiterhin finden sich im Quartier an den Hauptverkehrswegen erhéhte Abflussakkumulatio-
nen bei Starkregen und Senken stellen potenziell iberschwemmungsgefdhrdete Bereiche dar. Deswegen sollte
hier der Fokus allgemein auf stark verdichtete Bereiche gelegt werden, welche eine Versickerung des Regen-
wassers verhindern und u.a. eine Uberlastung des Kanalsystems zur Folge haben kénnen.

o Hochwasser: Hinsichtlich Hochwasser-Uberschwemmungsflachen stellt der Bereich um die Aschaff eine Gefah-
renfliche dar. Nennenswerte Uberflutungen oder Hochwasser sind im Laufe der Jahre immer wieder vorge-
kommen (s. Abbildung 19), wobei das gréRte Ereignis in den letzten Jahren das Pfingsthochwasser 1999
war (vgl. Stadt Aschaffenburg).

o Hitze: Das gesamte Quartier ist von einer thermischen Belastung betroffen. Vor allem im Sommer heizt sich das

Quartier stark auf und speichert die Warme, was zu einer gesundheitlichen Belastung der Bevolkerung fihrt.

Abbildung 19: Hochwasser der Aschaff im Mai 2013. Quelle: Freak-Line-Community / Wikimedia Commons, CC BY-SA 3.0,
https://commons.wikimedia.org/w/index.php ?curid=34791268 2023
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3.6. Mobilitat im Quartier

3.6.1. Modal Split auf gesamtstadtischer Ebene

Um sich dem Bereich der Quartiersmobilitdt zu ndhern, ist es erfahrungsgemaR sinnvoll, zunéchst die Verteilung
der unterschiedlichen Mobilitdtsformen in der Gesamtstadt zu betrachten. Flr die gesamtstadtische Ebene exis-
tieren gewisse Zahlen zum Modal Split in Aschaffenburg, die im Rahmen der bundesweiten Studie ,Mobilitat in
Deutschland — MiD“ 2019 auch fiir den Freistaat Bayern erhoben wurden.

In der Studie wird beispielsweise untersucht, wie die Verteilung der Hauptverkehrsmittel (Modal Split) in den ver-
schiedenen Kommunen und Landkreisen (je Regierungsbezirk) aussieht. Im Vergleich zum Regierungsbezirk Unter-
franken gesamt schneidet die Stadt Aschaffenburg dahingehend besser ab, dass die Stadt — nach Wirzburg und
Schweinfurt — den geringsten prozentualen Anteil am MIV hat (40 %) und damit unterhalb des unterfrankischen
Durchschnitts von 48 % liegt. Gleichzeitig schneiden der Anteil der FuBganger und der Fahrradfahrenden besser ab

als im unterfrénkischen Durchschnitt.

Zu FulR Fahrrad MIV-Fahrer MIV-Mitfahrer

Unterfranken

Aschaffenburg (kreisfreie Stadt)
Schweinfurt (kreisfreie Stadt)

Wiirzburg (kreisfreie Stadt)
Aschaffenburg (Landkreis) 20

LGN 7

Abbildung 20: Auszug aus dem MiD-Regionalbericht fiir Bayern 2019: 47. Quelle: infas, DLR, IVT, infas 360 (i. Auftr. des BMVI)

Aufbauend auf der MiD-Studie wurden von der Initiative Agora Verkehrswende (aus der Stiftung Mercator und der
European Climate Foundation) 2020 im Rahmen der Publikation ,,Stddte in Bewegung” fiir 35 Stadte (u.a. Aschaf-
fenburg) tiefergehende Profile zu verschiedenen Mobilitdtskennziffern erarbeitet. Darin wird fiir Aschaffenburg
zum Einen der Modal Split nochmals differenzierter untersucht und zum Anderen finden sich auch zu einzelnen

Mobilitdtsformen konkretere Zahlen, als sie im MiD oder anderen Datenbanken zu finden sind.

Modal Split | Anteil der Verkehrsmittel an den zuriickgelegten Wegen
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Abbildung 21: Auszug aus der Studie "Stédte in Bewegung": Profil Aschaffenburg-1. Quelle Agora Verkehrswende 2020
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3.6.2. MIV (inkl. Straflen- und Parkraum)

Zum ,motorisierten Individualverkehr” (MIV) auf Quartiersebene sind keine genauen Zahlen verfligbar, sodass hier
lediglich auf die oben genannte MiD-Vertiefungsstudie der Stiftung Agora zur Gesamtstadt zuriickgegriffen werden
kann. Ob die gesamtstadtischen Zahlen (ca. 0,5 Pkw pro Einwohner) prozentual auch auf das Untersuchungsgebiet
anwendbar sind, ist schwer einzuschatzen. Aufgrund der innerstddtischen Lage des Quartiers sind entsprechende
Abweichungen hinsichtlich des Mobilitatsverhaltens anzunehmen, da der MIV-Anteil tendenziell abnimmt, je zent-

raler und integrierter die Lage des Ortes oder des Quartiers ist.
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Abbildung 22: Auszug aus der Studie "Stédte in Bewegung": Profil Aschaffenburg-2. Quelle Agora Verkehrswende 2020

Grundsatzlich plant die Stadt Aschaffenburg bereits durch diverse Manahmen an verschiedenen Stellen im Stadt-
und Quartiersgebiet den Raum, den der platzintensive und emissionsstarke MIV bisher einnimmt, zu reduzieren.
Der gewonnene offentliche (Verkehrs-)raum soll dadurch zukiinftig zugunsten anderer Verkehrsteilnehmenden
umgestaltet werden, um sowohl den FuB- und Radverkehr zu férdern, als auch sharing-Modellen mehr Raum zu

geben.

Auf die Bestandssituation wird in diesem Kapitel eingegangen und dabei am Rande auch auf bereits beschlossene
Planungen. Weitere Potenziale, die mittelfristigim Rahmen der Mobilitdtswende sinnvoll und notwendig sind, wer-

den in Kapitel 7.7 behandelt.

Der StraBenraum im Quartier "Kernbereich-Damm" wird vor allem geprégt durch die von Ost nach West verlau-
fende Achse der SchillerstraRe. Diese ist ein Teil der Ringstralle von Aschaffenburg. Die vorgegebene Geschwindig-
keit betragt hier groRtenteils zwar 30 km/h, was bereits als positiv zu bewerten ist. Dennoch ist die Nutzungsfre-
qguenz dieser Verbindungsachse relativ hoch und wird auch von Transportern oder LKWs genutzt, was neben der
Larmauswirkung v.a. das Sicherheitsempfinden beeintrachtigt. Auf die Plane zur Verkehrsberuhigung und Umge-
staltung der Schillerstrale wird im Verlauf des Kapitels ndher eingegangen. Auch in den anderen StraRenziigen
innerhalb des Quartiers sind aufgrund des hohen Wohnbauflachenanteils ausschlieBlich Tempo 30-Zonen einge-
richtet. Hier herrscht demnach vorwiegend Anlieger-/Anwohnerverkehr und die Verkehrsbelastung ist entspre-

chend gering.

Der Zustand des StraRenraums im ,, Kernbereich-Damm* ist als ordentlich und funktionsfahig zu bezeichnen. Bis auf
die Schillerstralle handelt es sich bei den anderen StraBenziigen im Quartier nicht um Haupt- oder Durchgangsstra-
Ren, sodass die Frequenz hier entsprechend geringer ist und demnach auch keine groReren Mangel festzustellen
sind.

Bei einem kurzen Abschnitt der SchulstraRe wurde aufgrund des Schulbetriebs ein verkehrsberuhigter Bereich fest-

gelegt, ansonsten gibt es keine weiteren solcher Bereiche im Untersuchungsgebiet.
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Abbildung 23: Eindriicke aus dem Strafsenraum im Quartiersgebiet. Quelle: DSK GmbH/ EVF GmbH 2022

Das Vorhandensein und die Neu- oder Abschaffung von Parkfldchen ist besonders in dichtbesiedelten Gebieten
wie dem Kernbereich-Damm ein sensibles und diskussionsgeladenes Thema.

Wie in untenstehender Karte zu erkennen ist (s. Abbildung 24) sind Parkflachen nahezu in allen StraRenziigen vor-
handen bis auf die westliche SchillerstraRe. Gekennzeichnete 6ffentliche Parkplatze bzw. Parkflachen sind im Quar-
tier vor allem am Strallenrand vorhanden. Parkgaragen existieren wenige im Quartier, da sie in der Vergangenheit
haufig als zu teuer oder zu aufwendig erachtet wurden. Im Zuge einer stetigen Verdichtung von Wohnraum im
stadtischen Geflige gewinnen diese im Zuge von Neubauprojekten jedoch wieder verstarkt an Bedeutung, um den
offentlichen und Stralenraum in den Wohnquartieren zu entlasten und alternativen Mobilitdtsformen mehr Platz
einzurdumen. Im Norden des Quartiers ist das Parken weitestgehend uneingeschrankt erlaubt, Richtung Siiden und
somit zum Zentrum bzw. Bahnhof hin wird das Parken stédrker eingeschrankt und ist teilweise nur fir Anwohnerin-

nen und Anwohner oder mit Parkscheibe fur eine bestimmte Dauer erlaubt (s. Abbildung 25 &Abbildung 26).
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Abbildung 25: Lage und Anzahl éffentlicher Parkplétze im Quartier. Quelle: Stadt Aschaffenburg 2022c, bearb. DSK GmbH

2023
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Parkraumanalyse

Zeitorientiertes Parken
Absolutes Halteverbot Beschranktes Halteverbot

werktags 7-19 h Do 7-10 h Mo-Fr 7-10 h |
42 10 8 |

Kurzzeitparken
1 Sunde mit Parkscheibe 2 Stunden mit Parkscheibe I
werktags 8-18 h werktags 7-19 h werktags 7-19 h Behindertenparkplatz I

22 27 5 1

Mischparken
1 Stunde m. Parkscheibe, Be- 2 Stunden mit Parkscheibe, Bewohner mit Parkausweis frei I

wohner m. Parkausweis frei
werktags 7-19 h 8-18 h Mo-Fr 8-18 h werktags 8-18 h

10 21 99 30

Bewohnerparken
Bewohner mit Parkausweis frei I

65 |65

Unbeschranktes Parken
Unbeschrankt Behindertenparkplatz unbeschrankt I

191 1 | 192

Abbildung 26: Parkraumanalyse im Rahmen der Quartiersbegehung. Quelle: DSK GmbH 2023

Im Untersuchungsgebiet gibt es insgesamt ca. 532 Parkplatze, welche sich unterschiedlichen Kategorien zuordnen
lassen. Unbeschranktes Parken ist vor allem im Norden moglich, wohingegen Misch- und Anwohnerparken eher
im Stden vorzufinden ist, was sich durch die Ndhe zum Bahnhof und zur Innenstadt begriinden lasst. Bei der Bege-
hung ist jedoch aufgefallen, dass die Barrierefreiheit fir FuRgangerinnen und FuRgéanger oftmals durch parkende
Autos eingeschrankt wird, da diese auch auf den Gehwegen parken (dirfen).

Wie die Parksituation allgemein bzw. der von Anwohnerinnen und Anwohnern hadufig thematisierte Parkdruck in-
nerhalb der Wohnbevdlkerung wahrgenommen wird, miisste im Rahmen einer eigens beauftragten Verkehrsstudie

untersucht werden, um daraus entsprechende MalRnahmen abzuleiten.

Auf Handlungsmoglichkeiten bzw. Lésungsansatze und den Umgang mit einem steigenden Anteil an E-Fahrzeugen

und entsprechenden Parkpldtzen im Stadtverkehr wird in Kap. 7.7 bzw. im MalRnahmenkatalog ndher eingegangen.
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3.6.3. OPNV

Das OPNV-Angebot als nachhaltige Mobilitdtsalternative zum MIV ist sowohl in der Gesamtstadt, als auch im Un-
tersuchungsgebiet relativ gut ausgebaut (stadtweit verkehren 14 Buslinien, im Quartier 4), wird jedoch — laut den
Ergebnissen der Befragung im Quartier, nach Gesprachen mit der Stadtverwaltung sowie gemaR der Mobilitats-
publikation von 2020 — nur maRig genutzt. Entsprechend werden in der Gesamtstadt auch vergleichsweise wenige
Zeitkarten gekauft, sondern verstarkt Einzeltickets. Stattdessen werden die meisten Strecken nach wie vor mit dem

eigenen Pkw zurlickgelegt.

Fahrkarten Zufriedenheit mit dem OPNV

-
B 53 %
Qo BI ‘ 19%

= [+ [REE

EINZELFAHRSCHEIN  ZEITKARTE BD 30

(1,90 EURO) (420 EURO)
*Preis fUr eine Jahreskarte oder 12 Monatskarten H 0%
(ggf. im Abo) 1=sehr gqut; 2=gut; 3=befriedigend; 4 = ausreichend; 5=mangelhaft; 6=ungenlgend

Abbildung 27: Auszug aus der Studie "Stéddte in Bewegung": Profil Aschaffenburg-3. Quelle Agora Verkehrswende 2020

Dabei liegt Aschaffenburg, Gber die Grenzen des Stadtgebiets hinaus, verkehrsgiinstig und gut vernetzt im Regie-
rungsbezirk Unterfranken. Die umgebenden Orte wie Glattbach, Goldbach, Hésbach, Haibach, Kleinostheim und
Stockstadt am Main sind vom Hauptbahnhof, der direkt an den Kernbereich-Damm anschliet, sehr gut (ohne Um-
stieg) zu erreichen. Das Quartier selbst ist mit diversen Haltestellen versorgt. Am Hauptbahnhof besteht der An-
schluss an das Netz der Deutschen Bahn, wodurch umliegende Stadte schnell erreicht werden kénnen (Aschaffen-
burg — Hanau: 17 Min., Aschaffenburg — Frankfurt am Main: 29-45 Min., Aschaffenburg — Wirzburg: 37 Min.).

Innerhalb des Stadtgebiets gibt es seit 2020 das sogenannte Fairtig-Angebot, um die Nutzung des OPNVs fiir die
Nutzerinnen und Nutzer weiter zu vereinfachen. Uber die Fairtiq App wird eine Zahlungsmethode ausgewahlt und
um ein Ticket zu I6sen muss beim Einsteigen in den Bus nur ein Startknopf in der App betétigt werden. Dadurch
erhalt man ein Ticket fiir die Fahrt. Beim Aussteigen muss ein Stoppknopf gedriickt werden. Durch den Ortungs-
dienst, der auf dem Smartphone aktiviert sein muss, erkennt die App die gefahrene Strecke und ermittelt den fir
den Fahrgast optimalen Fahrpreis, welcher Uber die gewéhlte Zahlungsmethode abgerechnet wird (vgl. Stadtwerke
Aschaffenburg 2023a).

Eine Besonderheit der Projektkommune besteht darin, dass seit dem 1. Dezember 2018 der OPNV in Aschaffenburg
an Samstagen fiir alle Fahrgéste kostenlos ist. Dies soll einerseits die Menschen weg vom MIV und hin zum OPNV
bringen, andererseits die Innenstadt beleben, indem die Biirgerinnen und Biirger kostenlos dorthin gelangen kén-
nen. AuBerdem besteht die Hoffnung, dass Personen, die in ihrer Freizeit den 6ffentlichen Personennahverkehr
nutzen, auch beim Pendeln darauf wechseln. Das Projekt war urspriinglich mit einer Laufzeit von zwei Jahren ge-
plant, wurde dann bis Ende des Jahres 2022 und inzwischen sogar bis Ende des Jahres 2023 verlangert (vgl. Stadt
Aschaffenburg 2023). Zusétzlich dazu sind die Tageskarten an Sonn- und Feiertagen auf 1 Euro verglinstigt worden.
Auch diese MaRhahme wurde zunéachst bis Ende 2022 und inzwischen bis Ende 2023 verlangert (vgl. Stadtwerke
Aschaffenburg 2023b).
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Im Untersuchungsgebiet liegen fiinf Bushaltestellen und binden das Gebiet somit gut an den OPNV an. Durch wei-
tere vier Haltestellen, welche sich etwas auerhalb des Quartiers befinden, wird die Anbindung noch verbessert
und ermoglicht, dass die weiteste Distanz, die Bewohnerinnen und Bewohner des Kernbereich-Damm zu einer
Haltestelle zuriicklegen missen, bei ca. 300 Meter (ca. 4 Minuten FuBweg) liegt. Dies ist an der MittelstraRe 7-9,
der SchulstraBe 16 und der Paulusstralle 6 der Fall. Damit ist das Quartier grundsatzlich sehr gut erreichbar, was
flir Schilerinnen und Schiiler sowie mobilitdtseingeschrankte Personen, die erfahrungsgemal besonders auf ein

gutes OPNV-Angebot angewiesen sind, liberaus wichtig ist.

Im Folgenden werden die einzelnen Haltestellen, welche im Untersuchungsgebiet liegen,

ndher untersucht:

Haltestelle Wilhelmstral3e

Nur eine der beiden Haltestellen der WilhelmstraRe verfiigt (iber eine Uberdachung und Sitzgelegenheit. Das
Haltestellenhduschen ist jedoch veraltet und dunkel und daher schlecht von auBen einsehbar, was besonders
in den Abendstunden das Sicherheitsgefiihl beeintrachtigt und optimierungsbedirftig ist. Zumindest an einer
Seite steht eine Busbucht zur Verfligung, um dort das sichere Aus- und Einsteigen zu erméglichen. Auf der ge-
genlberliegenden Seite besteht jedoch Handlungsbedarf. Die Haltestelle wird von der Linie 2 angefahren.

Haltestelle Damm DorfstralRe
Die Haltestellen in der DorfstraRe verfiigen beide weder iiber eine Uberdachung noch (iber eine Sitzgelegen-
heit, jedoch zumindest auf einer Seite (iber eine Busbucht. Sie wird von den Linien 8, 9 und 24 angefahren.

Haltestelle Damm DyroffstraRe

Die Haltestellen der DyroffstraRe verfiigen ebenfalls weder (iber eine Uberdachung noch (iber eine Sitzgelegen-
heit oder eine Busbucht. Zumindest auf einer Seite ist der Gehweg bereits saniert worden und dadurch ein
barrierefreies Einsteigen in den Bus moglich. Die Haltestelle wird von den Linien 8, 9, 24 und 25 angefahren.

Haltestelle Damm St.-Michael-Kirche
Auch diese Haltestellen verfiigen iiber keine Uberachung oder Sitzgelegenheit, auf einer Seite ist jedoch eine
Busbucht vorhanden. Die Haltestelle wird von den Linien 8, 9 und 24 angefahren.

Haltestelle Damm Burchardtstrale

Auch die Haltestellen in der BurchardtstraRe verfiigen iiber keine Uberachung oder Sitzgelegenheit, auf einer
Seite ist jedoch eine Busbucht vorhanden. Die Haltestelle wird von den Linien 2 und 11 angefahren. Hier soll
nun zeitnah die Haltestelle umgebaut bzw. baulich verbessert werden.

Festgehalten werden kann, dass die Bushaltestellen eine gute Verteilung im Quartier aufweisen, wodurch sie von
den Bewohnerinnen und Bewohnern gut erreicht werden kénnen und Knotenpunkte gut vernetzt sind.

Die Taktung der Buslinien liegt von Montag bis Freitag meist bei ca. 30-60 Minuten, an Samstagen und Sonntagen
ist der Fahrplan deutlich ausgediinnter und mit einer geringeren Taktung sowie einem kiirzeren Zeitraum, an dem
die Busse Uberhaupt fahren, vorhanden. Fiir den Kernbereich-Damm, der sehr zentral in Aschaffenburg liegt, ergibt
sich somit ein Ausbaupotenzial fiir die Taktung der verschiedenen Buslinien. Nur durch eine attraktive Taktung
kann der OPNV zukiinftig einen héheren Anteil am Modal Split einnehmen und damit mégliche Pkw-Fahrten erset-
zen.

Beziglich der Barrierefreiheit sowie einer zeitgeméafRen Ausstattung besteht bei den meisten Haltestellen im Quar-
tier deutlicher Nachholbedarf (s. Abbildung 28 & Abbildung 29). Als Vorbild kann hier der Bereich am &stlichen

Rand des Quartiers um den Schneidmiihlweg dienen, da hier beide Haltestellen barrierefrei gestaltet worden sind.
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Abbildung 29: Eindriicke der Haltestellen vor Ort. Quelle: DSK GmbH 2023
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3.6.4. FuB- und Radwegenetz

Da der Kernbereich-Damm im Zentrum von Aschaffenburg liegt, sind Besorgungen, Gastronomie-, Arztbesuche o.3.
innerhalb einer kurzen Distanz erreichbar und somit bietet es sich an alltagliche Wege — im Sinne der ,,Stadt der
kurzen Wege” — mit dem Rad oder zu FuB statt mit dem Pkw zuriickzulegen. Dass der Anteil des Ful- und Radver-
kehrs am Modal Split in Aschaffenburg verglichen mit anderen unterfrankischen Kommunen laut den Erhebungen
der beiden Studien bereits vergleichsweise groB ist, kann als zufriedenstellendes Ergebnis gewertet werden und

tragt einen grofen Teil dazu bei, die stadtische Mobilitdt zukiinftig emissionsdarmer zu gestalten.

Derzeit ist das FuB- und Radwegenetz im Untersuchungsgebiet unterschiedlich gut ausgebaut und unterscheidet
sich in seinem Zustand von StralRenzug zu StraBenzug. Einige Bereiche sind erst kiirzlich saniert worden, andere
Stellen sind als mittel bis stark sanierungsbediirftig zu bewerten und weisen damit eindeutigen Handlungsbedarf
auf.

Dennoch ist ein Grofteil der StraBen im Quartier (noch) deutlich auf den Autoverkehr ausgelegt, wodurch Personen
zu FuB oder per Fahrrad haufig an den Rand gedrangt werden und teilweise nur sehr schmale Wege zur Verfligung
haben. Eine sichere FuBwegeinfrastruktur bedeutet gleichermalen auch eine Reduktion von Barrieren und Eng-
stellen (bspw. zwischen Gehweg und Fahrbahn bzw. zwischen parkenden Pkws und Schildern, Gebduden etc.), so-

dass sich nicht nur Personen zu FuB, sondern auch im Rollstuhl oder mit Kinderwagen problemlos fortbewegen

kénnen.
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Abbildung 30: Verortung und Zustand der Fuf3- und Radwege im Quartier. Quelle: Stadt Aschaffenburg 2022c,
bearb. DSK GmbH 2023

DSK GmbH / Seite 41



Im Zuge der Begehungen wurden die im Quartier liegenden FuBwege hinsichtlich ihrer derzeitigen Qualitdt bewer-
tet und entsprechend kategorisiert. Bewertungskriterien waren u.a. das Vorhandensein von Beschilderungen, Bo-
denmarkierungen, Engstellen, Barrieren oder Schutzpfosten.

An sechs beispielhaften Stellen im Untersuchungsgebiet wurde konkret angegeben, weshalb die Situation vor Ort
als gut oder schlecht fiir FuBgangerinnen und FulRgédnger sowie mobilitdtseingeschrankte Personen bewertet wird.
Es kann festgehalten werden, dass insgesamt wenige Fulwege bzw. StraRenabschnitte ,schlecht” abschneiden,
sondern das Gros einen ,mittleren” oder ,guten” Zustand aufweist. Haufig handelt es sich lediglich um punktuelle

Hindernisse, die ohne groBen Aufwand beseitigt werden kénnen.

@ Sturzgefahr durch Treppen
An dieser Stelle befindet sich direkt anschliefend an den Gehweg eine Treppe, die zu dem angrenzenden Ge-

baude nach unten fiihrt. Da der Gehweg hier relativ schmal ist, besteht das Risiko, dass vorbeigehende FuRgan-
gerinnen und FulRganger die Treppe hinunterstiirzen. Diese Gefahrenstelle sollte behoben werden.

@ Gehweg endet wegen Ausfahrt
Hier befindet sich die Einfahrt in den Hof der Sparkasse. Durch die Unterbrechung des Gehweges wird der Ein-

druck vermittelt, dass Pkws Vorrang vor den FulRgangerinnen und FulRgangern haben, obwohl dies bei Aus- und
Einfahrten nicht der Fall ist.

@ Gehweg durch Bordstein und Pfosten sehr schmal

Auf der einen Seite wird der Gehweg durch mehrere Pfosten von der Fahrbahn getrennt, dies ist positiv zu
sehen, da Personen so vor dem Verkehr geschiitzt werden. Da aber auf der anderen Seite der Sockel der Statue
beginnt, ist der barrierefreie Weg sehr schmal und ein Durchkommen, beispielsweise mit Kinderwagen, ist er-
schwert.

@ Sanierter Bereich (Barrierefreiheit, Sitzgelegenheiten)

Dieser Bereich ist ein positives Beispiel fiir die Gestaltung des 6ffentlichen Raums. Durch abgesenkte Bordsteine
bestehen keine Barrieren und anhand der durchgehenden Bepflasterung wird die Achtsamkeit des Verkehrs
erhoht. Sitzgelegenheiten sowie Fahrradabstellpldtze vervollstandigen diese positive Beispiel.

@ Breiter Gehweg
Auch in diesem Bereich ist eine gelungene FulRgéngerinfrastruktur vorzufinden. Der Gehweg ist breit genug und

wird durch StraRenbegleitgriin sowie Parkplatze von der Fahrbahn getrennt. Dadurch sind FuRgéangerinnen und
FuBgénger vor der stark befahrenen Stralle geschitzt.

@ Verkehrsberuhigter Bereich, jedoch Schilder im Weg
An dieser Stelle befindet sich der einzige verkehrsberuhigte Bereich im gesamten Untersuchungsgebiet. Dies ist

vor allem positiv zu sehen, da alle Verkehrsteilnehmenden gleichberechtigt sind und Fahrzeuge Schrittge-
schwindigkeit fahren missen. Negativ ist jedoch, dass die Schilder, welche den verkehrsberuhigten Bereich an-
zeigen, mitten auf dem Gehweg stehen und FulRgdngerinnen und FulRgdnger dadurch einen Umweg um das
Schild herumgehen missen. Da diese auch auf der Fahrbahn gehen dirfen, ist dies nicht unbedingt negativ. Der
anschlieBende Gehweg aulRerhalb des verkehrsberuhigten Bereichs kann jedoch nur durch Betreten der Fahr-
bahn erreicht werden, wodurch eine Gefahrenstelle erzeugt wird.
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Beim Radwegenetz im Quartier verhdlt es sich dhnlich zu den Gehwegen. An einigen, eher frequentierten Gefah-

renstellen wurden bereits MalBnahmen umgesetzt, die die Sicherheit der Radfahrenden im StraBenverkehr erho-

Abbildung 3: Bispiel fiir geordneten (li.) und ungeordneten (re.) FufSweg. Quelle: DSK GmbH/ EVF GmbH 2022

hen. Andere Stellen bergen nach wie vor Gefahrenpotenzial flir Radfahrende (vgl. Abbildung 30).

Auf gesamtstadtischer Ebene wird das Fahrrad laut beider Studien von 2019/20 grundsatzlich als vergleichsweise
beliebtes Verkehrsmittel wahrgenommen. Im Modal Split nimmt es einen Anteil von 11-12 % ein und ist damit
gleichauf mit Schweinfurt und schneidet besser ab als der Landkreis Aschaffenburg (6 %) oder der unterfrankische
Durchschnitt (8 %) (vgl. Agora Verkehrswende 2020). In der im Zuge des KlimaQuartiers durchgefiihrten Befragung
der Bewohnerinnen und Bewohner vor Ort wurden radverkehrsspezifische Fragen ebenfalls abgefragt, um die

Fahrradnutzung im Kernbereich-Damm besser einschatzen zu kdnnen. Die Ergebnisse sind dem Kapitel 5.6 zu ent-

nehmen.
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als Verkehrsmittel beliebter als im
Durchschnitt der Stddte vergleichba-
rer GroRRe. Entsprechend Uberdurch-
schnittlich ist auch die Fahrradaus-
stattung der Haushalte.
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Abbildung 32: Auszug aus der Studie "Stéddte in Bewegung": Profil Aschaffenburg-3. Quelle Agora Verkehrswende 2020
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Einen ausgewiesenen Radfahr- oder Schutzstreifen im Quartier gibt es bisher nur in der frequentierten Schiller-
stralRe (s. Abbildung 30). Reine FahrradstraBen existieren im Quartier bisher nicht. Positiv hervorzuheben ist, dass
Einbahnstrallen von Radfahrerinnen und Radfahrern in beide Richtungen befahren werden diirfen, wodurch Um-

wege vermieden werden.

SchillerstraBe

Die SchillerstraRe kann als deutliches Beispiel fiir die voranschreitende, jedoch in der Umsetzung komplexe Mobi-
litditswende herangezogen werden: Inzwischen ist im Verlauf der stark frequentierten West-Ost-Achse zwar fast
durchgingig ein Radfahrstreifen, bzw. Schutzstreifen vorhanden, der dem Radverkehr bereits mehr Sicherheit ver-
schafft als zuvor (s. Abbildung 30). Dennoch ist die bisherige Umsetzung als ,,Zwischenlésung” zu betrachten, da es
nach wie vor Teilstlicke gibt, die Gefahrenstellen fur Radfahrende darstellen. Als beispielhafte Gefahrenstelle ist
hier der Abschnitt auf Hohe der Hausnummern 68 bis 85 zu nennen, in dem es weder einen Radfahrstreifen, noch
einen Schutzstreifen gibt. Da dieser Bereich durch eine hohe Frequenz und durch Rechts- sowie Linksabbiegende
gepragt ist, kénnen Radfahrende schnell in geféhrliche Situationen geraten. Obwohl die SchillerstralRe an dieser
Stelle baulich verandert werden soll (s. unten), ist (bisher) keine Radverkehrsanlage geplant, um die Situation fir
Radfahrende zu verbessern (vgl. adfc Aschaffenburg, Fahrradforum 04.11.2022).

Seit vielen Jahren wird bereits Giber eine Neugestaltung der Schil- ) \s
lerstraBe diskutiert und diesbezligliche Planungen angestoRen: »
In der VU von 2018, die den Ortskern von Damm intensiv be-
trachtet hat, wird die Umgestaltung der Achse hin zu einem & r : J “L

,Grinen Band” mit Alleestruktur vorgeschlagen, um den Stadt- N : ' o
raum in diesem Bereich attraktiver zu gestalten. (vgl. VU Orts- & .
kern Damm 2018: 88) Inmitten des betreffenden Abschnitts liegt . g

auch der bereits erwdhnte Michaelsplatz, der derzeit hauptséch- ‘ -

lich dem ruhenden Verkehr dient und ebenfalls umgestaltet, um- i W
funktioniert und begriint werden soll (vgl. Plane ,Neue Mitte . A\~ T @R
Damm*, VU 2018: 90f). '

Damit Radfahrende sowie FuRgdngerinnen und FulRgdnger be-

reits in naher Zukunft mehr Platz eingerdumt bekommen (d.h. ) o R T
vor einer umfassenden Sanierung des Michaelsplatzes und des ' ' ‘
dazugehorigen Umfels), ist nun in der SchillerstralRe eine (lUber- | = - v
gangsweise) Verdnderung der Spurenanzahl von vier auf zwei | -
Fahrspuren geplant. Diese soll noch im Jahr 2023 umgesetzt wer- | -4
den und betrifft den Bereich zwischen Muhl- und DyroffstraRe. y N'/‘/
Diese Neuordnung stellt einen wichtigen Beitrag zur Férderung R 4

des Radverkehrs dar (vgl. Main-Echo Artikel vom 09.12.2022). y

Abbildung 33: Ausz. VU 2018-Visualisierung | / y }
Teilkonzept "Griines Band“-Neugestaltung |
SchillerstrafSe. Quelle: H.Neu 2018: 89 b -
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Abbildung 34: Beispiel fiir veraltete und neugestaltete Radverkehrsinfrastruktur entlang der SchillerstrafSe. Quelle: DSK
GmbH 2022

Um den Anteil des emissionslosen Radverkehrs am Modal Split in Damm bzw. Aschaffenburg allgemein zukinftig
zu steigern, wurde im Jahr 2015 bereits ein Radverkehrskonzept erarbeitet. Dieses hat in den letzten Jahren schon
einiges bewirkt (z.B. Farbmarkierungen in Kreuzungs- oder Gefahrenbereichen, Vorranglésungen fir Radfahrende,
vgl. Stadt Aschaffenburg 2020: 5 Jahre Radverkehrskonzept Aschaffenburg — Sachstandsbericht). Im gleichen Jahr
erhielt die Stadt bereits den Deutschen Fahrradpreis (3. Platz in der Kategorie Offentlichkeitsarbeit). Vier Jahre
spater wurde der Stadt die Auszeichnung ,fahrradfreundliche Kommune” von der Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundlicher Kommunen (AGFK) verliehen. (vgl. Klima-Anpassungsstrategie Aschaffenburg 2021: 168)

Dennoch gibt es nach wie vor noch Schwachstellen und somit Verbesserungspotenziale im Quartiers- und Stadtge-
biet, um die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden zu erhéhen. Férderlich ist hierbei sicherlich das Engagement
vor Ort mit lokalen Akteuren wie dem ADFC und dem seit kurzem einberufenen Fahrradforum, auf dem die Belange

und Forderungen dieser Zielgruppe diskutiert und in Politik und Verwaltung schliefRlich vertreten werden.

NACHHER

Breicer Radfahrstreifen in
Richtung Damm Mitte

: J ! " ; VORHER
Vorher: SchillerstraBe im Bereich der Unterfahrung Nachher: Breiter neuer Radfahrstreifen an der = 2 Aufgehobene Parkstinde auf dem Gehweg.
Einmindung der LinkstraRe

Abbildung 35: Bsp. bisheriger MafSnahmen zur Erhéhung der Sicherheit fiir den Radverkehr (inner- & aufSerhalb des Quartiers).
Quelle: Stadt Aschaffenburg: 5 Jahre Radverkehrskonzept Aschaffenburg — Sachstandsbericht 2020: 31, 33

Flr das Radfahren in der Freizeit ist das Quartier relativ gut an die ndhere Umgebung angebunden. Die nadchstge-
legenen Fahrradwege bzw. Routen sind beispielsweise die Radwege des Landkreises oder der Uberregional be-

kannte Mainradweg, der sich besonderer Beliebtheit erfreut und in den Sommermonaten stark frequentiert ist.
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3.6.5. Elektromobilitat

Das Nadelohr im aktuell vieldiskutierten Ausbau der Elektromobilitdt besteht derzeit in einem bisher wenig ausge-
bauten Ladeinfrastruktur-Netz (geringe Dichte, weite Entfernungen, d.h. Reichweiten nétig), sodass fiir private
Nutzerinnen und Nutzer von E-Fahrzeugen bisher eine eigene Ladestation nahezu unabdingbar ist.

Grundsatzlich sollten alle Ladepunkte mit regenerativem Strom angetrieben werden. Eine beispielhafte Anwen-
dung der Sektorenkopplung im eigenen Haushalt stellt die Kombination einer PV-Anlage und eines E-Fahrzeugs dar.
Eigentliimerinnen und Eigentimer von PV-Dachanlagen konnen die Speicherwirkung des E-Fahrzeugs einsetzen,

um durch ein intelligentes Energie-Management die regenerative Energie optimal zu nutzen (vgl. solarwatt.de).

In der Gesamtstadt existieren laut der Stadt Aschaffenburg derzeit 32 6ffentliche Standorte mit 107 Ladepunkten,
die sich in ganz Aschaffenburg verteilt befinden (vgl. Stadt Aschaffenburg 2022b). Zum Zeitpunkt der Erstellung der
Mobilitdtsstudie von Agora 2019 wurden noch 14 6ffentliche Ladestationen (Standorte) gezéhlt. (s. Abbildung 36)

Neue Mobilitat
Aschaffenburg hat die zweithéchste 13
CARSHARING- 1%
Anzahl an Carsharing-Fahrzeugen KW W MIT €S- 14
der Referenzgruppe, dennoch ist ® sz 147 OFFENTLICHE

LADESTATIONEN

der Anteil der Haushalte mit einer
Carsharing-Mitgliedschaft hier am

PRIVATE
E-FAHRZEUGE

geringsten. Die Stadt verfligt zwar
uber einige offentliche E-Ladestatio-
nen, es sind jedoch vergleichsweise
wenige E-Fahrzeuge zugelassen.

0,2 Pkw
PRO 1.000

Abbildung 36: Auszug aus der Studie "Stédte in Bewegung": Profil Aschaffenburg-4. Quelle Agora Verkehrswende 2020

Die Stadt Aschaffenburg ist hinsichtlich der Einflihrung der Elektromobilitdt Vorreiter im Vergleich zu Kommunen
dhnlicher GréBenordnung. Bereits 2017 hat der Stadtrat konzeptionelle Grundsatze beschlossen und den Weg ei-
ner ,Vorreiterrolle” eingeschlagen. Seitdem wurde von den flr E-Mobilitdt zustdndigen Stadtwerken nicht nur
mehrere Ladesdulen im 6ffentlichen Raum errichtet, sondern auch einen grofRen Teil der kommunalen Fahrzeug-

flotte umgeristet.

Bereits 2018 hat der fiir Konzeption und Umsetzung beauftragte stadtische Klimaschutzmanager betont, dass 70
% der Beschaftigten in Aschaffenburg Einpendler sind. ,In Zahlen: die Stadt hat bei rund 70.000 Einwohner 15.000
Auspendler und 32.000 Einpendler tédglich! Gerade in diesem urbanen Pendler-Umfeld hat die E-Mobilitat als Er-

ganzung zum OPNV ein hohes Potenzial.” (Auszug aus dem Artikel im Zukunftsmagazin Zentec 03/2018)

Im Untersuchungsgebiet selbst gab es — trotz der zentralen und frequentierten Lage — zum Zeitpunkt der Quartiers-
begehung im Frihjahr 2022 keine Ladeinfrastruktur. Mittlerweile hat sich das gedndert: Untenstehende Karte
zeigt, dass es im Untersuchungsgebiet seit dem Friithjahr 2023 an der Shell-Tankstelle an der SchillerstralRe 2 Shell
Recharge Ultraschnell-Ladestationen mit 4 Ladepunkten gibt, die Gber eine Leistung von 350 kW verfliigen. Dem-
nach besteht ein dringender Aufholbedarf an weiteren Ladestationen im Quartier. Vorschladge flr eine zuklnftige

E-Ladeinfrastruktur auf Quartiersebene sind Kapitel 7.7.3 zu entnehmen.

Inwiefern die perspektivische Versorgung mit Ladesdulen zukinftig ausreichend ist, hdngt davon ab wie dynamisch

sich der Trend bzgl. Neuzulassungen von E-Fahrzeugen in den nachsten Jahren entwickeln wird:
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ErfahrungsgemaR werden private Kauf-/ Wechselentscheidungen stark von mehreren Faktoren beeinflusst, die
den Wandel weg vom Verbrennermotor hin zu emissionsdrmeren Lésungen beglinstigen bzw. bremsen kdénnen:

e politische Ankiindigungen, Debatten und Beschliisse zur Elektromobilitdt, allen voran das vieldiskutierte , Ver-
brennerverbot”, d.h. das moégliche Verkaufsverbot von Neuwdgen mit Verbrennungsmotor ab 2035 EU-weit,

e die mediale Berichterstattung Uber die Nachhaltigkeit, Reichweite oder Gefahr von Elektrofahrzeugen (im Ver-
gleich zu bisherigen Verbrennermodellen)

e die bundesweite Forderung fiir die Anschaffung von (privaten) E-Fahrzeugen

e die bundesweite (neuaufgestellte) Férderung flir private Ladestationen am eigenen Grundstiick/ Haus

e Verbot des Verlegens von Ladekabeln im 6ffentlichen Raum (z.B. auf Gehwegen, mit 0. ohne Kabelbrlicken etc.)

Auch wenn das Hauptaugenmerk auf der Ladeinfrastruktur fiir elektrobetriebene Fahrzeuge liegt, so sollte dennoch
die Infrastruktur zur Nutzung von E-Bikes nicht vernachlassigt werden, da der Anteil von E-Bikes innerhalb der
radfahrenden Bevolkerung immer groRer wird. Sowohl fiir Pendlerinnen und Pendler, als auch fir Freizeit- und
touristische Bedarfe ist ein moglichst dichtes Netz an Lademaoglichkeiten wichtig. Dieses ist in Aschaffenburg bisher
nur mangelhaft ausgebaut: Flr E-Bikes existieren in Aschaffenburg bislang nur vier Ladestationen (Stand 02/2023).
Diese befinden sich alle in Zentrumsnahe, jedoch sldlich des Hauptbahnhofs. Es gibt je eine Ladestation mit vier
Anschlissen fiir E-Bikes und einer Schuko-Steckdose (vgl. walderfahren.de 2022). Fiir die Quantitdt und Qualitat

an (touristischen) Fahrradwegen in der Region ist diese geringe Anzahl insgesamt als unzureichend zu bewerten.

E-Ladestationen Aschaffenburg

Bestand Geplant
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Ladepunkte

.
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Abb)’ldimg 57: Ve;ortung t;estehender‘und g‘epl&nter E-Ladestationen im Sta.rljtgebl:edt. Que/le: Stadtb};nungsar‘r.)th Sfadt
Aschaffenburg 2020, bearb. DSK GmbH 2023

Auch Informations- und Offentlichkeitsarbeit ist ein wichtiger Baustein in diesem Zusammenhang. So werden von-
seiten der Kommune in Kooperation mit der VHS beispielsweise regelmafig Workshops oder Informationsabende
fiir Blirgerinnen und Blrger angeboten, wie zuletzt im Mai 2022 ein dreiteiliger ,,Workshop zur Elektromobilitat”,
bei dem die Grundlagen der Elektromobilitit vermittelt wurden sowie zu Klimaschutz und Okobilanz. Zudem be-

stand die Moglichkeit bei einer Ausfahrt ein E-Fahrzeug selbst zu testen. (vgl. Homepage Stadt Aschaffenburg 2022)
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3.6.6. Sharing-Angebote

In den meisten groReren Stddten ist das Carsharing-Angebot mittlerweile etabliert und weit verbreitet. Dies gilt
grundsatzlich auch fur Aschaffenburg: Wie in der Studie ,,Stadte in Bewegung“ von 2019 fiir Aschaffenburg darge-
stellt, gibt es fiir die GroRenordnung der Stadt mit 19 leihbaren Fahrzeugen ein vergleichsweise grofRes Carsharing-
Angebot, jedoch ist die Zahl der Haushalte, die es nutzen, bisher liberschaubar (s. Abbildung 36). Der Verkehrsclub
Deutschland (VCD) e. V. bietet bereits seit 1998 an verschiedenen Stationen in Aschaffenburg Carsharing-Fahr-
zeuge an. Durch die Kooperation mit Flinkster-Carsharing kénnen viele Vorteile genutzt und in ganz Deutschland,
Osterreich, der Schweiz und den Niederlanden Fahrzeuge ausgeliehen werden. Im Quartier selbst gibt es keine
Standorte, jedoch direkt angrenzend gibt es am Schneidmihlweg eine Station und am Hauptbahnhof eine. Weitere

verteilen sich Uber das Stadtgebiet und sind folgender Karte zu entnehmen. (vgl. carsharing-aschaffenburg.de)
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Abbildung 38: Carsharing Standorte Aschaffenburg. Quelle: carsharing-aschaffenburg.de 2022
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Neben dem stadtweiten Carsharing-Angebot, gibt es ein kostenpflichtiges Bikesharing-Angebot der Stadtwerke
sowie ein gemeinnutziges Angebot fiir Lastenrdder. Beide Angebote tragen dazu bei eine nachhaltige Mobilitdt im
stadtischen Raum zu férdern: Der im Quartier ansdssige Verein Gesta e. V. hat ein Bikesharing-Projekt mit dem
Titel ,Ab mit LaRa“ eingefiihrt, mit dem kostenlos Lastenfahrrader ausgeliehen werden kénnen. Insgesamt 12 Ra-
der kdnnen Uber die Website abmitlara.de ausgeliehen werden. Im Quartier stehen drei der Lastenrader zur Ver-
fligung, von denen zwei Uber elektrische Unterstitzung verfligen. Jedes Lastenrad wird auf der Website genau
beschrieben. Auf dem Rad kann Werbung fir die jeweiligen Spender des Rads gemacht werden, was eine kosten-
lose Ausleihe ermdglicht. Dieses gemeinnliitzige Sharing-Projekt des ortlichen Vereins kann als Vorbild fir andere
Kommunen und Vereine dienen, da es durch sein kostenloses Leihangebot fiir alle zur Verfligung steht und damit
eine sozialgerechte Mobilitdt fordert. Der Verein mochte dadurch zum Umdenken in der stadtischen Mobilitat

anregen und die Ressourcenschonung sowie Verkehrsberuhigung in Stadten férdern. (vgl. www.abmitlara.de 2023)

Das stadtische Leihsystem fiir Fahrrader bietet an 10 Standorten 50 Rader zur Ausleihe an. Nach der Registrierung
auf der Website kénnen die Rader Uber die gleichnamige App gebucht werden. Der Tarif liegt bei 2 Euro/h und
max. 10 Euro/ 24h. Inhaberinnen und Inhaber der Abo-Busfahrkarte oder der Stadtwerke-Karte bekommen einen
Rabatt (vgl. Stadtwerke Aschaffenburg 2022). Im Quartier gibt es bisher lediglich einen Ausleih-Standort an der
Michaelskirche. Ein zukiinftig noch dichteres Netz an weitereren Standorten, u.a. am westlichen und 6stlichen
Quartiersrand, ware sinnvoll und wiinschenswert, um den Kreis der méglichen Nutzerinnen und Nutzer perspekti-

visch zu erweitern
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4. Gebaudebestand und energetische Situation im Quartier

In den folgenden Ausflihrungen soll der Gebdudebestand aus energetischer Sicht ndher betrachtet werden. Im
Rahmen der Befragung konnten nicht alle Gebdude im Quartier erfasst werden. Deshalb wurde ergdnzend eine
Begehung durchgefiihrt und das Baualter und der Sanierungsstand der Gebdude erfasst, soweit dies von aullen
durch einen fachlich geschulten Blick ersichtlich war. Uber das Baualter und den Sanierungsstand lassen sich wich-
tige Kennzahlen ableiten, mit denen auf den Energieverbrauch der Gebdude geschlossen werden kann, auch wenn

keine Verbrauchsdaten vorliegen.

4.1. Baualter

Das Baualter der Gebdude wurde anhand duBerlicher Merkmale abgeschéatzt. Dabei wurden die Gebaude in typi-
sche Baualtersklassen eingeordnet, die im Leitfaden Energienutzungsplan der Bayerischen Staatsregierung genutzt
werden und die nach wie vor zutreffend sind. (vgl. STMUG 2011, S. 21)

Hinweis: Diese Klassifizierung wurde um eine zusdtzliche Baualtersklasse ergdnzt, die sich aus den neuen gesetzli-

chen Rahmenbedingungen ergibt (Klasse K).

Baualter der Gebaude

Baualtersklassen

I A (vor 1918 Fachwerk)
I & (vor 1918)

I c(1919-1948)
B ©(1949-1957)
I e (1958-1968)
I F(1969-1978)
I G(1979-1983)

I H (1984-1994)

[ 1(1995-2001)

[ 1(2002-2013) Ubergeordnetes

[ K(ab2014) [ Abgrenzung Quartier

100 0 100 200 300 400 m Geobasisdaten © Bayerische Vermessungsverwaltung 2023

S Kartendarstellung © DSK/EVF 2023

Abbildung 39: Baualtersklassen des Quartiers Kernbereich-Damm. Quelle: Eigene Darstellung EVF GmbH 2023

Das Aschaffenburger Quartier ist ein historisch gewachsener Stadtteil mit an vereinzelten Stellen noch sichtbarem
dlterem Gebdudebestand von vor 1918, der insbesondere im Zweiten Weltkrieg bei Luftangriffen am 21. November
und am 29. Dezember 1944 weitgehend zerstort wurde und im Nachhinein wieder aufgebaut wurde. Die meisten

Geb&ude dort stammen also hinsichtlich ihrer Gebdudesubstanz zunachst unmittelbar aus der Wiederaufbauzeit
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nach dem Zweiten Weltkrieg. Der Stadtteil hat sich bis in die jlingste Vergangenheit an vielen Stellen aber dyna-
misch erneuert. Ein genauerer Blick zeigt, dass auch der alte Gebaudebestand aus der Wiederaufbauzeit an einigen
Stellen durch neue Bauten ersetzt wurde — teils mit sich in das Stadtbild einfligender historischer Fassade. Neben
den beiden relativ gut erkennbaren Denkmalern, der katholischen Pfarrkirche St. Michael und dem ehemaligen
Verwaltungsgebdude der Dammer Steingutfabrik mit der ehemaligen Michaels-Kapelle — finden sich aber nur noch
wenige weitere erhaltene Denkmaler im Quartier, wie beispielsweise ein sehr gut erhaltener und gepflegter alter
Bauernhof in Fachwerkbauweise aus der zweiten Halfte des 18. Jahrhunderts. Relativ prominent zeigt sich am Rand

des Quartiers noch das barockisierend anmutende Landwirtschaftsamt mit Landwirtschaftsschule (vgl. Kapitel 3.3).

Aus energetischer Sicht wurden ca. 82 % der bestehenden Gebadude vor der ersten Warmeschutzverordnung 1977
erbaut. Nur etwa 10 % der Gebdude wurden nach Einflhrung der ersten Energieeinsparverordnung (EnEV) ab 2001
erbaut und weisen damit erstmal einen gesetzlich relativ akzeptablen energetischen Zustand auf. Es liegt also aus
heutiger Perspektive ein hauptsachlich alter Gebaudebestand in baualtersbedingt energetisch schlechtem Zustand
vor. Folgende Abbildung zeigt den Gebdudebestand und dessen Baualter und ordnet diesen in die zum Zeitpunkt

der Errichtung gesetzlichen Rahmenbedingungen hinsichtlich Energieeffizienz und energiesparendem Bauen.
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Gebdudebestand in Bezug auf die Baualtersklassen

A (vor 1918
Fachwerk)

B (vor 1918)

€ (1919-1948)
D (1949-1957)
E (1958-1968)
F (1969-1978)
G (1979-1983)
H (1984-1994)
1(1995-2001)
1(2002-2013)
K (ab 2014)

Abbildung 40: Gebdudezahl je Baualter und gesetzliche Rahmenbedingungen zum energetischen Zustand.
Quelle: Eigene Berechnungen und Darstellung EVF GmbH 2023

4.2. Sanierungsstand

Neben dem Baualter ist aber auch der Sanierungsstand ausschlaggebend fiir den Energieverbrauch. Ein Blick auf

den Sanierungsstand soll deshalb helfen, den Energieverbrauch besser einzuschéatzen.

Im Folgenden soll der allgemeine Sanierungsstand im Quartier dargestellt werden. In diesem Rahmen soll auf alle
energetisch relevanten duReren Bauteile der Gebdude eingegangen werden. Bei diesen handelt es sich um das
Dach bzw. die Oberste Geschossdecke (OGD), die AuBenwande, Fenster und Tiren, sowie mit der Unteren Ge-
schossdecke (UGD) bzw. der Bodenplatte um den unteren Gebdudeabschluss. (Hinweis: Wurde das jeweilige Bau-

teil seit dem Baujahr nicht erneuert, ist fiir die energetische Betrachtung das Baualter des Gebaudes mafigeblich.)
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4.2.1. Dacher

In folgender Karte ist der im Rahmen der Begehungen

dargestellt.

und der Befragung ermittelte Sanierungsstand der Dacher

Sanierungsstand Dach

Ubergeordnetes " Y - ’ >
) Abgrenzung Quartier L : gy

Sanierungsstand Dach
B2 0ach/OGD wurde erneuert (sehr effizient)

] Dach/OGD wurde erneuert (effizient)
I Dach/OGD wurde noch nicht erneuert

100 0 100 200 300 400 m basisd © Bayerische Ver

Kartendarstellung © DSK/EVF 2023

2023

Abbildung 41: Sanierungsstand des Dachs der Bestandsgebdude. Quelle: Eigene Darstellung EVF GmbH 2023

In Abhangigkeit zur Baualtersklasse sind sanierte und unsanierte Dacher aus energetischer Sicht mehr oder weniger

gut. Der Sanierungsstand der Dacher lasst sich wie folgt zusammenfassen: Ca. 48 % der Dacher sind den Erhebun-

gen nach unsaniert. 37 % der Dacher wurden bereits effizient und weitere 16 % sehr effizient saniert. Bei den

Gebduden der Baualtersklassen C, D und E wurden bis dato die meisten Dacher bereits energetisch saniert.
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Abbildung 42:
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stand des
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in Bezug auf die
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Quelle: Eigene
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GmbH 2023
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4.2.2. AulBenwande

In folgender Karte ist der im Rahmen der Begehungen und der Befragung ermittelte Sanierungsstand der AuRRen-

wande dargestellt.

Sanierungsstand AuBenwinde

Ubergeordnetes

: Abgrenzung Quartier

Sanierungsstand AuRenwande

AuBenwinde wurden saniert (sehr effizient)
[ AuBenwinde wurden saniert (effizient)
I AuBenwinde wurden noch nicht saniert

100 0 100 200 300 400 m Geobasisdaten © Bayerische Vermessungsverwaltung 2023
R Kartendarstellung © DSK/EVF 2023

Abbildung 43: Sanierungsstand der Fassade der Bestandsgebdude. Quelle: Eigene Darstellung EVF GmbH 2023

Der Sanierungsstand der AuRenwédnde lasst sich wie folgt zusammenfassen: Etwa 65 % der AuRenwande sind un-
saniert, 24 % sind effizient saniert und lediglich 11% sind sehr effizient saniert bzw. in einem sehr guten energeti-

schen Zustand.
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4.2.3. Fenster und Tlren

In folgender Karte ist der im Rahmen der Begehungen und der Befragung ermittelte Sanierungsstand der Fenster

und Turen dargestellt. Im Folgenden wird lediglich der Begriff "Fenster" verwendet, Tiiren sind darin einbegriffen.

Sanierungsstand Fenster

Ubergeordnetes
Abgrenzung Quartier

Sanierungsstand Fenster

Fenster wurden erneuert (sehr effizient)
[[___] Fenster wurden erneuert (effizient)
- Fenster wurden noch nicht erneuert

100 0 100 200 300 400 m Geobasisdaten © Bayerische Vermessungsverwaltung 2023
N Kartendarstellung © DSK/EVF 2023

Abbildung 45: Sanierungsstand der Fenster der Bestandsgebdude. Quelle: Eigene Darstellung EVF GmbH 2023

Nachfolgend ist der Sanierungsstand der Fenster der Bestandsgeb&dude dargestellt. Etwa 35 % der Fenster sind
unsaniert, 57 % sind effizient saniert und 8 % sind bereits sehr effizient saniert. Bei den meisten dlteren Gebauden
der Baualtersklassen A-F sind die Fenster also bereits irgendwann ausgetauscht worden und damit besser als im

urspriinglichen Zustand.
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4.2.4. Unterer Gebaudeabschluss

Zum unteren Gebdudeabschluss gehoren die Untere Geschossdecke und die Bodenplatte. Wahrend sich in der
Befragung herausgestellt hat, dass lediglich bei vier Gebduden der untere Gebdudeabschluss nennenswert ge-
dammt wurde und bei den Ubrigen Geb&duden entsprechende SanierungsmaRnahmen von aullen nicht ersichtlich
sind, kdnnen kaum Aussagen zum Sanierungsstand des unteren Geb&dudeabschlusses im Quartier getroffen wer-
den. Ganz grundsatzlich wird davon ausgegangen, dass der untere Gebdudeabschluss wegen der Komplexitat und
des Aufwands in den seltensten Fallen bereits saniert wurde. In vollsanierten Gebduden, die beispielsweise nach-
weislich einen definierten Effizienzhausstandard (in der Vergangenheit “KfW-Effizienzhaus”) erreicht haben, kann
jedoch von einer Sanierung des unteren Gebdudeabschlusses ausgegangen werden. Zum Gebdudeabschluss geho-

ren die untere Geschossdecke und die Bodenplatte.

4.3. Anlagentechnik

Anhand der Umfrage im Quartier wurden auch Daten zur Anlagentechnik der primdren Heizungsanlage abgefragt.
Mit den vorliegenden Daten konnten die Anlagen inkl. Energietrdger in vier Kategorien eingeordnet werden: Spe-
zialkessel, Niedertemperaturkessel, Brennwertkessel und Warmepumpen: Ein Spezialkessel ist ein Warmeerzeu-
ger, der hauptséachlich in den 70er und 80er Jahren genutzt wurde. Er besitzt noch keine gleitende Temperaturre-
gelung und arbeitet tendenziell mit sehr hohen Temperaturen. Nach den Spezialkesseln wurden die Niedertempe-
raturkessel entwickelt. Diese wurden in den 80er und 90er Jahren eingesetzt. Sie besitzen eine gleitende Tempe-
raturregelung und arbeiten mit niedrigeren Temperaturen. Am effizientesten sind die Brennwertkessel mit der

integrierten Brennwerttechnik.

Insgesamt konnte lber die Befragung von den 444 Gebduden im Quartier fiir ca. 52 Gebdude konkret die Heizungs-
art ermittelt werden. Die grofSte Anzahl der Gebaude (63 %) werden immer noch mit den relativ ineffizienten Spe-
zialkesseln betrieben. 2 % der vorhandenen Kessel nutzen Niedertemperaturtechnik und sind damit zwar etwas
effizienter als die Spezialkessel, aber noch nicht so effizient wie Brennwerttechnik. 29 % nutzen effiziente Brenn-
werttechnik. Nur 6 % der Gebdude werden dariber hinaus durch eine besonders effiziente Warmepumpe beheizt.
Das bedeutet, dass 94 % der Heizungen durch eine neue Warmeversorgung oder falls méglich durch eine Warme-

pumpenheizung ersetzt werden sollten.

Warmepumpe
Umweltwarme
3/6%

Brennwertkessel
15/29%

Spezialkessel

33/ 63% Abbildung 47: Ge-
(o]

nutzte Heizkesselar-
ten laut Befragung.

Quelle: Eigene Dar-

stellung EVF GmbH

2023

Niedertemperaturkessel
1/2%
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Uber die Befragung hinaus wurden weitere 6ffentlich zugéngliche Quellen (Energieatlas Bayern) und Erkenntnisse
aus den Vor-Ort-Begehungen bzgl. der genutzten Heizungsanlagen in einer Karte zusammengefasst. Diese zeigt

auf, welche Energietrdger in welchen Gebauden genutzt werden.

Genutzte Energietrager

Ubergeordnetes
Abgrenzung Quartier

Heizungsart

[ Erdgasheizung
[ Heizsl- oder Fliissiggasheizung
[ wirmepumpe - Umweltwarme

Wirmepumpe - Erdwérmesonde

100 0 100 200 300 400 m Geobasisdaten © Bayerische Vermessungsverwaltung 2023
- Kartendarstellung © DSK/EVF 2023

Abbildung 48: Genutzte Energietrdger fiir die Heizungen. Quelle: Eigene Darstellung EVF GmbH 2023

Bei Betrachtung der primar genutzten Energietrager zeigt sich, dass 97 % der Kessel mit fossilen Brennstoffen be-
trieben werden. 75 % der Anlagen nutzen Erdgas, 22 % der Anlagen Heizol. Nur 3 % der priméaren Heizungsanlagen
werden durch regenerative Energien beheizt. Hinzu kommen den (ibergeordneten Statistiken nach noch viele de-
zentrale Kaminofen (vgl. Energieatlas Bayern). Auch im Fragebogen wurde festgestellt, dass etwa in jedem vierten

bis flinften Gebdude mindestens ein solcher Kaminofen vorhanden ist.

Heiz6l- oder
Flussiggasheizung
100/ 22%
Warmepumpe -
Umweltwadrme
11/3%
Abbildung 49: Ver-
/ Wirmepumpe - wendete Energietrd-
Erdgasheizung . ger laut Befragung.
o , Erdwérmesonde Quelle: Eigene Dar-
337 /75% 2/0% stellung EVF GmbH
2023
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4.4. Energieeffizienz

Aufbauend auf die vorangegangene Bestandserfassung zum Baualter, dem Sanierungsstand und den Ergebnissen
der Befragung kdnnen Aussagen zur Energieeffizienz der Wohngebaude getroffen werden. Die Energieeffizienz soll
in dem Zusammenhang in Anlehnung an die Kategorisierung laut Energieausweis nach Gebdudeenergiegesetz
(Energieeffizienzklassen A+ bis H) erfolgen. Demnach sind ca. 72 % der Geb&ude den schlechten Effizienzklassen E
bis H zuzuordnen. Nur ca. 13 % der Gebaude sind heute schon relativ energieeffizient und sind den Effizienzklassen

A+ bis C zuzuordnen. Zu den sog. ,,Worst Buildings” der Klasse H gehoren aber nur ca. 1 % der Wohngebaude.

160
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100

80

Anzahl

Abbildung 50: Effi-
zienzklassen im
Quartier. Quelle: Ei-
gene Berechnungen
EVF GmbH 2023

A+ A B C D E F G H
Energieeffizienzklasse

In der kartographischen Darstellung zeigt sich folgende Verteilung der Effizienzklassen im Quartier:
N

Energieeffizienz der
Gebaudehiille

Energieeffizienzklassen
I A+ (0-30kWh/m?)
[ A(30-50 kWh/m?)
[ B(50-75kwWh/m?)
[ c(75-100 kWh/m?)
[ b(100-130 kWh/m?)
[ E(130- 160 kwh/m?)
F (160 - 200 kWh/m?)

[ G(200-250kWh/m?)  Ubergeordnetes
I+ (>250 kWh/m?) ) Abgrenzung Quartier
100 0 100 200 300 400 m Geobasisdaten © Bayerische Vermessungsverwaltung 2023

Kartendarstellung © DSK/EVF 2023

Abbildung 51: Kartographische Darstellung der Effizienzklassen der Wohngebdude. Quelle: Eigene Berechnungen
EVF GmbH 2023
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4.5. Vorhandene Gebaudetypologien im Quartier

Soweit bei der Vor-Ort-Aufnahme das Dach eines Gebdudes einsehbar war, wurden Dachtyp und Sanierungszu-

stand bewertet.

Gebdude der Baualtersklasse A bis E

Vor der ersten Warmeschutzverordnung, die im Jahre 1977 in Kraft trat, gab es keinerlei Vorgaben zur energeti-
schen Qualitdt eines Gebdudes. Die Hauser sind ungeddmmt und besitzen meist einen unbeheizten Spitzboden,
der an einem sehr kleinen Giebelfenster erkennbar ist. Bei den AuBenwdnden wurden Natursteine oder Ziegel
verbaut. Die Kellerdecken sind meist massiv ausgefiihrt. In vielen Féllen sind die Gebaude im Quartier in Reihen-
hdusern errichtet. Haufig wurden im ehemals kriegszerstorten Quartier die Gebdude nach dem 2. Weltkrieg neu

aufgebaut. Teilweise finden sich im Quartier aber auch noch wenige Fachwerk-Gebdude der Baualtersklassen A.

Von den Gebaduden der Baualtersklassen B bis E sind bis dato die meisten Gebdude weitgehend unsaniert. Nur bei
wenigen Gebduden dieser Baualtersklassen wurden bisher einzelne Bauteile (Dach, AuRenwande, Fenster) saniert.
Die verwendeten Materialen weisen im Bestand meist sehr schlechte Warmedurchgangskoeffizienten (U-Werte)
auf. Dadurch geht sehr viel Warme verloren. Gerade durch die AuBenwénde, die meist den grofiten Anteil an der
Gebaudehdille haben, geht so ein Grofteil der Energie verloren. Je Quadratmeter Wohnfldche werden in Gebduden
dieses Baualters bei normaler Nutzung typischerweise ca. 150-220 kWh/m? verbraucht (vgl. STMUG 2011). In einer
Wohnung mit ca. 100 m? Wohnfldche bedeutet dies einen jahrlichen Verbrauch in Hohe von ca. 18.500 kWh. Die
Heizkosten liegen unter Zugrundelegung eines durchschnittlichen Gaspreises von Mai 2023 bei ca. 0,12 €/kWh bei
ca. 2.200 € pro Jahr. Wahrend der Hochphase der durch den Ukraine-Krieg ausgelsten Energiekrise lag der Gas-

preis teilweise bei bis zu 0,40 €/kWh. Dies wiirde jihrliche Energiekosten von bis zu 7.400 € pro Jahr bedeuten.

Gebdude der Baualtersklasse F und G

Mit der Einflihrung der 1. Warmeschutzverordnung (WSV) im Jahr 1977 wurden zum ersten Mal Vorgaben bzgl.
der zuldssigen Warmedurchgangskoeffizienten der AuBenwande, Fenster, Fenstertliren, oberste Geschossdecken,
Bodenplatte und unterste Geschossdecke gesetzlich festgelegt. Dies erfolgte wegen der ersten Olkrise 1973. Aller-
dings waren die Vorgaben fir die AuRBenwande sehr niedrig. Eine wirklich effiziente AuBenwandddmmung war
selbst bei den Vorgaben der 3. WSV noch nicht erforderlich. Lediglich die oberste und unterste Geschossdecke
musste in geringfligigem Malle geddmmt werden. Des Weiteren war nur noch der Einbau von zweifach verglasten
Fenstern zuldssig. Der energetische Mindest-Standard wurde mit dieser 1. WSV also das erste Mal tiberhaupt fest-
gelegt. Die MaRnahmen sind aus heutiger Sicht aber immer noch sehr schlecht gewesen. Gebaude aus diesen Klas-
sen sind heute dringend sanierungsbediirftig. Je Quadratmeter Wohnflache werden in Gebduden dieses Baualters
bei normaler Nutzung typischerweise ca. 140-200 kWh/m? verbraucht (vgl. STMUG 2011). Bei einem Gebiude mit
ca. 150 m? Wohnfliche bedeutet dies einen jahrlichen Verbrauch in Hohe von ca. 25.500 kWh. Die Heizkosten lie-
gen unter Zugrundelegung eines durchschnittlichen Gaspreises von Mai 2023 in Héhe von 0,12 €/Liter bei ca. 3.100
€ pro Jahr. Wahrend der Hochphase der durch den Ukraine-Krieg ausgeldsten Energiekrise lag der Gaspreis teil-

weise bei bis zu 0,40 €/kWh. Dies wiirde jihrliche Energiekosten in Hohe von bis zu 10.200 € pro Jahr bedeuten.

Gebdude der Baualtersklasse H

1982 wurde die damals giltige Warmeschutzverordnung erneut novelliert. Hier sind nun auch fiir die AuRenwénde
erste Vorgaben bzgl. erforderlicher Dimmschichtdicken zu finden. Diese beziehen sich auf eine Dimmung mit einer
Wairmeleitfahigkeit von 0,04 W/m*K. Eine solche Ddmmung entspricht heute der schlechtesten Ddmmung die ak-
tuell verbaut wird. Es sind ebenfalls Vorgaben fiir die Dammung der obersten Geschossdecke, der untersten Ge-
schossdecke des Dachs und der Bodenplatte vorhanden. Allerdings bewegen sich die Dimmschichtdicken noch im

einstelligen Bereich. Die Fenster miissen doppelt oder isolierverglast sein.

KlimaQuartier , Kernbereich-Damm* / Seite 58



Die in der 2.WSV verbesserten Werte stellen eine Verbesserung zu den bis dahin geltenden energetischen Bestim-
mungen dar, sind allerdings aus heutiger Sicht noch immer als schlecht zu bewerten. Auch hier wird zur Sanierung
der Gebidude geraten. Der spezifische Gebiudeenergiebedarf der Baualtersklassen H kann mit 140-160 kWh/m?
angenommen werden. Bei einer WOhnung mit einer Wohnflache von 100 m? entspricht dies einem Warmeener-
giebedarf pro Jahr von ca. 15.000 kWh. Die Heizkosten liegen unter Zugrundelegung eines durchschnittlichen Gas-
preises von Mai 2023 in H6he von 0,12 €/kWh bei ca. 1.800 € pro Jahr. Wihrend der Hochphase der durch den
Ukraine-Krieg ausgel6sten Energiekrise lag der Gaspreis teilweise bei bis zu 0,40 €/kWh. Dies wiirde jéhrliche Ener-

giekosten in Hohe von bis zu 6.000 € pro Jahr bedeuten.

Gebdude der Baualtersklasse |

In der 3. Warmeschutzverordnung von 1995 sind zum ersten Mal zuldssige Mindestaulenwandstarken erwahnt.
Der maximal zuldssige Warmedurchgangskoeffizient wurde fiir alle AuBenbauteile zum ersten Mal nennenswert
angehoben. Es ist nur noch eine Warmeddammverglasung mit einem U-Wert von max. 1,8 W/m?K zuléssig. Hier
kann man aus heutiger Sicht von einem mittelmaRigen Gebadudestandard sprechen. Da es sich allerdings auch hier
zum Teil um Gebdude handelt, die liber 25 Jahre alt sind und Baumdngel mit unzudssigen Warmebriicken durchaus
Ublich waren, sollten nach und nach auch hier schon die ersten SanierungsmaBnahmen in Angriff genommen wer-
den. Eine Ddmmung der AufRenwénde und ein Austausch der Fenster kénnen am Anfang der SanierungsmafRnah-

men stehen.

Geb&ude der Baualtersklasse | besitzen einen spezifischen Warmeenergiebedarf von 110-120 kWh/(mZa). Fiir eine
Wohnung mit 100 m? Wohnflache ergibt sich daraus ein Warmeenergiebedarf von 11.500 kWh/a. Die Heizkosten
liegen unter Zugrundelegung eines durchschnittlichen Heiz6lpreises von Mai 2023 in Héhe von 0,12 €/kWh bei ca.
1.400 € pro Jahr. Wahrend der Hochphase der durch den Ukraine-Krieg ausgel6sten Energiekrise lag der Gaspreis
teilweise bei bis zu 0,40 €/kWh. Dies wiirde jahrliche Energiekosten in H6he von bis zu 4.600 € pro Jahr bedeuten.

Gebdude der Baualtersklasse J und K (ergdnzt)

Ab 2002 tritt die erste Energieeinsparverordnung in Kraft, die 2004, 2007, 2009, 2013, 2016 novelliert wurde. Seit
2020 gilt das Gebdudeenergiegesetz (GEG). Seit der letzten Warmeschutzverordnung wurden die Anforderungen
deutlich angehoben. AuRenwénde kénnen nur noch mit speziellen Dammsteinen, als Warmedammverbundsystem
oder in Leichtbauweise GEG-konform ausgefiihrt werden. Die 3-fach-Verglasung ist zum neuen Standard gewor-
den. Haufig sind die tiefer liegenden Fenster zu erkennen, die bereits mittig zwischen den Ziegeln und der auRen

angebrachten Dammschicht angebracht sind.

Die Gebdude der Baualtersklasse J kdnnen als noch nicht sanierungsbediirftig angesehen werden. Dies spiegelt sich
auch im Sanierungsstand der Gebdude wider. Hier wurden bisher keine der Gebdude nachtrdglich saniert. Bei Ge-
baude der Baujahre 2002-2007 sollten innerhalb der nachsten 10-15 Jahre die ersten SanierungsmaBnahmen bzw.
Wartungsarbeiten in Angriff genommen werden. Ein Gebdude dieser Baualtersklasse besitzt einen spezifischen
Gebiudewirmeenergiebedarf von 91 kWh/(m?2a). Fiir ein Gebdude mit 150 m? Wohnflache ergibt sich daraus ein
Warmeenergiebedarf von 13.650 kWh/a. Die Heizkosten liegen unter Zugrundelegung eines durchschnittlichen
Gaspreises von Mai 2023 in Héhe von 0,12 €/kWh bei ca. 1.638 € pro Jahr. Wahrend der Hochphase der durch den
Ukraine-Krieg ausgel6sten Energiekrise lag der Gaspreis teilweise bei bis zu 0,40 €/kWh. Dies wiirde jéhrliche Ener-

giekosten in Hohe von bis zu 5.500 € pro Jahr bedeuten.

Teilweise sind die Geb&dude dieser Alterklasse auch bereits mit Luftungsanlagen mit Warmertickgewinnung ausge-

stattet und entsprechen teilweise sogar den aktuellen Effizienzhaus-Standards nach Bundesférderprogramm fir
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effiziente Geb&ude (BEG). Die verbrauchsabhiangigen Heizkosten liegen hier nochmal deutlich niedriger. I.d.R. kom-

men in diesen Gebduden auch schon haufiger erneuerbare Energien zum Einsatz.

Gebdude aus der Baualtersklasse A. Gebdude aus der Baualtersklasse B bis E.

Gebdude aus der Baualtersklasse |.

Gebdude aus der Baualtersklasse J und K.

Abbildung 52: Beispielhafte Bestandsgebdude aus den Baualtersklassen A bis K im Quartier. Quelle: EVF GmbH 2023
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4.6. Technische Infrastruktur

4.6.1. Stromversorgung

Das Stromnetz wird im Quartier durch die Aschaffenburger Versorgungs-GmbH (AVG) betrieben. Es sind alle Haupt-

gebdude an das Stromnetz angeschlossen.

Im Quartier werden Anlagen zur Nutzung erneuerbarer Energien betrieben. Hierzu zdhlen vor allem Photovoltaik-

anlagen. Diese erzeugen ca. 178 MWh/a. Dem gegentiber steht der Stromverbrauch in Héhe von 4.191 MWh/a.

4.6.2. Strallenbeleuchtung

Die StraRBenbeleuchtung wird im Auftrag der Stadt durch die Aschaffenburger Versorgungs-GmbH (AVG) mit einem
Lichtpunktvertrag betrieben. Im untersuchten Quartier befinden sich laut Leuchtenkataster aktuell 194 Leuchten
mit einer elektrischen Gesamtleistung von 17,6 kW. Die Leuchten werden um Energie zu sparen wo es moglich ist
bereits in Halbnachtschaltung betrieben. Insgesamt 91 Leuchten wurden in der Vergangenheit auch schon auf be-
sonders energieeffiziente LED-Technologie umgerustet. 103 Leuchten sind noch konventionelle Leuchtensysteme.
Insgesamt verbraucht die StraBenbeleuchtung im Quartier aktuell ca. 60.205 kWh pro Jahr. Da noch nicht alle
Leuchten auf besonders energieeffiziente LED-Technologie umgestellt wurden, besteht noch Einsparpotenzial. Die-
ses wird in Abschnitt 7.2 diskutiert.

4.6.3. Gasversorgung

Das gesamte Quartier ist durch ein Erdgasnetz erschlossen. Theoretisch hat jedes Gebdude die Moglich-
keit eines Anschlusses an das Erdgasnetz. Mehr als 75 % der Gebdude nutzen diese Moglichkeit heute
(teilweise teilen sich zusammenliegende Gebdude einen gemeinsamen Erdgasanschluss).

4.6.4. Fernwarme

In dem Quartier in Damm besteht bislang kein Fern- oder Nahwarmenetz. Teilweise weisen benachbarte
Gebadude in einem Gebdudenetz eine gemeinsame Heizungsanlage auf.
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5. Offentlichkeitsarbeit & Beteiligung

5.1. Kommunikation auf Homepage, Social Media & im Stadtmagazin

Um die Quartiershewohnerschaft Gber das Projekt, dessen Anlass und Ziele zu informieren und auf die damit zu-
sammenhéangende groangelegte Befragung hinzuweisen, wurden diverse Medien und Kommunikationskanéle ge-
nutzt. Das parallele Bespielen mehrerer Kanale soll das Ziel verfolgen, Interessierte und vorallem im betreffenden
Quartier lebende Biirgerinnen und Blirger verschiedener Altersgruppen liber das Quartierskonzept zu informieren
und gleichzeitig ein Bewusstsein dafir zu schaffen, dass die Stadt Aschaffenburg im Rahmen ihrer Handlungsmag-
lichkeiten (und u.a. auch mit der Beauftragung des vorliegenden Konzepts) darum bemiht ist, Potenziale im Be-
reich Energieffizienz und Klimaschutz auf kommunaler Ebene zu identifizieren und wo méglich umzusetzen. Die

Mitwirkungsbereitschaft der Blirgerschaft und besonders der privaten Eigentiimerschaft ist hierflir unabdingbar.

Parallel zur Veroffentlichung von Artikeln auf der stadtischen Homepage und in der regionalen Presse (z.B. Main-
Echo), hat die Stadtverwaltung auf Anregung des Projektteams die ver&ffentlichten Meldungen ebenfalls auf der
stadtischen facebook-Homepage und bei twitter gepostet. Zudem wurde auch im regelmafig erscheinenden Stadt-

magazin auf das Projekt ,KlimaQuartier” hingewiesen.
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Vorreiter fiir weitere Aschaffenburger Quartiere werden!

Die Umirage
Ubutt bis

@ 2 romunc 5 DSK | Ecaine on s, Abbildung 53: Digitale und analoge Bekanntmachung der Quar-
o9 smmense 2vagma | ti€rsbhefragung bei Projektstart. Quelle: DSK GmbH 2022
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5.2. Lenkungsgruppe

Im Rahmen des Projektauftakts, der am 23. Marz 2022 und am 7. April zunéchst Giber zoom mit mehreren Kollegen
der Verwaltung sowie dem Projekteam von DSK und EVF stattfand, wurde die Einrichtung einer Lenkungsgruppe in
gleicher personeller Konstellation vereinbart, die sich in regelmé&Rigen Absténden, liber den Leistungszeitraum ver-
teilt, gemeinsam Uber den aktuellen Projektstand austauscht und falls notwendig Entscheidungen trifft bzw. fur

den Stadtrat vorbereitet.

Eine erste Lenkungsgruppe fand schlieflich am 23. Mai 2022 als Prasenz-Veranstaltung statt und hatte die anste-
hende und groRangelegte Eigentiimer- und Bewohnerbefragung per Online-Fragebogen zum Hintergrund. Zudem
wurde gemeinsam dariber diskutiert, welche thematischen Schwerpunkte im Projektverlauf forciert betrachtet
werden sollen, wobei der Konsens hier auf den Bereich der Klimawandelanpassung und einer alternativen Warme-
versorgung fiir das innerstadtische Quartier gelegt wurde.

Die zweite Lenkungsgruppe fand am 11. Juli 2022 wieder in digitaler Form statt und behandelte erste Zwischener-
gebnisse der intensiven Quartiersbegehungen sowie der zu diesem Zeitpunkt laufenden Online-Befragung.

Die dritte Lenkungsgruppe fand nach der Sommerpause am 04. Oktober 2022 im Rathaus statt. Bei diesem Termin
konnten die endglltigen Ergebnisse der Befragung vorgestellt werden sowie die Ergebnisse der energetischen Be-
standsanalyse wie Bestimmung von Gebaudealtersklassen oder Sanierungszustand.

Urspriinglich fiir Januar angesetzt, fand schlieflich am 09. Marz 2023 die vierte Lenkungsgruppe in Aschaffenburg
statt. Die Verzégerung hatte den Hintergrund, dass die Energiebilanzierung aufgrund verspateter Datenlieferung
nicht wie geplant Ende des Vorjahres fertiggestellt werden konnte, sondern erst Anfang Marz, sodass der Len-
kungsgruppentermin nach Abstimmung mit der Auftraggeberin verschoben wurde. Schwerpunkt der Sitzung war
demnach die Vorstellung der Gesamtenergiebilanz des Quartiers und darauf aufbauende die Potenzialermittlung.
Auch der anstehende Projektabschluss und die damit verbundene Terminkoordination wurden in dieser Sitzung
besprochen und festgelegt.

Am 04. Juli 2023 kam das Projektteam ein letztes Mal als Lenkungsgruppe (vor Ort) zusammen. In dieser fiinften
Lenkungsgruppensitzung lag der Fokus auf der Abstimmung des konkreten MaRnahmenkatalogs sowie letzten

Weichenstellungen vor dem Projektabschluss.

Zwischen den offiziellen Lenkungsgruppenterminen fanden mehrere Zwischenabstimmungen per zoom statt, die

meist nur in kleiner Runde mit Herrn Reidl sowie Herrn Schlett und dem Projektteam abgehalten wurden.

cefndaoons

Abbildung 54: Lenkungsgruppensitzungen in Présenz sowie per zoom. Quelle: DSK GmbH 2022, 2023
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5.3. Akteursgesprache

Bereits relativ zu Beginn des Projektzeitraums stellte sich heraus, dass zwei , Akteure” in besonderer Weise in das
Konzept und die zu behandelnden Uberlegungen im Quartier miteinbezogen werden miissen. Zum einen sind dies
die stadtischen Stadtwerke AVG (Aschaffenburger Versorgungs-GmbH) und zum anderen die stadtische Woh-
nungsbaugesellschaft Stadtbau.

Mit beiden Akteuren fanden im Projektverlauf je zwei Gesprache vor Ort statt, bei denen das Projektteam, die
jeweiligen Geschéftsfiihrer und weitere Beschaftigte sowie Herr Reidl als Projektansprechpartner anwesend wa-
ren. Die ersten Akteursgesprache im Oktober 2022 dienten dazu, den Gesprachspartnern Hintergrund und Ziel des
Projekts vorzustellen und gemeinsame Ansatzpunkte herauszuarbeiten. Mit den Vertretern der Stadtwerke/AVG
wurde — aus gegebenem Anlass der Energiekrise — intensiv (iber zukiinftige Optionen der Warmeversorgung im
Quartier gesprochen und welche Optionen intern bereits auf Machbarkeit geprift werden und fiir die Struktur des
innerstadtischen Bereichs realisierbar erscheinen. Zur Umsetzung eines moglichen Nahwdrmenetzes ist laut des
Geschéftsflihrers der AVG die Kombination mit der thermischen Nutzung des Oberflaichenwassers der Aschaff (als
Warmetauscher) denkbar bzw. notwendig, falls andere Warmeerzeuger wie Biomasse oder Geothermie aus unter-
schiedlichen Griinden méglicherweise als nicht umsetzungstauglich fiir das Quartier erscheinen. (s. Kapitel 7.3.5)
Auch tber (den weiteren Ausbau von) Dachflachen-PV-Contracting haben sich die Gesprachspartner ausgetauscht.
Im zweiten Gesprach im Marz 2023 lagen schlieflich die Verbrauchsdaten des Quartiers vor, sodass dieser Termin

dazu genutzt werden konnte, die Uberlegungen zu einer kiinftigen Quartiersversorgung zu konkretisieren.

Der erste Austausch mit den Vertretern der Stadtbau diente zur Analyse des Status Quo, was den Sanierungsstand
der etwa 3200 Wohneinheiten im Stadtgebiet (v.a. der im Quartier) betrifft und zu gemeinsamen Uberlegungen
hinsichtlich der geplanten Sanierungsreihenfolge des Bestands in Kombination mit dem Tausch der jeweiligen Hei-
zungssysteme. Im zweiten Akteursgesprach lag der Fokus des fachlichen Austauschs schlieBlich darauf, beispielhaft
an drei in der SchillerstraBe gelegenen Wohnbldcken der Stadtbau die jetzige Anlagetechnik und die Kosten zu
vergleichen mit zukinftigen Optionen wie Nutzung einer Warmepumpe, Nutzung von Geothermie, Anschluss an
ein Warmenetz etc. (s. Kapitel 7.1.1). Im Zuge der weiteren Wéarmeplanung im Quartier sollten hierzu weiterfiih-
rende Gesprache vonseiten der Stadt stattfinden (nach Abschluss der Konzeptphase), um die Geb&dude der Stadt-

bau moglichst effizient in eine mogliche Quartiersversorgung zu integrieren.

5.4. Politische Gremien

Im gesamten Projektzeitraum verlief der Austausch zwischen Kommune und Projektteam in enger Form im Rahmen
der oben angesprochenen Lenkungsgruppentermine, zahlreicher Zwischenabstimmungen, der Akteursgesprache
oder lber Telefonate und Videokonferenzen. Wahrend dieser aktiven Projektphase war demnach kein Termin in
einem politischen Gremium wie dem Umwelt-, Klima- und Verwaltungssenat oder dem Stadtrat notwendig oder

gewlinscht.

Um das fertiggestellte Konzept schlieBlich im Stadtrat beschlieBen zu kénnen, fand nach Ende des Projektzeitraums
eine Abschlussprdsentation des Projektteams in der dem Stadtrat vorgelagerten Senatssitzung am 11. Oktober
2023 statt. Zuletzt prasentierte das Projektteam die Ergebnisvorstellung des KfW-Quartierskonzepts im Stadtrat

mit anschlieBender Beschlussfassung am 23. Oktober 2023.
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5.5. Veranstaltung eines Quartierstags

Bei Projektauftakt wurde gemeinsam mit der Auftraggeberin zunachst die Durchflihrung eines Quartierstags (in
Form eines Infonachmittags) fir Blrgerinnen und Blrger geplant. Aufgrund der vorhandenen heterogenen Mie-
terstruktur und einem groRen Anteil an Eigentiimerinnen und Eigentiimern, die selbst nicht vor Ort sind, wurde
sich gemeinsam dafiir entschieden, zunéchst keine eigene Veranstaltung durchzufiihren, sondern bereits etablierte
und gut besuchte Veranstaltungen oder Events im Stadtteil Damm zu nutzen, um dort ein entsprechendes Infor-
mations- und Beratungsangebot anzubieten und zu kommunizieren (z.B. Straenfeste, Tag der offenen Tiire, Som-
merfeste etc). Bis zum Projektabschluss im Sommer 2023 hat sich hierfir bisher keine geeignete Gelegenheit ge-

boten, jedoch sollte dies ein Hauptaugenmerk im anschlieRenden Sanierungsmanagement werden.

5.6. Eigentiimerbefragung im Quartier

Die grofRangelegte Befragung zu Projektbeginn diente der Konkretisierung der erhobenen Daten und Eindrlicke im
Quartiersgebiet mit dem Schwerpunkt auf energetischen Verbrauchswerten. Die Befragung richtete sich demnach
sowohl an die private Eigentlimerschaft als auch an alle Bewohnerinnen und Bewohner im Gebiet "Kernbereich-
Damm*, die mittels eines persénlichen Anschreibens (bzw. Gber online-posts, Flyer im Briefkasten und im 6ffentl.
Raum, s. Abbildung 53) (iber das Projekt informiert und daraufhin gebeten wurden online auf einer eigens einge-
richteten Projekthomepage oder per Papierfragebogen an der Umfrage teilzunehmen. In der 11-wdchigen Laufzeit
nahmen insgesamt 125 Personen an der Umfrage teil. Es nutzten etwa 90 Prozent (113 Personen) das Angebot den
Fragebogen online auszufillen und abzusenden. Insgesamt handelt es sich bei 418 angeschriebenen Eigentliime-
rinnen und Eigentlimern um eine Beteiligungsquote von etwa 22 Prozent, was zwar als zufriedenstellend, jedoch
als nicht reprasentativ eingestuft wird. Unter allen Mieterinnen und Mietern haben jedoch lediglich 35 Personen

teilgenommen. Der Fragebogen sowie die Auswertung sind den Anlagen 1 und 2 zu entnehmen.

Befragung ZUm KllmaQuartler

,,KERNBEREICH -DAMM?

Abbildung 55: Projekthomepage zur digitalen Teilnahme an der Befragung. Quelle: DSK GmbH 2022
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5.6.1. Auswertung der Befragung

Die Befragung beinhaltete insgesamt 27 Hauptfragen mit mehreren Unterfragen. Wichtig ist hierbei, dass Eigenti-
merinnen und Eigentlimer, die auch im Quartier wohnen, zu allen Themen befragt wurden und solche, die auBer-
halb des Quartiers wohnen sowie Bewohnerinnen und Bewohner (zur Miete) nur zu einem Teil der Fragen.

Der Fragebogen wurde in 5 inhaltliche Blocke strukturiert (I-V). Der erste Teil befasste sich mit allgemeinen Anga-
ben zum Gebdude, der zweite Teil fragte nach Angaben zu Energie und Haustechnik, d.h. Art der Energieversorgung
und Verbrauchsdaten. Im dritten Teil wurden die Befragten nach bereits durchgefiihrten oder geplanten Moderni-
sierungsmafinahmen an ihrem Objekt gefragt. Im vierten Teil wurden MaBnahmen zur Klimaanpassung abgefragt
und im flinften Angaben zum 6ffentlichen Raum. Abschliefend wurde im sechsten Teil die Bewohnerschaft noch
zum Verkehr und eigenen Mobilitdtsverhalten im Quartier befragt. Zur Zuordnung der energetischen Daten im
Quartier wurde auch die Adresse des Objekts abgefragt. Namens-, Alters- und Kontaktdaten wurden zwar abge-

fragt, spielen aber fiir die Auswertung keine Rolle. Diese Angaben wurden datenschutzkonform behandelt.

Auf den folgenden Seiten ist nun die vollstdndige Auswertung der Einzelfragen entweder in Textform oder bei

zentralen Fragen grafisch aufbereitet zu sehen.

12 ]

Ich bin Eigentumer:in im
Quartier, wohne aber
auBerhalb des Quartiers

12 ]

Ich wohne hier im Quartier, bin
aber nicht Eigentiimer:in,
sondern Mieter:in

12

Ich bin Eigentiimer:in im
Quartier und wohne auch
selbst im Quartier

Sparte 1: Sparte 2: Sparte 3:
54 Eintrage 36 Eintrage 35 Eintrage

Sparte 1 bezieht sich auf Fragen fiir Eigentlimerinnen und Eigentlimer, die auch gleichzeitig im Quartier wohnen.

Das heif3t, dass diese Gruppe zu allen sechs inhaltlichen Blocken befragt wurde.

Sparte 2 beinhaltet nur die Fragen zum Gebdude und dem Quartier selbst, da es sich bei dieser Gruppe um die
Eigentlimerinnen und Eigentimer handelt, die ihren Wohnsitz nicht im Quartier haben. Fragen zu Verkehr und

Mobilitdt und zu Stromverbrauch wurden von ihnen nicht beantwortet.

Sparte 3 bezieht sich auf Fragen rein an die Bewohnerinnen und Bewohner vor Ort, das heifSt diesen wurden keine
Fragen im ersten und dritten Block gestellt. Im zweiten Block wurde diese Gruppe nur zum eigenen Stromverbrauch
und der Stromproduktion, sowie im vierten Block zur Klimaanpassung durch die Stadt befragt. Die Fragen zum

offentlichen Raum und dem Verkehr sowie der Mobilitdt standen hier als wichtigste Fragen im Vordergrund.

Welche Personengruppe welche Fragen beantwortet hat, ist jeweils in der Auswertung gekennzeichnet.

Die ausfuhrliche grafische Auswertung und Interpretation der zentralen Fragen aus der Befragung ist der Anlage 2

zu entnehmen.
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5.6.2. Fazit der Eigentimerbefragung

Die Ergebnisse der Befragung privater Eigentlimerinnen und Eigentiimer im Quartier "Kernbereich-Damm" sowie
der dort lebenden Bewohnerinnen und Bewohner sind als Stimmungsbild zu verstehen und hatten zum Ziel, Auf-
schluss darliber zu geben, in welchen Bereichen zukiinftig Handlungs- bzw. Beratungsbedarf besteht und welche

MaRnahmen und Aktivitdten prioritdr im Quartier umzusetzen sind.

Besonders die Antwort auf die Frage II-3 ist aufschlussreich, da die befragten Eigentiimerinnen und Eigentimer
angeben, dass bisher nur 10 % der Wohngebaude erneuerbare Energien nutzt. ErfahrungsgemaR ist ein dhnlicher
Prozentsatz auf das gesamte Quartier zu Ubertragen und zeigt demnach einen groBen Handlungsbedarf auf, um
die Emissionen im Gebdudesektor in den kommenden Jahren so weit wie moglich zu reduzieren.

Umso erfreulicher ist es, dass bereits 44 % der Befragten bereits energieeinsparende Sanierungsmafnahmen um-
gesetzt haben (s. Frage IlI-1).

Nach zukiinftig geplanten MaRBnahmen gefragt, ist das Interesse unter den Befragten bisher durchwachsen, was
unterschiedliche Ursachen haben kann. ErwartungsgemaR ist der finanzielle Aufwand fiir viele Eigentlimerinnen
und Eigentlmer ausschlaggebend daflir, ob energetische MaRhahmen sowie allgemeine ModernisierungsmafRnah-
men am und im eigenen Wohnhaus umgesetzt werden. Besonders im Zuge gestiegener Energie- und Lebenshal-
tungskosten riicken Investitionen in Haustechnik und/oder Versorgung in vielen Haushalten zunéchst in den Hin-
tergrund, da die finanziellen Hirden zu groB sind und/oder haufig das eigene Alter als Gegenargument gedulRert

wird.

Daher ist es umso wichtiger — neben den aktuell in Diskussion befindlichen politischen Weichenstellungen im
Rahmen der Warmewende — Ansprechpersonen zur Verfiigung zu stellen, um Privaten mégliche Bedenken zu neh-
men und im Rahmen individueller Sanierungsberatungsgesprache auf die personliche Situation der Eigentiimerin-
nen und Eigentlimer einzugehen und jeweils "finanzielle und wirtschaftliche" Vorteile in Form von Steuererleich-
terungen oder Férdermdglichkeiten herauszuarbeiten. Dieses Beratungsangebot (im Rahmen eines zukiinftigen
Sanierungsmanagements) ist ein bedeutender Baustein, um die Quote privater Sanierungsmafnahmen in den
kommenden Jahren zu erhéhen.

Zudem ist es aus kommunaler Sicht sicherlich strategisch sinnvoll pionierhafte Projekte anzustoBen und der Be-
volkerung Referenzen aufzuzeigen. Potenziale bieten sich hier v. a. im Bereich Photovoltaik, Nahwédrme, nachhal-

tige Mobilitat, klimaangepasste Begriinung oder Entsiegelung.
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