7.5. Stadtebauliche Optimierungspotenziale

Die stadtebaulichen und strukturellen Optimierungspotenziale beziehen sich, ebenso wie die Darstellung des Sta-
tus Quo, auf die Bereiche der stdadtebaulichen Struktur und Bebauung, des offentlichen Raums sowie der Grin-
und Freiflaichen und deren jeweiligen Effekte. Unter Nennung der jeweiligen Potenziale, Defizite und Méngel wer-
den themensperzifisch lokal angepasste Empfehlungen fiir das KlimaQuartier getroffen. Insbesondere die Einspar-
potenziale im Quartier resultieren in den energetischen und stadtebaulichen Handlungsfeldern. Diese werden
nachfolgend, durch unterschiedliche MaRnahmenvorschlage, ergdnzt und hinsichtlich der Umsetzungspotenziale

in der Stadt Aschaffenburg analysiert.

Stadtebauliche Struktur und Bebauung — Planungsrecht

In den letzten Jahren haben sich die Anforderungen zum Klimaschutz und zum klimagerechten Bauen in den Kom-
munen von unverbindlich formulierten Abwégungsbelangen hin zu konkreten und verscharften Rechtspflichten
entwickelt. So sind die Kommunen zur Férderung von Klimaanpassung verpflichtet (s. §1 Abs.5 Satz 2 BauGB) und

missen prifen, ob folgende Belange ausreichend beriicksichtigt wurden:

e Reduzierung der Flacheninanspruchnahme und Vermeidung von Verkehrsstromen,

e Forderung einer klimaangepassten Stadt- und Siedlungsstruktur (kompakte Stadt, giinstige OPNV-Anbindung,
Forderung des Radverkehrs),

e Reduzierung von Neubau und damit Vermeidung von Emissionen durch Rohstoffabbau, -verarbeitung und -
transport sowie die Vermeidung von prozessspezifischen Emissionen der Baudurchfiihrung,

e Forderung der gebdude- und energieeinsparbezogenen Malnahmen, z. B. Form und Ausrichtung der Ge-
bdude, Warmedidmmung, Verschattung sowie der Auswahl von Bauprodukten mit Okobilanzen (sowohl bei
offentlichen Ausschreibungen, als auch bei Gestaltungssatzungen),

e Nutzung erneuerbarer Energien (einschlieBlich der passiven Nutzung von Solarenergie) und Kraft-Warme-
Kopplungs-Anlagen,

e Vorsorge gegeniiber den Folgen des Klimawandels, z. B. Hochwasserschutz, Kaltluftschneisen, Durchgriinung.

Zur Realisierung und Umsetzung dieser vielfaltigen und unterschiedlichen Ansatzpunkte besteht ein grofRer Hand-
lungsspielraum auf kommunaler Ebene. Neben informellen Instrumenten, Anreizen und Beratungen stehen der
Kommune unterschiedliche Rechtsinstrumente zur Verfiigung. Dabei ist die Bauleitplanung, neben stddtebaulichen
Vertrdgen, Vorhaben- und ErschlieBungspldanen, kommunalen Satzungen und dem besonderen Stddtebaurecht,

eines der starksten rechtlichen Instrumente.

Mogliche MaBnahmen im Planungsrecht zur Forderung klimaangepasster Bauvorhaben

e Uberpriifung der bestehenden Bebauungspldne mit dem Ziel zur Anpassung fiir energieoptimierte Festset-
zungen und an den Klimawandel.

e  Ggf. Anderung der Bebauungspldne in einem engen Abstimmungsprozess mit Eigentiimern, Nutzern und Be-
troffenen (Offentlichkeits- und TOB-Beteiligung).

e  Fir bisher unbeplante Bereiche ggf. Neuaufstellung von Bebauungspldnen (zur Festlegung klima- und ener-

gierelevanter Parameter) .

Die Uberplanung bestehender Bebauungspldne im Bestand muss bestehende Eigentums-, Bau- und Nutzungs-
rechte beriicksichtigen, was sich in der Praxis jedoch schwierig gestaltet. Dennoch ist die punktuelle Uberplanung
des Bestands grundsatzlich eine sinnvolle und effektive MalRnahme im Zuge der Umsetzung des Quartierskonzepts,

da weitere MaRnahmen aus den Bereichen Offentlicher Raum, Naherholung und Griine Infrastruktur beriicksichtigt
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werden konnen. Allerdings bietet sich die gewachsene Siedlungsstruktur im dichtbesiedelten Stadtteil Damm er-

fahrungsgemaR nicht dafiir an, hier mit planungsrechtlichen Mitteln einzugreifen.

Im Falle von Neuausweisungen bzw. Bauprojekten kann jedoch bereits mit der Standortwahl eine klimafreundli-
che und klimaangepasste Entwicklung berlcksichtigt werden. Mdéglichkeiten der Nachverdichtung sind dabei be-
hutsam abzuwagen. Besonders fiir die Entwicklung von vormals brachliegenden innerstddtischen Flachen oder
kleinteiligen Baugebietserweiterungen in sogenannten AufRenbereichen im Innenbereich (sog. AulRenbereichsin-
seln) sind kiinftig entsprechende Weichenstellungen anwendbar (vgl. §13a BauGB). Dabei sind die nachstehend

genannten Inhalte zentrale Parameter fiir eine energieschonende Baugebietsentwicklung:

¢ Slidorientierung der Hauptfassaden

e Weitestgehend Verschattungsfreiheit (Gebdudeabstdnde, Bepflanzungen)
e Kompakte Bauformen/ gereihte Gebdudeanordnungen

¢ Gebdudetiefen, die ein tiefes Eindringen von Licht und Sonne erlauben

e Energiegewinnung durch passive und aktive Sonnennutzung

Zu beachten ist hierbei jedoch, dass MalRnahmen (wie die genannten), die im Rahmen einer energiearmen, klima-
schonenden Gebadudeversorgung hilfreich bzw. erstrebenswert sind, haufig widerspriichlich zu Klimaanpassungs-
mafRnahmen im 6ffentlichen Raum sind. Es gilt hier jeweils individuell den Mikrostandort zu betrachten und abzu-
wagen, welche MaRnahmen hinsichtlich Klimaschutz und Klimaanpassung den gro8maéglichen Einspaareffekt bzw.

klimadkologischen Output haben.

Da Neubauten jedoch heutzutage vergleichsweise emissionsschonend errichtet und energieeffizient versorgt wer-
den (teils bis hin zur Energieautarkie) und damit eine — im Vergleich zu Bestandswohngebduden — héhere CO»-
Einsparung aufweisen, muss der Fokus zukinftiger Sanierungsberatungsangebote fiir Privateigentlimerinnen und
-eigentlimer somit auf Bestandsgebdude gerichtet werden, da dort die oben genannten Parameter aufgrund der
historisch bedingten Entwicklung des Quartiers nicht vorhanden sind bzw. zutreffen und daher anderweitige MaR-
nahmen wie Dadmmmung, Fensteraustausch oder Heizungserneuerungen Vorrang haben sollten, um dem gesam-

ten Gebdudebestand stiickweise zu einer hdheren Energieeffizienz zu verhelfen.

Die Ergebnisse der Eigentliimerbefragung lassen hier bereits eine positive Tendenz erkennen, da der GroRteil der
Befragten angegeben hat, generell ModernisierungmaBnahmen umsetzen zu wollen. Zuriickhaltung, Unschlissig-
keit oder Skepsis werden konkret von Faktoren wie , Aufwand der Beantragung, Effektivitdt, Férdermittelhche,
Gesamtsituation, Kosten, Sinnhaftigkeit der MaRnahme und finanzielle Mittel, Zustimmung aller Eigentimer” (s.

Kapitel 5.6.1, Frage IlI-3) beeinflusst.

Um die Bereitschaft zur Umsetzung entsprechender MaBnahmen zu erhéhen, finden sich in den MaRnahmensteck-

briefen mehrere Vorschlage und Empfehlungen, die hier ankntpfen kénnen.
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7.6. Potenziale in der Klimaanpassung

Im Rahmen einer nachhaltigen Stadtentwicklung nimmt die Bedeutung von klimaangepassten Lebensrdumen fir
Menschen, wie fur Flora und Fauna, einen immer groBeren Stellenwert ein und genieBt mittlerweile auch hohe
Prioritat in der bundesweiten Férderlandschaft, um entsprechende Ideen zu unterstiitzen und MaRnahmen umzu-
setzen. Wie bereits erwdhnt zeigt die Stadt Aschaffenburg mit ihrer 2021 fertiggestellten ,Klima-Anpassungsstra-
tegie” und der kirzlich neugeschaffenen Stelle einer Klima-Anpassungsmanagerin zur Koordination und Umsetzung
der erarbeiteten MaRnahmen bereits, dass sie das Thema sehr ernst nimmt und entsprechende Aspekte kiinftig
mit hoher Prioritdt sowie dienststellentbergreifend in kommunalen Planungs- und Umsetzungsprozessen Bertick-

sichtigung finden sollen.

Besonders geeignet fiir die klimaangepasste Gestaltung bzw. Optimierung des stadtischen Raums zur Starkung der
Resilienz seiner Bewohnerinnen und Bewohner ist hierfiir die Quartiersebene. Die folgenden Ausfiihrungen sollen
demnach die gesamtstéddtische Klimaanpassungsstrategie erganzen und eine Strategie und konkrete MaRBnahmen

flir das hier untersuchte Quartier diskutieren.

7.6.1. Synergien zwischen Anpassungsmallnahmen

Es gibt verschiedene und vielfdltige MalRnahmen sowie Strategien, um sich an die Folgen des Klimawandels anzu-
passen und damit u.a. gesundheitliche Risiken einzuddmmen. Klimaanpassung und Klimaschutz schlieBen sich hier
nicht gegenseitig aus. Bestenfalls Gberschneiden sich AnpassungsmaRnahmen mit solchen, die gleichzeitig klima-
schiitzend sind. Als Beispiel hierfiir konnen Solargriinddcher genannt werden. Diese vereinen einerseits die Funk-
tion Uber die Nutzung von Solarenergie regenerativen Strom zu produzieren und andererseits sorgen sie durch die
Dachbegrinung fiir eine thermische Entlastung der Gebdudeumgebung.

Auch Anpassungsmalinahmen untereinander weisen Synergien auf und haben somit mehrere positive klimatische
Auswirkungen. So fiihrt die Begriinung von Dachern oder des StraBenraumes (wie oben erwéhnt) durch Beschat-
tung und Verdunstungskiihle zu einer thermischen Entlastung im Sommer. Gleichzeitig fordert dies auch die Re-
genwasserretention auf gleicher Flache, da durch Begriinungen (auf Dachern und im &ffentlichen Raum) viel Was-
ser lokal zuriickgehalten werden kann. Bei Starkregenereignissen kann somit ein bedeutender Anteil an Nieder-
schlagswasser zuriickgehalten und das Uberflutungsrisiko in der Stadt verringert werden. (Teil-)Entsiegelung min-
dert Hitzebelastung und gleichzeitig das Uberflutungsrisiko durch Starkregen — auRerdem férdert sie die Grund-
wasserneubildung und das Vorhandensein an ausreichend pflanzenverfiigbarem Bodenwasser und wirkt somit

mindernd auf Trockenperioden.

7.6.2. Bereiche mit erhohtem MalRnahmenbedarf

Hitze und Starkregen

Da Mafinahmen zur Klimawandelanpassung, die eine Klimaauswirkung adressieren, wie etwa die steigende Hitze-
belastung, synergetische Wirkungen auf andere Klimaauswirkungen, wie etwa das Uberflutungsrisiko infolge von
Starkregenereignissen besitzen, ist es durchaus effizient, Manahmen in Bereichen im Quartier, die von beiden
Auswirkungen betroffen sind, umzusetzen und damit mehreren Auswirkungen des Klimawandels gleichzeitig ent-
gegenzuwirken.

Die gesamte Kernbereichsflache des Stadtteils Damm ist von sommerlicher thermischer Belastung betroffen (s.
Abbildung 97). Die insgesamt hohe stddtebauliche Dichte im Quartier wirkt sich negativ auf die thermische Belas-
tung aus. Hohe Versiegelungsgrade verhindern auch die Versickerung von Niederschlagswasser. Dies beglnstigt,

im Falle des Auftretens von Starkregenereignissen, Uberflutungen im Stadtbereich. Parallel wird die Problematik
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zunehmender Trockenperioden verscharft, da durch die Bodenbedeckung kaum Wasser lokal im Boden zuriickge-
halten werden kann und damit fiir Pflanzen verfligbar ist. Stattdessen wird ein GroRteil des Regenwassers in das
Kanalsystem geleitet oder das Regenwasser verdunstet zeitnah auf erwarmter Siedlungs- und Verkehrsflache —und
ist in beiden Fallen fiur stadtisches Grin und die Grundwasserneubildung verloren. Ausgenommen hiervon sind die

Grunflachen im Quartier.

Ziel war es im Rahmen des vorliegenden Konzepts, die Areale im Quartier, die besonders von den Auswirkungen
des Klimawandels betroffen sind, zu bestimmen. Hierfiir wurde vordergriindig der Versiegelungsgrad der Flache,
das Ausmal der Begriinung und das Vorhandensein von Einrichtungen, in welchen sich vulnerable Bevolkerungs-
gruppen konzentrieren (s. Abbildung 97) berticksichtigt. Auf Fldchen, in denen sich verschiedene Kriterien iiber-
schneiden, die also zum Beispiel nicht Gberwiegend begriint sind und gleichzeitig Einrichtungen der sozialen Infra-
struktur aufweisen, besteht erhéhter MaRnahmenbedarf bezliglich einer Anpassung an die Auswirkungen des Kli-
mawandels. Da viele Synergien zwischen MaRnahmen zur Hitzebelastung und zur Starkregenvorsorge existieren,
wurden soziale Infrastrukturen, die fiir beide Themenfelder von Bedeutung sind, fiir diese MaBnahmenempfehlun-
gen zusammengefasst.

Die Bereiche mit erhéhtem MaRnahmenbedarf missen nun priorisiert auf MafRnahmen geprift werden, die sich
dem natirlichen Wasserhaushalt in Stadten anndhern. Derartige Vorhaben lassen sich unter dem Konzept der
Schwammstadt zusammenfassen. Geprift werden sollten diese Bereiche auf (Teil)-Entsiegelung, Bepflanzungen,

Begriinung von Fassaden oder Dachern, Verschattungen oder auch die Installation von Trinkwasserspendern.

N

A

MaBnahmenbedarf:
Hitze und Starkregen

0 Kriterien zutreffend:

geringer Bedarf

1 Kriterium zutreffend:

mittlerer Bedarf
[ 2 Kriterien zutreffend:

erhohter Bedarf
I 3 Kriterien zutreffend:

stark erhdhter Bedarf

Sensitivitat
[ oo d Sensitivitat gegeniiber Starkregen
Sensitivitat gegeniiber Hitze
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Abbildung 97: Mafsnahmenbedarf beziiglich Hitze und Starkregen. Quelle: Eigene Darstellung EVF GmbH 2023
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Trockenheit

Unmittelbar von zunehmender Trockenheit betroffener Akteur ist z.B. die Land- und Forstwirtschaft, derartige Fla-
che ist im Quartier jedoch nicht existent. Betroffenheiten ergeben sich daher unter anderem fiir die Wasserversor-
gung, unter Trockenstress stehendes Stadtgriin (welches bei Trockenstress die Verdunstung einstellt) oder die
Grundwasserneubildung.

Der erhéhte MaBnahmenbedarf fiir Trockenheit im Quartier ergibt sich folglich in den Arealen, die zu einem hohen
Anteil versiegelt sind. Als Datengrundlage diente hierzu der im Rahmen der Klima-Anpassungsstrategie flir Aschaf-
fenburg ermittelte Versiegelungsgrad. Areale, die in etwa zu mehr als der Hélfte versiegelt waren (Versiegelungs-
grad ca. >50%), konnen als hinderlich fiir die Grundwasserneubildung angesehen werden. Stadtbdume und weite-
res stadtisches Griin ist ebenso auf Boden- oder Grundwasser angewiesen. Deswegen sollten die Fldchen, auf wel-
chen der hochste Anteil an Versiegelung vorhanden ist, auf MaBnahmen zur Férderung des Wasserriickhaltes, Ver-
sickerung bzw. der Grundwasserneubildung geprift werden. Dies kann durch Entsiegelung, Schaffung von Dach-
begriinungen, Bepflanzungen, Installation von Zisternen o.A. geschehen. Untenstehende Abbildung zeigt die Are-

ale im Kernbereich-Damm, die diesbezlglich priorisiert geprift werden sollten.

A

Malnakh

Versiegelungsgrad ca. < 50%
geringer MaBnahmenbedarf

I Versiegelungsgrad ca. > 50%
erhdhter MaBnahmenbedarf
100 0 100 200 300 400 m Geobasisdaten © Bayerische Vermessungsverwaltung 2023

| == mm ee—— ———
Kartendarstellung © DSK/EVF 2023

Abbildung 98: Mafsnahmenbedarf beziiglich Trockenheit. Quelle: Eigene Darstellung EVF GmbH 2023
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7.6.3. Quartiersbezogene MalBnahmenempfehlungen

Unter Bertcksichtigung aller vorhandenen Untersuchungen sowie der durchgefiihrten Analyse im Quartier ergeben
sich einige Bereiche, welche priorisiert auf Manahmen zur Klimaanpassung geprift werden sollten. Die folgenden
Empfehlungen beziehen sich dabei (sofern sie sich lokal verorten lassen) auf den 6ffentlichen Raum im Quartier

sowie auf stddtische Liegenschaften und schlieRen privates Eigentum nicht ein.

Zur Erhaltung und zum Ausbau der Kaltluftleitbahn an der Aschaff sollten die Gewdsserrander so naturnah wie
moglich gestaltet und von Verbauung freigehalten werden. An derartige Kaltluftleitbahnen kann angeknipft wer-
den, indem Begrinungsmaflnahmen in der unmittelbaren Umgebung umgesetzt werden, welche die Kiihlwirkung
verstdrken kénnen und die kiihle Luft in zentralere Bereiche des Quartiers weiterleiten kénnen.

In den zentraler gelegenen, stark verdichteten Quartiersbereichen sollte durch verschiedene Begriinungsmafnah-
men der sommerlichen Hitzebelastung entgegengewirkt werden. Der Strallenraum sollte priorisiert dahingehend
untersucht werden, inwiefern eine Begriinung durch stadtklimatolerante Baumarten umsetzbar ist. Wo eine Be-
grinung des Strallenraumes durch Baume aus Platzgriinden nicht moglich ist, kann die Begriinung auf andere Ebe-
nen verlegt werden. Gebdude in diesen Bereichen sollten auf Fassadenbegriinung geprift werden. Flachdacher,
vor allem von Garagen und Bushaltestellen sollten auf ihre Moglichkeit zur Dachbegriinung gepriift werden. Der

groRte Effekt kann erzielt werden, wenn die BegriinungsmafRnahmen in Kombination umgesetzt werden.

Zur Analyse geeigneter Flachen eignet sich gegebenenfalls ein interaktives Online-Tool, das bereits in vielen Stad-
ten zum Einsatz kommt und in Form eines sog. Griindachflichen-Potenzialkatasters (anhand vorab festgelegter
Werte und Merkmale) optimale Flachen fiir die Nutzenden vorschlégt. Ein solches kann auch verkniipft werden mit

anderen Potenzialen im Rahmen der innerstadtischen Klimaanpassung (s. MaRnahmensteckbrief M14.2)

(Teil-)Entsiegelung stark verdichteter Verkehrsfliche kann Hitzebelastung, Wassermangel und Uberflutungsri-
siko mindern. Vordergriindig sollten versiegelte Parkplitze beziiglich einer Anderung der Bodenbedeckung begut-
achtet werden. Empfehlenswert ist die Kombination von (Teil)-Entsiegelung und begriinten Uberdachungen von
Parkplatzflichen. Auch die Aufenthaltsqualitdt wird durch eine geringere Uberhitzung der Pkw, resultierend aus
der beschattenden Uberdachung, gesteigert. Aber auch private Hinterhéfe bieten im Quartier viel Entsiegelungs-
potenzial. Seitens der Stadt kdnnen Anreize fiir Grundstlickseigentliimer geschaffen werden, derartige MalRnahmen
umzusetzen.

Orte, an welchen mit einer erhéhten Aufenthaltszeit vulnerabler Bevélkerungsgruppen zu rechnen ist, sollten be-
zlglich natiirlicher Verschattungsmaoglichkeiten sowie technischer Sonnenschutzvorrichtungen (Sonnensegel
etc.) und Trinkwasserspendern gepriift werden.

Folgende Karte (s. Abbildung 99) zeigt einen Uberblick dariiber, in welchen Quartiersbereichen die verschiedenen
Mafnahmen priorisiert umgesetzt werden sollten. Selbstverstandlich erwirken die MaRnahmen in jedem Bereich
einen positiven Effekt und konnen, falls eine Umsetzung an vorgeschlagener Stelle nicht moglich ist, auch an ande-
ren Bereichen wahrgenommen werden. Jedoch zeigt die Karte die Bereiche, die in erhdhter Weise von den Klima-

wandelwirkungen betroffen sind und an welchen sich ein erhéhter Handlungsbedarf ergibt.
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MaBnahmenempfehlung

=== Naturnahe Gewasserunterhaltung
Freihaltung / Erweiterung
Kaltluftschneisen
A begriinte Haltestellendzcher
@  Trinkwasserspender
@  StraBenraumbegriinung
() Sonnenschutz
== Fassadenbegriinung

Begriinte
Parkplatziiberdachung

/\  Dachbegriinung
@  (Teil)Entsiegelung
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Abbildung 99: Verortung der Mafinahmenempfehlungen. Quelle: Eigene Darstellung EVF GmbH 2023

== Naturnahe Gewisserunterhaltung, Freihaltung von Uberschwemmungsgebieten als Retentionsflichen

Eine natlirliche oder naturnahe Unterhaltung von Gewassern und die damit einhergehende Schaffung bewachse-
ner Uferzonen wird die Biodiversitat erhalten und es werden Retentionsflichen fiir den Uberflutungsschutz sowie
Lebensraume fir eine Vielzahl von Pflanzen- und Tierarten geschaffen. Gleichzeitig kann eine naturnahe Gewas-
serunterhaltung die Wasserqualitat verbessern, indem sie Schadstoffe abbaut und Sedimente zuriickhélt. Auch die
Hochwassersicherheit kann durch die Schaffung von Uberflutungsbereichen und die Verlangsamung der Wasser-
flussgeschwindigkeit erhéht werden. Durch die Schaffung von Retentionsrdumen sowie durch beschattende und
den Wasserkreislauf regulierende Vegetation im Umfeld von FlieBgewédssern wird den Auswirkungen von Dirren
und Starkregenereignissen entgegengewirkt. Dariber hinaus kann sie die Landschaftsgestaltung verbessern und
einen positiven Einfluss auf das Erholungserlebnis der Bevolkerung haben. Langfristig kann eine derartige Gestal-
tung von Vorflutern auch kosteneffizienter sein als herkdmmliche UnterhaltungsmaRnahmen wie die regelmaRige

Entfernung von Sedimenten und Pflanzenresten.

Die Flache um die Aschaff (als Gewasser 2. Ordnung) im Norden des Quartiers wird kategorisiert als Hochwasser-
gefahrenflache flr ein 100-jahrliches (HQuoo, tritt statistisch gesehen alle 100 Jahre auf), ein extremes (HQuooo, tritt
statistisch gesehen alle 1.000 Jahre auf) und fiir ein haufiges Hochwasser (HQuo, tritt statistisch gesehen alle 10
Jahre auf) (s. Abbildung 100).
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Hochwassergefahrenflachen

' Hochwasseraefahrenflachen HO100
Hochwasseraefahrenflichen HOextrem
I Hochwasseraefahrenflachen HOhaufia

{Z77 Festaesetzte Uberschwemmunasaebiete
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Abbildung 100: Hochwassergefahrenfldchen. Quelle: Eigene Darstellung EVF GmbH 2023

Diese Hochwassergefahrenflichen stellen die direkte Umgebung um die Aschaff dar. Hier sollte dem Uberflutungs-
risiko deswegen durch naturnahe Gewdssergestaltung begegnet werden. Parallel dazu sollten alle versiegelten Fla-
chen innerhalb der Gefahrenflache auf Moglichkeiten zur vollstdndigen oder auch teilweisen Entsiegelung Giber-
pruft werden. Nur durch eine dezentrale Versickerungs- und Retentionsmoglichkeit kann einerseits dem Hochwas-
serschutz und andererseits dem innerhalb dieser Gefahrenflichen besonders ausgeprigten Uberflutungsrisiko
wahrend Starkregenereignissen begegnet werden. Hierbei wird auf die ausgewiesenen positiven sowie Potenzial-

flichen (Kapitel 3.5) verwiesen.

Freihaltung / Erweiterung von Kaltluftschneisen
Eine Durchliftung der Stadt ist von besonderer Relevanz fiir die Lufthygiene in der Stadt, die Gber einen Luftaus-
tausch und damit eine Reduktion der Schadstoffgehalte beeinflusst wird. Uber Luftleit-, Frischluft- und Kaltluftbah-
nen wird Siedlungsraumen kiihle bzw. unbelastete Luft zugefiihrt. Im Optimalfall sind Kaltluftstromungen gleich-
zeitig Frischluftstromungen. Dies ist z.B. der Fall bei Griinachsen mit niedrigem Bewuchs und unverbauten Fluss-
oder Bachtalern. Im Rahmen der Stadtklimasimulation fir Aschaffenburg wurde die Aschaff als Kaltluftbahn be-
stimmt (Klima-Anpassungsstrategie Aschaffenburg 2021). Diese ist von besonderer Bedeutung flir das Quartier
Damm, da anderweitig keine Frischluftzufuhr in das Quartier existiert. Natirliche und naturnahe Gewdsser leisten
einen groRRen Beitrag fiir die Artenvielfalt in Gewassern. Durch einen guten 6kologischen Zustand von FlieRgewas-
sern im Innenbereich wird auch die Aufenthaltsqualitat fir die Anwohnerinnen und Anwohner enorm gesteigert.
Auch hinsichtlich klimatischer Wirkungen ist eine naturnahe Gestaltung von z.B. FlieBgewassern von Vorteil. Wie
oben erwéhnt, erfiillen naturnahe Gewasser gleichzeitig eine Funktion als Kaltluft- und als Frischluftstrom. Die Be-

schattung durch gewdsserbegleitende Geholzvegetation tragt dazu bei, dass sich das Wasser des Vorfluters nicht
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so stark erwarmt. Vor allem bei kleinen bis mittleren Fllssen ist dieser Effekt ausgepragt (UBA 2019). Eine Beschat-
tung von FlieRgewdssern durch groRe Vegetation hat somit eine positive Riickkopplung auf deren Kiihleffekt. Eine
einfache Methode, Gewadsser innerhalb einer Stadt 6kologisch aufzuwerten, bietet die Umstellung der Gewads-
serunterhaltung. Hierunter fallt z.B. die Férderung der Entwicklung von standorttypischen Wasserpflanzen, die Be-

lassung von Totholz im Gewdsserprofil oder eine Reduktion der Mahd im Béschungsbereich.

Eine natiirliche Gestaltung der Gewasserrandstreifen um die Aschaff sind eine wirksame MaRnahme, die Wasser-
temperatur kiihlend regulieren und ihre Funktion als Kaltluftleitbahn erhalten zu kénnen. Da der Verlauf der
Aschaff die einzige Kaltluftschneise im Quartier darstellt, sollte diese Wirkung des Gewdssers im Rahmen der Klima-
anpassung priorisiert werden. Um ein WeiterflieBen der Kaltluft in zentralere Bereiche des Quartiers zu ermégli-
chen, sollte die nahe Umgebung der Aschaff nicht durch Bebauung eingegrenzt werden, sondern es sollten zumin-
dest in regelméaRigen Abstdnden Ventilationsbahnen geschaffen oder erhalten werden, die einen Fluss der Kaltluft
in das weitere Quartier ermdoglichen. Im Idealfall wiirden diese Ventilationsbahnen das Kaltluftentstehungsgebiet
mit den bestehenden gréReren Grinflichen im Quartier (s. Abbildung 99) verbinden. Neben der Freihaltung/-
schaffung der stadtischen Bebauung, mittels derer die Strukturen einer Ventilationsbahn geschaffen werden kon-
nen, spielt auch die Begriinung der entsprechenden Bahnen eine bedeutende Rolle. Beidseitig begriinte Strallen
mit groRkronigen Laubbdumen kénnen wie ,Griiner Finger” stadtklimatisch positiv in zentrale Bereiche hineinra-
gen. Solche linearen Griinziige kénnen ganz eigene Luftleit-, Frischluft- oder Kaltluftstromungen entwickeln.

Entlang des Schneidwiesenpfades ist die Aschaff von einem breiten Griinzug gesdumt, welcher sich positiv auf
Stadtklima und Biodiversitdt im Gewdsser auswirkt. Weiter westlich im Bereich der SchulstraBe und der Aschaff-
briicke flieRt der Vorfluter nach unten hin versetzt zur Siedlungsflache. Die Siedlungsflache im Bereich der Aschaff-
brucke ist stark versiegelt und bebaut (s. Abbildung 102). In diesem Bereich sollte durch Begriinung des StralRen-
raumes einer sommerlichen Erwdrmung entgegengewirkt werden. Begriinungen sollten entlang der Mittel-
straBe nach Siiden bis zur Kreuzung BurchardtstraBe/ SchillerstraBe gezogen werden (Stichwort ,Griiner Fin-
ger”). Dies kann durch eine Bepflanzung mit stadtklimatoleranten Baumarten erfolgen oder, im Falle von Platz-
mangel (etwa durch unterirdische Rohr- oder Kanalverldufe), kann die Begriinung auf andere Ebenen verlagert
werden (s. Abschnitt zu StraBenraumbegriinung weiter unten). Flr eine Begriinung genutzt werden sollten in je-
dem Fall bestehende Strukturen wie Fassaden, Flachd&dcher, Haltestellen, Parkpldtze oder Fahradabstellplatze, die
mit Pergolen ausgestattet und deren Uberdachung oder Seiten durch Rankgitter begriint werden kann. Auch
Pflanzkibel erwirken einen bestimmten Effekt, missen aber ausreichend bewassert werden. In Kombination mit

der Installation von Zisternen kann Regenwasser zur Bewasserung gesammelt werden.

Abbildung 101: Naturnahe
Ufergestaltung der Aschaff
am Schneidwiesenpfad.

Quelle: EVF GmbH 2022
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Abbildung 102: Potenzialbeispiel fiir eine naturnahe Gestaltung des nahen Gewdsserumfeldes an der Kreuzung
Briicken-/ MittelstrafSe siidl. der Aschaffbriicke. Quelle: EVF GmbH 2022

A Begriinte Haltestellendacher
Vor dem Hintergrund der herrschenden Flachenkonkurrenz in Deutschland konkurrieren in Stadten viele Nutzungs-
arten um verfiigbare Flache. In Verbindung dazu kann es der Fall sein, dass im StraBenraum nicht immer ausrei-
chend Freiraum flr Baumpflanzungen verfiigbar ist. In diesem Fall muss die Begriinung auf andere Ebenen verlegt
werden. Bushaltestellen bieten diesbeziiglich Potenzial. Haltestellenddcher im Quartier sollten extensiv oder wo
moglich intensiv begriint werden. Die Wande von Haltestellen sollten, anstelle von durchldssigem Kunststoffmate-
rial, welches im Sommer Hitzestauung erwirkt, ebenfalls mit Kletter- oder Rankpflanzen begriint werden. Vorhan-
dene Kunststoffwande sollten durch Stahlkonstruktionen, die gleichzeitig ein Klettergerst fiir die Pflanzen repra-
sentieren konnen, oder durch Holzvorrichtungen ersetzt oder mit diesen versehen werden. Wo Haltestellen noch
keine Uberdachung besitzen, sollte eine derartige errichtet und die Begriinung bereits in die Planung mit einbezo-
gen werden. Die Uberdachung von Bushaltestellen ist auch fiir die Gesundheitsrisiken wihrend Hitzeperioden von

Relevanz — die hierdurch erzielte Beschattung dient der wartenden Bevdlkerung gleichzeitig als Sonnenschutz.

Insgesamt bieten sich verschiedene Vorteile fiir die Dachbegriinung von Haltestellen:
e  Gestaltungsvielfalt
e Sonnen- und Hitzeschutz fiir Bevélkerung
e  Schutz vor Witterung (Gewitter, Hagel etc.)
o Kihleffekt durch Verdunstung und Beschattung
e Beitrag zum Erhalt der Artenvielfalt
e Regenwasserriickhalt und Reduktion von Wetterextremen wie Starkregen (Verringerung des Uberflu-
tungsrisikos bei Starkregen)
e  Effiziente Begriinung durch doppelte Nutzung vorhandener Flache
e Minderung der Ldrmbelastung
e Reduktion der Luftbelastung (Kohlenstoffspeicherung, Sauerstoffproduktion, Feinstaubbindung, ...)

@ Trinkwasserspender

Durch zunehmende Hitzebelastung steigen die Anforderungen an das Herz-Kreislauf-System, den Bewegungsap-
parat und die Atmung, was in einer Zunahme der Erkrankungs- und Sterberaten resultiert. Um den gesundheitli-
chen Folgen der Hitzebelastung in Stddten entgegenzuwirken, ist eine regelmaRige Hydrierung des menschlichen
Organismus von entscheidender Bedeutung. Vor allem vulnerable Bevélkerungsgruppen wie dltere Menschen, Kin-
der oder Kranke sollten an Orten, an welchen sie sich regelmaRig aufhalten, die Méglichkeit flr eine ausreichende
Hydration besitzen. Deswegen sollten an Quartierspldtzen, an welchen es zu erhéhter kdrperlicher Aktivitat solcher
Gruppen kommt, und die keine 6ffentliche Wasserversorgung besitzen, wie Spielplatze oder u.U. Schulhéfe, Trink-

wasserspender errichtet werden.
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@ StraRenraumbegriinung

Stadtische StraRenrdume stellen stark versiegelte Raume dar, die sich im Sommer deutlich erhitzen. Auch im Quar-
tier des Dammer Kernbereichs sind die grofRen StraRenziige und -kreuzungen die Bereiche, die am starksten von
Uberhitzung betroffen sind. Ebenso steigt durch die Versiegelungsgrade das Uberflutungsrisiko infolge von Stark-
regen sowie das Schadens- und Gefahrenpotenzial. Stadtische StraBenrdume stellen demnach einen wichtigen
Baustein fur eine klimaangepasste Stadt dar. Eine Bepflanzung von StraRenziigen mit Baumen, die mit ausreichend
Rlckhalte- bzw. Versickerungsmoglichkeiten flir Regenwasser ausgestattet sind, bietet Potenzial, stadtische Quar-

tiere dem natdrlichen Wasserkreislauf anzundhern und die stadtische Hitzebelastung zu mindern.

Im Kernbereich-Damm ist die PaulusstraRe eine beidseitig von groRen Laubbdumen gesdumte StralRe. Der Boden-
bereich am unteren Stamm ldsst ausreichend Bodensubstrat frei. Hier kann Wasser versickern, zurlickgehalten und
von den Pflanzen genutzt werden (s. Abbildung 103). Der StralRenzug wurde im Zuge der Begehung des Quartiers
als positives Bestandsbeispiel hervorgehoben. Ziel sollte es sein, stark verdichtete und unbegriinte Strallen an diese
Art der StralRenraumgestaltung anzunahern. Potenzialbeispiele, welche noch viel Raum fiir KlimaanpassungsmaR-
nahmen bieten, wurden ebenfalls in den Begehungen dokumentiert. Der slidlich der SchillerstraBe verlaufende
Abschnitt der MittelstralRe oder die Seestrale bieten deutlich Gestaltungspotenzial fir Anpassungsmalnahmen (s.
Abbildung 104). In vielen Fallen miisste hier zukinftig zu Gunsten eines besseren Stadtklimas aber durchaus Stra-
Ben- und Parkraum zurtickgenommen werden, um Platz fiir Bepflanzungen zu schaffen. Haufiger auftretendem
Wassermangel im Sommer kann (neben dem Schaffen von Retentionsmaoglichkeiten durch Entsiegelung usw.) mit-
tels dezentraler Wasserspeicherung mit Rigolen, Zisternen etc. begegnet werden — das gespeicherte Wasser kann
in der Folge zur Bewdsserung des Stadtgriins verwendet werden. Wo immer es maoglich ist, sollten Begriinungen,
in Kombination mit zugehdriger Wasserspeicherung fiir Bewasserungszwecke geplant werden. Bei der Baumarten-

wabhl sollten stadtklimatolerante Laubbaumarten sowie hitze- und trockenheitsresistente Arten gewdhlt werden.

Abbildung 103: Positivbeispiel fiir Straflenraumbegriinung an der PaulusstrafSe. Quelle: EVF GmbH 2022
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Abbildung 104: Potenzialbeispiel fiir
StrafSenraumbegriinung an der Mittel-
/Schillerstrafe (o.) und Seestrafle (u.).
Quelle: EVF GmbH 2022

Die Baumstandorte sollten im Stammbereich ausreichend freiliegenden Boden aufweisen, um Versickerungsmog-
lichkeiten von Regenwasser zu schaffen. Zur Unterstlitzung kénnen Baumrigolen mit oder ohne Speicher unterhalb
des Wurzelraumes angelegt werden (s. Abbildung 105).

Abbildung 105: Begriinung des Strafienraumes durch Bdume ohne und mit Baumrigolen: v.l.n.r.: Hydrologisch optimierter
Baumstandort, Baumrigole ohne Speicher, Baumrigole mit Speicher.Quelle: BlueGreenStreets 2022:43

KlimaQuartier ,Kernbereich-Damm* / Seite 130



Baumart

Acer campestre und Sorten
(Feldahorn)

alnus x spaethii
(Purpurerle)

Carpinus betulus ,Fastigiata‘ (Py-
ramiden-Hainbuche) und ,Frans
Fontaine’

Fraxinus ornus und Sorten

(Manna-Esche)

Gleditsia triacanthos ,Skyline’
(Dornenlose Gleditschie)

Quercus cerris
(Zerreiche)

Tilia tomentosa ,Brabant’ (Bra-
banter Silberlinde), ,Szeleste’

Eigenschaft

Warmeliebend, sehr trockenheitsvertréglich,
sehr frosthart
Frosthart, windfest

Weniger hitze- und strahlungsempfindlich als
die Art Carpinus betulus.

Hitze- & trockenheitsvertraglich, frosthart,
stadtklimafest, vertraglich gegeniiber vo-
ribergehender Bodentrockenheit
Stadtklimafest, gebietsweise frostempfindlich

Frosthart, hitzefest, stadtklimavertraglich

Langere Trockenheit vertragend, stadtklima-
fest, frosthart

Herkunft

einheimisch

einheimisch

einheimisch

Studeuropa, Westasien

Nordamerika

Sideuropa, Kleinasien

Einheimisch,
Sudosteuropa, Klein-

(Ungarische Silberlinde), asien
,cordata’ (Winterlinde), ,euro-

paea‘ (Holldndische Linde) und

,mongolica‘ (Mongolische Linde)

Ulmus ,Lobel’ Stadtklimafest, windfest, bevorzugt feuchte, Einheimisch

(Schmalkronige Stadtulme) luftige und kalkhaltige Boden, frosthart

Abbildung 106: Beispiele stadtklimatoleranter Baumarten. Quelle: EVF GmbH 2023

Um den im Zuge des Klimawandels hdufiger erwarteten Hitze- und Trockenperioden begegnen zu kdnnen, sollten
fur Neupflanzungen stadtklimatolerante Laubbaumarten gewahlt werden. Stadtbdume missen mit unterschiedli-
chen Stressfaktoren umgehen, wie etwa Schadstoffemissionen, zu kleine Baumscheiben, ungeeigneter/ verdichte-
ter Boden, Luftmangel, Hundeurin, Trockenstress, etc. Hinzu kommen weitere Belastungen durch die Klimaveran-
derung, wie etwa erhéhte Lufttemperaturen, langere und intensivere Trockenperioden sowie haufigere Starkrege-
nereignisse und Stiirme. Abbildung 106 zeigt einen Uberblick (iber mégliche Baumarten. Weitere Empfehlungen
fiir die Baumartenwahl gibt die Artenliste der KLAM-Stadt, sowie die Liste des Forschungsprojektes , Stadtgriin
2021“ oder die GALK-StraBenbaumliste. Vorhandene Baumbestdnde sind jedoch in jedem Fall zu erhalten. Bis
Neupflanzungen dieselben Wirkungen wie alte, bestehende Badume besitzen, muss mit Jahrzehnten kalkuliert wer-
den. Ist die Herkunft der Art als ,einheimisch’ angegeben, bezieht sich dies auf Arten, die nach den Eiszeiten im

Bezugsraum Mitteleuropas natiirlicher Bestandteil der Vegetation waren.

Oftmals stellen Stadte Bereiche dar, in welchen Platz knapp ist und verschiedene Nutzungen auf vergleichsweise
wenig Raum miteinander konkurrieren. Auch im Untergrund kann durch den Verlauf von Kanalnetzen den Baum-
wurzeln an manchen Orten nur wenig Raum geboten werden. In derartigen Arealen kann es die Stadtplanung vor
Herausforderungen stellen, Baumbegriinungen mit ausreichend Retentionspotenzial in den StraBenraum zu integ-
rieren. Hervorzuheben ist, dass dennoch prioritdr Pflanzungen und Entsiegelung auf ihre Durchfihrbarkeit Gber-

prift werden sollten. Falls in Arealen diesbeziiglich jedoch keine Umsetzbarkeit moglich ist, sollte die Begriinung
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auf andere Ebenen verlagert werden. Mdglichkeiten, auch in stark komprimierten, verdichteten Arealen Klimaan-
passung zu integrieren, bieten begriinte Uberdachungen und Seitenwinde/ -sdulen (z.B. durch Rankgitter) von
Fahrradabstellpldtzen, Parkpldtzen, und Haltestellen, sowie Fassaden- und Dachbegriinungen von Gebduden,
Pflanzklbel etc. Als Orientierung oder Inspiration kann diesbeziiglich durchaus der asiatische Raum dienen, wo

viele Metropolen trotz Platzmangels groRzligig mit unterschiedlichen Begriinungsarten versehen sind.

'_:,i Sonnenschutz
An Gebduden, in deren AuBenbereich eine Bepflanzung mit Bdumen etc. nicht moglich ist, kann die Installation
eines Sonnenschutzes eine effiziente Alternative darstellen. Hierflir kdnnen sowohl mobile Sonnenschirme, als
auch groBe Sonnensegel, welche sich Uber ganze Innenhofbereiche installieren lassen, infrage kommen. Eine Be-
schattung durch Begriinung sollte jedoch immer vorzuziehen sein. An Orten, an welchen eine Bepflanzung nicht
moglich oder ausreichend ist, sollte die Errichtung eines Sonnenschutzes vorgenommen werden. Dies betrifft vor-
dergriindig Orte, an welchen sich vulnerable Bevélkerungsgruppen wie Kinder, Kranke oder alte Menschen haufig
aufhalten oder es zu einer erhdhten korperlichen Aktivitat kommt. Die Kreuzung Burchardtstrale-SchillerstraRe
wird ebenfalls fiir eine Sonnenschutzerrichtung empfohlen (s. Abbildung 112). Hier kommt es im Sommer zu einer
deutlichen thermischen Belastung. Hier befindliche AuBenbereiche von Cafés sollten verweilende Gaste durch eine

Beschattungsvorrichtung vor UV-Strahlung und Hitzebelastung schiitzen.

=== Fassadenbegriinung

Begriinungsmallnahmen stellen wichtige Werkzeuge dar, um der
Uberwédrmung und der Entstehung von innerstidtischen Warmein-
seln entgegenwirken zu kénnen. Die Fassadenbegriinung von Gebadu-
den bietet hinsichtlich letzteren ein grofRes Potenzial fiir Siedlungs-
raume. Insbesondere in Gebieten, in denen durch Flachenkonkur-
renz keine anderen Griinstrukturen erméglicht werden kénnen, stel-

len sie eine wirksame Alternative dar (BAFU 2018).

Abbildung 107: Positivbeispiel fiir eine Fassaden- |
begriinung im Quartier. Quelle: EVF GmbH 2022 ﬂ

Unterschiedliche Systeme
Grundsatzlich ist zwischen bodengebundenen und wandgebundenen Systemen zu unterscheiden, jedoch sind auch
Mischformen moglich (BAFU 2018). Bodengebundene Begriinung kann entweder in Form von Direktbewuchs der
Fassade oder mit Hilfe von Klettergeriisten erfolgen (Dettmar et al. 2016). Diese hat dabei eine direkte Verbindung
zum gewachsenen Boden (FBB 2011). Wandgebundene Begriinung bendétigen keinen Bodenanschluss und eignen
sich deshalb insbesondere fiir innenstadtische Bereiche. Zudem bieten sie eine groRe Gestaltungsvielfalt, sofortige
Wirksamkeit und ein groRes Spektrum an verwendbaren Pflanzen (FBB 2011). Die wandgebundene Begriinung ist
in verschiedenen Bauweisen denkbar, die sich in horizontale und vertikale Vegetationsflachen unterscheiden. Die
Nahrstoffversorgung wird hierbei Giber Substrat in GefdRen beziehungsweise Matten, Kérben oder Textilien sicher-
gestellt (Dettmar et al. 2016).

Vorteile und Herausforderungen
Allgemein sind fir Fassadenbegriinungen diverse Vorteile fiir die Gebdude und die Siedlungsumgebung ableitbar:
Neben einer Verbesserung der Luft- und Aufenthaltsqualitat sind positive Effekte fur die Artenvielfalt durch Schaf-
fen von Lebensraum gegeben. Durch die Vegetation kommt es zudem zu Lirmminderung, Bindung von Feinstdauben
und einer Reduktion der Kanalbelastung durch den geschaffenen Regenwasserriickhalt. Die Geb&dude selbst profi-

tieren im Sommer durch die Verschattung der Pflanzen hinsichtlich verminderter Warmebelastung, wodurch auch
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der Kiihlbedarf gesenkt wird (s. Abbildung 108). Im Winter kommt es zu reduzierten Warmeverlusten und Auskiih-
lungseffekten. Nichtsdestotrotz birgt die Fassadenbegriinung verschiedene Herausforderungen: Neben einer ge-
eigneten baulichen Substanz sind auch Aspekte des Denkmalschutzes zu beachten (Dettmar et al. 2016). Des Wei-
teren entsteht durch die Begriinung ein regelmaRiger Pflegeaufwand, der bei den wandgebundenen Systemen ins-

gesamt als hoher einzustufen ist (FBB 2011).

Bodengebundene Wandgebundene keine
Begriinung Begriinung Begriinung
- einfallende einfallende einfallende
85 Strahlung Strahlung Strahlung
o =
- O
s 2 <=
83 ‘ reflektierte - ‘ reflektierte reflektierte
Strahlung Strahlung Strahlung
<= g’ Transpiration s Transpiration
! E ’-» sehr geringe . “ geringe = hohe
sehr geringe g Wérmeabgabe geringe Wiérmeabgabe hohe Wiérmeabgabe
Strahlungs- > Strahlungs- ' Strahlungs-
absorption = . absorption absorption
" 1

Abbildung 108: Strahlungs- und Wdrmehaushalt an unterschiedlich begriinten Fassaden im Vergleich zu nicht begriinter Fas-
sade. Quelle: BAFU 2018: 66

A Begriinte Parkplatziiberdachung

Ahnlich wie Haltestellendicher bieten auch Parkplatziiberdachungen Potenzial, Fliche doppelt zu nutzen und
durch AnpassungsmaRnahmen den klimatischen Anderungen begegnen zu kénnen. Vorhandene Parkplatzflichen
im Quartier sollten auf eine mégliche Uberdachung hin gepriift werden. Diese Uberdachung sollte mit extensiver
oder intensiver Dachbegriinung versehen werden. Eine Parkplatziiberdachung bietet vielfaltige Vorteile:

e Hitzeschutz flr parkende Fahrzeuge

e Schutz vor Witterung (Gewitter, Hagel etc.) fiir Personen und Fahrzeuge

e Kuhleffekt durch Verdunstung und Beschattung

e  Beitrag zum Erhalt der Artenvielfalt

e Sonnenschutz flr Bevolkerung

e Regenwasserriickhalt und Reduktion von Wetterextremen wie Starkregen (Verringerung des Uberflu-
tungsrisikos bei Starkregen)

e Effiziente Begriinung durch doppelte Nutzung vorhandener Flache

e Minderung der Lairmbelastung

e Reduktion der Luftbelastung (Kohlenstoffspeicherung, Sauerstoffproduktion, Feinstaubbindung, ...)

Untenstehende Karte zeigt die Flachen im Quartier, die fiir eine begrlinte Parkplatziiberdachung infrage kommen
kénnen. Generell ist auch eine Kombination mit Photovoltaik-Anlagen empfehlenswert. Durch die Kihleffekte wird

eine Leistungssteigerung der PV-Anlagen erwirkt. In diesem Fall muss eine extensive Begriinung gewdhlt werden.
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Abbildung 109: Fiir Begriinung infrage kommende Parkplatziiberdachungen. Quelle: Eigene Darstellung EVF GmbH 2023

A Dachbegriinung

Unterschiedliche Kategorien und Eignung fiir Gebdudearten

Dachbegriinungen lassen sich in zwei Kategorien unterteilen. Die extensive Begriinung zeichnet sich durch eine
geringe Aufbauhdéhe und ein geringes Gewicht aus. Zur Bepflanzung werden trockenheitsvertragliche und pflege-
leichte Vegetationsarten gewahlt. Die Pflege dieser Anlagen fillt dementsprechend geringer aus als bei intensiver
Begriinung. Diese sind im Gegenzug erweiterte Wohnrdaume, wie zum Beispiel Dachgéarten, und sind durch héhere
Pflanzen mit mehr Auflagegewicht charakterisiert. Dabei werden Vegetationsarten verwendet, die sich auch in
ebenerdigen Garten wiederfinden. Intensive Dachbegriinung findet sich typischerweise nur auf Flachddchern. Ex-
tensive Begriinung ist dagegen auf Dachern mit einer Neigung bis zu 45° moglich, sofern geeignete Rutschsiche-
rungen verbaut sind (BuGG 2021).

Allgemeine Potenziale
Dachbegriinungen bieten ein hohes Potential zur Umfeldverbesserung. Neben visuellen, wasserwirtschaftlichen
und klimatischen Vorteilen, sind auch akustische Verbesserungen aufzufiihren. Zusétzlich ist eine Aufwertung der
stddtebaulichen, freiraumplanerischen und sozialen Qualitaten zu verzeichnen. Durch die Begriinung werden au-
Berdem die Attraktivitat und der Gebdudewert gesteigert. Zusatzlich reduzieren Dachbegriinungen die schadlichen
Einfllisse der Umgebung auf die Dachhaut-Materialien, wodurch diesen eine langere Lebensdauer prognostiziert

werden kann (Pfoser et al. 2019). Abbildung 110 fasst verschiedene dieser Aspekte zusammen
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Abbildung 110: Kiihlleistung, Wdrmehaltung, Lirmminderung, Feinstaubbindung und Erhéhung der Lebensdauer der Dach-
abdichtung durch reduzierte Sonneneinstrahlung/UV-Belastung und Hagelschutz. Quelle: Pfoser et al. 2019: 9

Klimaschutz
Die Beitrdage zum Klimaschutz zeigen sich in der passiven Abkiihlungs- und Erwarmungsregulierung der Gebaude.
Die Temperaturamplitude eines begriinten Dachs liegt im Sommer mit 10°C deutlich niedriger als die eines Bi-
tumendachs mit 50°C. Die Kithlung wird durch Verschattung und Verdunstung begtinstigt. Hinsichtlich der Warme-
haltung sind je nach Bewuchs eine Dammwirkung im Winter von 3-10% bei extensiver Dachbegriinung zu erwarten.
Durch die diese Effekte sinkt der Energiebedarf begriinter Gebaude lGber das gesamte Jahr hinweg. Die Vegetation
reinigt zudem die Luft dadurch, dass Feinstaube absorbiert und ausgewaschen werden. Zusatzlich kommt es zur
Sauerstoffanreicherung und Kohlenstoffbindung durch die Pflanzen. Wie auch bei der Fassadenbegriinung ist bei
der Dachbegriinung eine Leistungsoptimierung der Photovoltaikanalgen durch die natirliche Umgebungskihlung

gegeben (Pfoser et al. 2019). Abbildung 111 veranschaulicht den positiven Einfluss auf das Mikroklima.
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Wasserriickhalt 0% kurzzeittiger Wasserriickhalt Wasserriickhalt 30-99% Wasserriickhalt 50-99%

je nach Schichtdicke Substrat
Abbildung 111: Einfluss der Dachbegriinung auf das Mikroklima. Quelle: Pfoser et al. 2019: 7

Die Begriinung von Déachern leistet vor allem durch ihre vielfdltigen Synergieeffekte somit einen wichtigen Beitrag
zur Klimaanpassung. Fir Griindacher kommen in den meisten Féllen Flachdacher infrage. Untenstehende Karte
zeigt alle Dacher im Quartier des Kernbereiches Damms, die Flachdacher sind und demzufolge fiir eine Begriinung
infrage kommen wirden. Es sei allerdings darauf hingewiesen, dass bei extensiver Begriinung auch Dachneigungen
von bis zu max. 45° geeignet sind, wenn hier entsprechende Haltevorrichtungen installiert sind. In jedem Fall ist
eine vorherige Prifung durch eine Statikerin oder einen Statiker notwendig, um die Tragfahigkeit des Gebdudes
oder der Garage zu priifen und gewahrleisten zu kénnen. Auch Haltestellen, die bisher iiber keinerlei Uberdachung

verfligen, sollten hier mitbericksichtigt werden und eignen sich grundsatzlich fiir Begriinungen.
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Abbildung 112: Potenzialbeispiele fiir begriinte Uberdachungen im Quartier. Links: uniiberdachter Fahrradab-
stellplatz an der Kreuzung BurchardtstrafSe/ Schillerstrafie, Rechts: uniiberdachte Haltestelle BurchardtstrafSe.
Quelle: EVF GmbH 2022

Griindachkataster

I Fir Begriinung infrage kommende Flachdécher
I Gebaude

100 0 100 200 300 400 m Geobasisdaten © Bayerische Vermessungsverwaltung 2023
_—————— Kartendarstellung © DSK/EVF 2023

Abbildung 113: Fiir Dachbegriinung infrage kommende Flachddcher. Quelle: Eigene Darstellung EVF GmbH 2023
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Regenrlickhaltung
Dachbegrinungen bieten auch neben den lokalen (klimatischen) Verbesserungen fiir den gesamtstadtischen Raum
Vorteile. Die begriinten Dacher kdnnen als wichtige Niederschlagsspeicher fungieren und schaffen eine verzogerte
und reduzierte Ableitung des liberschiissigen Wassers (Pfoser et al. 2019). Bereits bei einer extensiven Begriinung
mit lediglich 8 cm starkem Griindachaufbau kénnen Abflussspitzen stark minimiert werden (s. Abbildung 111). Je
nach Substratzusammensetzung und -dicke kénnen bis zu 99% des Regenwassers zurtickgehalten werden (Pfoser
et al. 2019).

Mit zunehmender Hohe und Absorptionsfahigkeit der Griinflichen sind effiziente Retentionsflachen schaffbar, die
durch zusatzliche Moglichkeiten noch weiter verbessert werden kénnen. Zu diesen zahlen neben Drainage- und
Speicherkérpern/-matten auch Abflussdrosseln, die das Wasser mit Einsetzen des Niederschlags zeitweise spei-
chern und erst dann wieder freigeben, wenn die Kanale entlastet sind. Auch weiterfilhrende MaBnahmen, wie das
Speichern und Aufbereiten des Wassers zur weiteren Nutzung fiir die Bewdsserung oder Toilettenspilung sind

bereits erprobte und umgesetzte Konzepte (Pitha et al. 2021).

@) (Teil-)Entsiegelung
Die wassersensible Stadtentwicklung ist entscheidend, um Gefahren durch Uberflutung und Riickstau bei Starkre-
genereignissen zu mindern. Ziel dabei ist es, durch gezieltes Zuriickhalten und Speichern von Wassermassen, den
Oberflachenabfluss zu reduzieren (LAWA 2021). Ziel einer wassersensiblen Stadtentwicklung ist die Etablierung
eines weitestgehend naturnahen Wasserkreislaufes in der Stadt, charakterisiert durch Versickerung, Speicherung
und Verdunstung von Regenwasser. Der bereits festgestellte hohe durchschnittliche Versiegelungsgrad im Quartier

beinhaltet verschiedene negative Auswirkungen auf den Lebensraum:
e Hohere Hitzebelastung
e Niederschlagswasser kann nur oberflichlich in die Kanalisation abflieBen (héheres Risiko einer Uberlas-
tung des Kanalnetzes und an Uberflutungen)
e Bestehende Griinflachen, die umgeben von versiegelten Flachen liegen, werden von der natirlichen Was-
serversorgung durch Niederschlagswasser abgeschnitten
e Verhinderung des Boden-Luft-Austauschs (wichtig fiir Verbesserung des Flachenklimas)

Eine Minimierung des Versiegelungsgrades tragt somit dazu bei, die gesundheitlichen Risiken einer sommerlichen
Hitzebelastung, dem Uberflutungsrisiko wihrend Starkregenereignissen und dem erhdhten Trockenstress von
Stadtbegriinung entgegenzuwirken.

Geeignete Flachen miissen fir ihre Potenziale zur Entsiegelung konsequent genutzt werden. Infrage kommende

Flachen sind z.B.:
e Parkplatze
e Einfahrten, Hinterhofe
e Brachflachen
e Schulhofe
e Industrie- und Gewerbeflache (sofern immissionsschutzrechtlich unbedenklich)

Besonders die Bereiche, die im Hochwasserrisikogebiet an der Aschaff liegen, sollten auf Entsiegelungspotenzi-
ale gepriift werden. Dies betrifft v.a. die Kreuzung siidlich der Aschaffbriicke, die ebenfalls durch StraRenraum-
begriinung umgestaltet werden sollte, um die Kaltluftzufuhr von der Aschaff in das Quartier lenken und allgemein

eine Abkihlung im stark verdichteten Bereich ermdoglichen zu kénnen.
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Abbildung 114: Potenzialbeispiele fiir EntsiegelungsmafsSnahmen innerhalb der Hochwassergefahrenflidche im Umfeld der
Aschaff. Li: Parkplatz in der SchulstrafSe, re: Verkehrsflidchen im Tankstellenbereich an der DyroffstrafSe. Quelle: EVF GmbH
2023

Die optimale Form der Entsiegelung, die vollstédndige Beseitigung jeder Befestigung, ist in einigen Fallen nicht mog-
lich. Hier kommen unter Umstanden Teilentsiegelungen infrage. Parkplatze, Zufahrtswege, Garten, (Garagen-)Ein-
fahrten oder Abstellflachen sollten auf wasserdurchlassige Alternativen geprift werden. Je nach Nutzungsart kén-
nen Oberflachengestaltungen wie Rasengitterpflaster (s. Abbildung 114 i), Natursteinpflaster mit Rasenfugen (ebd.
mi) Schotterrasen oder Kies- und Splitdecken (ebd. re) infrage kommen (vgl. auch LfU Praxisratgeber Regenwasser-
versickerung 2015). Um die Quartiersbewohnerschaft fiir die 6kologische Bedeutung solcher alternativen durch-
lassigen Flachenbefestigungen zu sensibilisieren, empfiehlt es sich, dieses Thema im Zuge der MaBnahmenumset-
zung (Sanierungsmanagement) zukuinftig beispielsweise in Infobroschiiren oder in einer Férder- oder Baufibel mit
aufzunehmen. Beispielhafte MaRnahmen inklusive groben Kostenaufstellungen bauen Hirden ab und motivieren

private Eigentliimerinnen und Eigentlimer bestenfalls zur Umsetzung.

A

Abbildung 115: Mdégliche teilentsiegelte Oberfléchengestaltungen: li: Rasengitterpflaster; mi: Natursteinpflaster an der
Kirche St. Michael nahe Ecke Mittel-/SchulstrafSe; re: Splitdecke auf einer Parkplatzfldche im Quartier. Quelle: li: Pixabay
2023; mi u re: Eigene Aufnahme EVF GmbH 2022
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7.7. Einspar- & Optimierungspotenziale durch klimagerechte Mobilitat

Durch den forcierten Ausbau an zeitgemaRen und energieeffizienten Mobilitdtsangeboten auf kommunaler Ebene
kann sich — neben den positiven 6kologischen Auswirkungen, namlich Verringerungen von Emissionen, CO2-Aus-
stol und Ressourcenverbrauch — auf Dauer auch ein 6konomischer Vorteil fiir die Kommunen sowie fiir Privatper-

sonen entwickeln.

Fir die Potenzialbetrachtung herangezogen wurden neben den eigenen Erkenntnissen aus der Quartiersbegehung
besonders die Gesprdache mit den Mitgliedern der Lenkungsgruppe und mit der AVG sowie der stadtischen Woh-

nungsbaugesellschaft.

Bei der vorhandenen soziodemographischen Bewohnerstruktur in einem infrastrukturell gut eingebetteten und
innerstadtischen Untersuchungsquartier wie dem Kernbereich-Damm ist es vor dem Hintergrund der Mobilitdts-
wende unabdingbar, Mobilitatslésungen und die daflir notwendige Infrastruktur bereits jetzt zu schaffen, um sie
in den kommenden Jahren zu verstetigen bzw. bedarfsgerecht anzupassen. Das einvernehmliche Ziel aller beteilig-
ten Fachplanungen sollte es sein, die Zahl der taglich mit dem MIV zuriickgelegten Strecken im Stadtgebiet, bei-
spielsweise fir kleinere Erledigungen, Freizeitaktivitdten oder Arzt-/ Gastronomiebesuche, zu reduzieren zuguns-
ten emissionsarmer Fortbewegungsmittel wie Fahrrad, E-Bike und OPNV.

Im Zuge dessen liegen die Potenziale und gleichzeitig Herausforderungen im Bereich der Mobilitat auf Quartiers-
ebene im Kernbereich-Damm neben der Attraktivititsteigerung des OPNV vor allem in den Bereichen Fahrradmo-

bilitat, sharing-Modelle sowie verstarkter Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur (s. folgende Unterkapitel).

Einzel- und Fachplanungen hierfiir existieren teilweise bereits: In den vergangenen Jahren hat die Stadt Aschaf-
fenburg bereits mehrere Fachkonzepte erstellen lassen, die sich mit der innerstadtischen Mobilitdt befassen, so-
dass an dieser Stelle darauf hinzuweisen ist, dass im vorliegenden Quartierskonzept auf entsprechende (sich wie-
derholende) Aussagen und Empfehlungen weitgehend verzichtet und stattdessen auf die jeweiligen Konzepte ver-
wiesen wird: So wurde der Verkehrsentwicklungsplan von 2002 im Jahr 2019 fortgeschrieben und das Radver-
kehrskonzept wurde 2015 vom Stadtrat verabschiedet. Die darin enthaltenen MaRnahmen, die sich auf das Unter-
suchungsquartier beziehen, werden zur konsequenten Umsetzung empfohlen, um Verbesserungen und ein ,Um-

denken” im Verkehrssektor erreichen zu kénnen.

7.7.1. Vorrang-Losungen flr den Radverkehr

Da das multi- und intermodale Mobilitdtsverhalten (in den mobilen Bevolkerungsgruppen) zuktinf-
tig aufgrund dynamischer Arbeitsplatz- und Lebensmodelle weiter zunehmen und sich ausdifferen-

zieren wird, spielt (neben einem dichten OPNV-Netz) zukiinftig besonders ein gut ausgebautes Rad-

n\(.\'l
& h)

Arbeitsweg, wird haufig mit Fahrradern oder mittlerweile Leihrollern/E-Scootern zuriickgelegt.

wegenetz eine wichtige Rolle. Besonders die vielzitierte ,letzte Meile”, z.B. auf dem persénlichen

Der steigende Anteil an (Elektro-)Fahrradfahrenden und die wachsende Bedeutung von E-Scootern sind Aspekte,
denen die Stadt bei zukiinftigen Planungen begegnen muss. Unabhangig davon, ob und wie die Zukunft der E-
Scooter-Anbieter aussehen wird, hat die Stadt Aschaffenburg den Ausbaubedarf an sicheren und breiten Radwegen
bereits erkannt und das Thema Fahrradinfrastruktur in den Fokus gerickt (vgl. Radverkehrskonzept). Ziel soll es in

erster Linie sein die in 2022 wieder gestiegene Zahl an registrierten Radverkehrsunfallen (127) zuklnftig zu senken
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und mehr Personen zum Umstieg zu motivieren: Einzelne
Streckenabschnitte im Stadtgebiet sind bereits modernisiert
worden wie der sanierte Abschnitt entlang der Mainufer-
promenade, der ein positives Beispiel darstellt. Andere sol-
len zukiinftig folgen, beispielsweise FahrradstraBen mit ei-
ner Breite von 4 m und ausreichend breiten Trennstreifen
zu parkenden Pkws sowie mit Vorfahrtregelung (vgl. Home-
page ADFC: Bericht des 16. Fahrradforum von 04/2023). Fur
ein effizientes Fortbewegen im stadtischen Raum sind daher
besonders gewisse Vorrang-Losungen fiir Radfahrende
wichtig wie die Offnung von EinbahnstraBen in entgegenge-
setzte Richtung, spezielle Ampelschaltungen bzw. Griin-
pfeile zum Rechtsabbiegen, aber auch Lickenschliisse und
Abkirzungen gewisser frequentierter Wegeverbindungen
(s. Abbildung 116). Dabei ist besonders auf die Belagsquali-
tat und ein Minimum an Absenkungen zu achten, um ein si-
cheres und zigiges Fahren zu gewahrleisten. (vgl. Stadt
Aschaffenburg 2020: 5 Jahre Radverkehrskonzept Aschaf-
fenburg — Sachstandsbericht, Homepage ADFC Bayern: Rad-

vorrangroutennetz 2023)

Gewisse ,Vorranglésungen” fiir Radfahrende sind jedoch
nicht nurim flieRenden Verkehr von Relevanz, sondern auch
im sogenannten ruhenden Verkehr. Konkret geht es um den
Nachholbedarf an sicheren Abstellanlagen im Quartier, die
bestenfalls witterungsgeschitzt sind. Alleine auf der Flache
eines Pkw-Stellplatzes ist es moglich, circa 6-8 Fahrradstell-
platze zu schaffen. Solche Umwidmungen einer kleinen Zahl
an Pkw-Stellplatzen an unterschiedlichen Stellen im Quar-
tier zahlen zu niedrigschwelligen und kurzfristig umsetzba-
ren MaRRnahmen. Der enge Austausch zum ortlichen ADFC-
Kreisverband Aschaffenburg-Miltenberg e.V. ist hier wich-
tig, um den konkreten Bedarf vor Ort gemeinsam zu eruie-
ren, sodass letztlich auch ein Mehrwert flir das dichtbesie-

delte Wohnquartier geschaffen wird.

Die ClemensstraRe ist ein Bestand-
teil der wichtigen Wegebeziehung
zwischen der Adenauerbriicke und
dem Mainradweg im Westen und
dem Bahnweg mit Anschiuss 2um
B  Ringradvieg im Osten. Sie dient
B cen Radfahrenden als schnelle
und sichere Abkiirzung abseits der
HauptverkehrsstraBen. Aufgrund der
Bl Parkplatzanordnung war hier jedoch
das Durchkommen erschwert nicht
B aufeine legale Weise mégiich. Durch
B cas Ausweichen auf den Gehweg
kam es immer wieder 2u Gefahrensi-
tuationen zwischen FuBgangern und
Radfahrenden. Durch die Wegnahme
eines PhwStellplatzes konnte hier
eine Klare Trennung von FuB- und
Radverkehr erreicht und eine sichere
Verbindung hergestellt werden.

Oben / unten: Wendehammer der ClemensstraBe am Anschluss zur Adenauerbricke

Abbildung 116: Beispiel optimierter Wegebeziehungen/
Abktirzungen fiir Radfahrende (bereits umgesetzt).
Quelle: Stadt Aschaffenburg: 5 Jahre Radverkehrskonzept
Aschaffenburg — Sachstandsbericht 2020: 59

7. Fahrrad abstellen (zentral)

5 ‘? 4 F -
- GEPACKsAFe
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GepéckschlieBfachern und méglichst mit
L fir Py

ic fiir Tag ( isten)
(Beispiele: Kitzingen, Warzburg, Fa. Kinzele, Odense)
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Ful one mit Geschaft

Prifen: Bereich Freihofsplatz

Folie 62

ADFC Aschaffenburg-Miltenberg

Abbildung 117: Beispiel fiir sichere Radabstellméglichkei-
ten im 6ffentl. Raum. Quelle: Auszug der Prdsentation des
ADFC ,,Radverkehr in Aschaffenburg”2016: S. 56

Grundsatzlich lasst sich festhalten, dass die zahlreichen MalRnahmen, die im Radverkehrskonzept 2015 tiefgehend

analysiert und festgehalten und seitdem im Rahmen vieler EinzelmaBnahmen bereits umgesetzt worden sind oder

weiterhin geplant sind, bereits einen groRen Teil dazu beigetragen haben, die Radinfrastruktur im stadtischen

Raum zu optimieren. Zahlreiche Hirden, Umwege und Gefahrenstellen konnten in den letzten Jahren bereits be-

seitigt werden, wie der Sachstandsbericht belegt. Dennoch sollte das Thema Fahrradinfrastruktur auch weiterhin

eine hohe Prioritdt einnehmen und entsprechende MaRnahmen forciert umgesetzt werden, um den Anteil des

Radverkehrs am Modal Split im Aschaffenburger Stadtgebiet nachhaltig zu erhéhen.
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7.7.2. Verstetigung von Sharing-Modellen

Bei der erfolgreichen Etablierung von Sharing-Modellen bzw. -Angeboten besteht die Herausfor-
derung einerseits darin, (bestehende/neue) Marktakteure wie private Anbieter, Energieversorger
oder Stadtwerke zu finden bzw. vor Ort zu haben, die eine entsprechende Infrastruktur bereitstel-
len, sodass die Kommune mdglichst nicht in den Betrieb involviert ist. Andererseits ist ein wirt-
schaftlicher Betrieb — unabhiangig des Betreibermodells — nur dann méglich, wenn ein hoher Nutzungsgrad der
Carsharing-Fahrzeuge vorliegt. Dieser ist vor allem abhangig von der lokalen Akzeptanz innerhalb der Bevdlkerung,

die wiederum durch eine flexible und niedrigschwellige Nutzungsweise beeinflusst wird.

Je nach Bevélkerungs- bzw. Nutzerstruktur im Quartier kann sich neben einer Leihmaoglichkeit fur (E-)Fahrzeuge
(CarSharing) auch die Bereitstellung von E-Bikes oder Lastenradern (BikeSharing) als sinnvoll erweisen (s. Kapitel
5.5.6).

Mehrere Vorteile sind hierbei fiir die Quartiersbewohnerinnen und -bewohner und damit potenziellen Nutzerinnen
und Nutzern hervorzuheben:

e Die auszuleihenden Fahrzeuge kénnen als "quartierseigene" Gemeinschaftsfahrzeuge verstanden werden,
die bestenfalls haufig genutzt werden fiir kurze Besorgungen, Abholungen etc., jedoch selten fir einen lan-
geren Zeitraum. Somit stehen sie moglichst vielen Personen pro Tag zur Verfiigung. Je hoher die flachende-
ckende Verteilung von Stationen in einem Quartier oder Stadtteil, desto kiirzer sind die Wege zur ndchsten
Leihstation und die Hurde zur Nutzung des Angebots damit méglichst gering.

e  Fir Haushalte wie beispielsweise junge Familien im Quartier kann das Vorhandensein eines zeitgemaRen,
flexiblen und gut erreichbaren Sharing-Angebots moglicherweise ausschlaggebend oder mindestens beein-
flussend sein, wenn es um familidre Entscheidungen wie die Abschaffung bzw. Anschaffung eines (weiteren)
privaten Fahrzeugs geht. Ein verldssliches Angebot kann also dazu beitragen, dass der Anteil privater Fahr-

zeuge im Quartier/ Stadtteil mittelfristig sinkt.

Ob und inwiefern ein potenzielles stationsbasiertes CarSharing- und BikeSharing-Angebot inkl. 6ffentlichen Lade-
saulen funktionieren kann, d.h. wie der bezifferte Bedarf auf Quartiersebene aussieht und welches Betreibermodell
entsprechend vorstellbar ist, misste beispielsweise im Rahmen einer Bedarfsabfrage, Machbarkeitsstudie oder der

Tatigkeit des Sanierungsmanagements intensiv geprift werden. (s. MaBnahmensteckbriefe)
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7.7.3. Flachenhafter Ausbau der E-Ladeinfrastruktur (inklusive Laternen-Laden)

Bezogen auf die Forderung der Elektromobilitdt wird den Kommunen ein grofRer Einfluss im Sinne einer Vorbild-
funktion zugesprochen: Viele Kommunen und Stadtwerke, so auch in Aschaffenburg, gehen hier voraus und haben
eigene Fahrzeugflotten inklusive Ladeinfrastruktur bereits (teilweise) umgeristet auf strombetriebene Antriebe (s.
Kapitel 5.5.5). Die gréRere Herausforderung stellt jedoch die Bereitstellung von éffentlichen Lademéglichkeiten
im Stadtgebiet dar und sorgt dafiir, dass zahlreiche potenzielle E-Auto-Nutzerinnen und -Nutzer bisher zurlickhal-

tend sind, was die Anschaffung eines solchen Fahrzeugs betrifft.

Bis Anfang 2023 war keine entsprechende Ladeinfrastruktur im Quartier vorhanden. Mittlerweile wurde der Auf-
holbedarf jedoch erkannt: Die Karte in Kapitel 3.6.5 zeigt, dass es im Quartier seit dem Frihjahr 2023 an der Shell-
Tankstelle am nordéstlichen Quartiersrand 2 Ultraschnell-Ladestationen mit 4 Ladepunkten gibt. Betrachtet man
jedoch das dichtbesiedelte Untersuchungsgebiet, wird schnell klar, dass der Bedarf an technischer Ausstattung hier
in den kommenden Jahren immens steigen wird. Vor allem fir Mieterinnen und Mieter in Mehrfamilienhdusern

und fir den Besucher-/ Pendler-/Einkaufsverkehr miissen weitere, bedarfsgerechte Losungen gefunden werden.

Beschleunigt wird der Handlungsbedarf durch die Diskussionen und Debatten zur geplanten EU-Regelung, die die
Neuzulassung von Verbrennermotoren ab 2035 verbieten mochte, sodass Neufahrzeuge ab diesem Zeitpunkt aus-
schlieBlich mit erneuerbaren Antriebsstoffen betrieben werden sollen. (vgl. hierzu aktuelle Presseberichterstat-
tung) Mit den Gesprachspartnern der AVG wurde dieser Themenkomplex der benétigten Infrastruktur fir die

wachsende E-Mobilitdt im Quartiersgebiet intensiv diskutiert.

Aufgrund dieser aktuellen EU-Regelungen sowie des technologischen Fortschritts im Bereich der Antriebstechnik
missen bereits jetzt quartiersbezogene Losungen mit allen beteiligten Akteuren (der Stadtverwaltung und Ver-
sorgungsbetriebe) gefunden werden, um eine stabile und verlassliche Ladeinfrastruktur fiir einen perspektivisch
wachsenden Anteil an E-Fahrzeugen im Quartier aufzubauen. Wichtig ist bei den derzeitigen Uberlegungen nicht
nur den Bedarf der nachsten 1-3 Jahre abzuschéatzen, sondern dem Vorbildcharakter des Untersuchungsgebiets
»Kernbereich-Damm* gerecht zu werden und im Sinne dessen innovative, zukunftsfihige Ansédtze im Quartier zu
untersuchen, die mittel- bis langfristig den Bedarf an lokalen Lademéglichkeiten decken kénnen und sich mog-
lichst gut ins Stadtgeflige einfligen. Neben klassischen Ladestationen, die bundesweit mittlerweile etabliert sind
(jedoch weiterer Verdichtung bediirfen), sollte die technische Umsetzbarkeit des sogenannten Laternen-Ladens

sowie des Bordstein-Ladens gepriift werden.

Potenzial fiir konventionelle Ladeinfrastrukur
Zudem gilt es (aufgrund unterschiedlich abzurufender Leistung) zu unterscheiden, ob es sich um
WohngebietsstraBen handelt, in denen die Ladevorgénge der Privatfahrzeuge vorwiegend nachts
stattfinden oder um (GroR-)Parkplatze wie der Parkplatz an der Kreuzung SchillerstraRe/ Burch-
ardstralle mit hoher Nutzungsfrequenz tagsiber, sodass hier mindestens 4-5 (Ultraschnell-)Lade-
punkte vorhanden sein sollten zukinftig. (Im Rahmen der Planungen zur Umgestaltung des Platzes in den kom-
menden Jahren sollte dies zwingend Berticksichtigung finden.)
Flr das Quartier wurden im Rahmen der Akteursgesprache mit der AVG lediglich zwei Standorte fir 6ffentliche E-
Ladesaulen(cluster) genannt, die laut AVG geeignete und sinnvolle Standorte im Gebiet darstellen und zeitnah ein-
gerichtet werden sollen. Konkret handelt es sich um zwei vielgenutzte GroRRparkpldtze im Quartiersgebiet bzw.
etwas auBerhalb (im Bereich der Schillerstrale sowie der Parkplatz SchulstraBe/ Schneidwiesenpfad, s. Abbildung
118). Den Bedarf flr Einzelldsungen innerhalb der Wohngebietsstralen sehen die Vertreter im Gesprach (derzeit)
nicht.
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Dariiber hinaus gehende Vorschldge des Projektteams fir mogliche kiinftige (dezentrale) Standorte von o6ffentli-
chen (bzw. halboffentlichen, d.h. Mieter-Ladesédulen) sind untenstehender Karte zu entnehmen. Diese kann als

Orientierung dienen, sofern in den nachsten Jahren ein weiterer Ausbaubedarf erkannt wird.

W staor sar
“ ASCHAFFENBURG DSK 8o
Nachbearbetung: 20.02.2023
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Abbildung 118: Standortvorschldge fiir kiinftige E-Ladeinfrastruktur im Untersuchungsgebiet Kernbereich-Damm. Quelle: Stadt
Aschaffenburg 2021, bearb. DSK GmbH 2023

« Zentrale Ladestati fiir Pedel
Hinsichtlich Ladeinfrastruktur fir E-Bikes und S R .

. X Alzenau Linz
Pedelecs im Untersuchungsgebiet und dar-
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auseinandergesetzt, um diese mehr und mehr

im 6ffentlichen Raum zu etablieren.

Abbildung 119: Vorschlége fiir Ladeinfrastruktur
im &ffentlichen Raum.

Quelle: Auszug der Prdsentation des ADFC ,,Radver-
kehr in Aschaffenburg” 2016: S. 58 L) i ADRCachefEbigilintery

Folie 58

Der Ausbau PV-betriebener Ladestationen fiir E-Bikes im Quartier und dariiber hinaus (im Zuge des Ausbaus von
Radwegeverbindungen) kann zudem einen mdoglichen Anreiz zur Anschaffung eines E-Bikes oder Pedelecs fiir die
Bewohnerinnen und Bewohner bzw. fliir Pendlerinnen und Pendler bieten und ist (nebenbei) auch fiir Radtouristen
in der Main-Region attraktiv (z.B. entlang des Griinen Rads), die so ein dichtes Netz an Lademéglichkeiten vorfin-

den wiirden.
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Potenzial fiir ,Laternenladen”
In den letzten Jahren haben sich Ladesysteme fiir Elektroautos am europaischen Markt standar-
disiert und wurden technisch normiert. Im Rahmen der Etablierung von &ffentlichen Ladepunkten

wurden neben klassischen Standardladesdulen auch Spezialanwendungen entwickelt, um Lade-

moglichkeiten in den 6ffentlichen Raum bestmoglich zu integrieren. Hierzu gehoren Systeme zur
Verbindung von Straenbeleuchtung und Ladetechnik. Nahezu alle Stralenleuchtenhersteller haben beispiels-
weise Spezialmastsysteme entwickelt, in denen Ladetechnik (z.B: Typ2-Ladesysteme) integriert angeboten wird.
Im Rahmen der Eichrechtsnormierung in Deutschland kam es zu einer Marktbereinigung, weshalb mastintegrierte

Ladestationen meist nur noch in Verbindung mit Stelenleuchten angeboten werden.

Neben dieser Entwicklung gibt es zudem universelle Systeme, die auf bestehende Lichtmasten montiert werden
koénnen (Huckepack-Verfahren). Grundsatzlich konnen derartige Systeme zum weiteren Ausbau der Ladeinfrastruk-
tur in Deutschland beitragen, da sie in der Anschaffung ggf. glinstiger als regulare Ladesdulen sind und weniger
Platz im StraBenraum einnehmen. Der 6ffentliche Raum wird somit von weiteren separat stehenden Komponenten
freigehalten. Auf Grund der starken Weiterentwicklungen der letzten Jahre gibt es eine einstellige Anzahl an An-
bietern, die eichrechts- und forderkonforme Systeme anbieten. Sie konnen iber Kommunikationsschnittstellen an
Backendsysteme (OCPP 1.6.) angebunden werden und Ladegebiihren somit rechtssicher mit dem Endkunden ab-

gerechnet werden.

Allerdings muss der Installation eine genaue Analyse der Rahmenbedingungen vorausgehen. Zum einen eignen sich
nur ganz bestimmte Laternen zur Installation, weil eine bestimme Lage der Leuchte zum StraBenraum/Parkbucht
gegeben sein muss. Im Ortsteil Damm stehen die meisten Leuchten auf Flurgrenzen, weshalb meist ein Gehweg
zwischen Parkbucht und Leuchte verlduft. Auf Grund des Stolperrisikos kann eine derartige Installation also nur
empfohlen werden, sofern die Lichtpunkte direkt am StraBenraum/Parkbucht stehen. Einzelne Lichtpunkte gren-

zen jedoch direkt an Parkraumflachen an und kénnen voraussichtlich als Tragsysteme fiir Ladestationen dienen.

Auf Basis der Lage dieser Lichtpunkte wurde eine Geodatenanalyse der bestehenden Lichtpunkte durchgefiihrt.
Hieraus ergeben sich 10 potenziell fiir die Anbringung von Ladesdulen geeignete Lichtmasten. Bei der Analyse
wurde beachtet, dass ein Ladepunkt moglichst von mindestens zwei unterschiedlichen Parkflachen aus erreicht
werden kann und Kabelldngen von 5 m zwischen Ladepunkt und Autosteckdose nicht iberschritten werden. Auch
missen Randfaktoren wie die Zentralitdt und Erreichbarkeit berilicksichtigt werden. Da aller Voraussicht nach in
vielen Féllen dennoch ein separater Netzanschluss benétigt wird, miissen auch Verlegbarkeit von Steuer- und Ver-

sorgungsleitungen inkl. der erwarteten Wiederherstellungskosten bericksichtigt werden.
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Potenzial fiir "Laternenladen™
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Abbildung 120: Potenzial fiir ,,Laternenladen”. Quelle: DSK GmbH 2023

Die ausgewiesenen potenziellen Laternenladepunkte miissten im Falle von Umsetzungsbestrebungen jedoch wei-

teren technischen Detailprifungen unterzogen werden.

Das Netz der StraRenbeleuchtung eignet sich in aller Regel nicht zur Energieversorgung (ggf. nur bei sehr niedrigen
Ladeleistungen oder fiir e-Bike-Ladestationen). Hierflir gibt es unterschiedliche Griinde. Einerseits bedarf es einer
Dauerstromschaltung, was die Umstellung der Stralenbeleuchtung auf smarte LED-Systeme mit digitaler Ansteu-
erung nach sich zieht. Zudem sind Straenbeleuchtungsnetze auf Grund ihrer Kabelauslegungen und Leitungslan-
gen meist nur begrenzt in der Lage Ladestrom zu liefern. Die neuen Ladepunkte kénnten somit nur als reine An-
wohnerladeparkplatze mit langer Stehdauer genutzt werden. Zudem ist zu priifen, ob die entsprechenden Stra-
Benbeleuchtungsziige bereits mit Stromzdhlern ausgestattet und vom Netz der allgemeinen Versorgung voll ent-
flochten betrieben werden. Ansonsten sind weitere Umbauten im Bereich der Schaltstellen und Absicherungsein-

richtungen vorzunehmen.

Im Falle einer gemeinsamen Versorgung von Beleuchtung und Ladetechnik entsteht auRerdem ein zusatzlicher
potenzieller Storfaktor fiir den Betrieb der StraBenbeleuchtung. Kommt es beispielsweise durch technische Prob-
leme an der Ladestation oder durch defekte, angeschlossene Fahrzeuge zum Auslésen von Vorabsicherungen, fallt
die StralRenbeleuchtung ebenfalls aus. Hinzu kommen Schnittstellenthemen zwischen der Wartung der StraRenbe-

leuchtung und der Ladeinfrastruktur (fir die meist unterschiedliche Akteure zustdndig sind).
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Einige dieser potenziellen Probleme kénnen Uber einen separaten Netzanschluss der Ladesadulen mittels einer sog.
Zahleranschlusssdule gelost werden (grauer Schaltschrank im Format ca. 50 x 40 x 120cm (L *B*H)). Diese Netzan-
schlussvariante ist DIN/EN-Normkonform und erméglicht Drehstromladeleistungen von bis zu 22 KWp je Lade-
punkt. Allerdings ist eine vollsténdige, separate Verkabelung jeder Ladestation durch das Erdreich notwendig, was
zusatzliche Tiefbaukosten bedingt. Um diesen Aufwand zu rechtfertigen, sollten dann moglichst mindestens 4 La-

depunkte je Netzanschlusspunkt (an vier aufeinanderfolgenden Leuchten) realisiert werden.

Im analysierten Gebiet gibt es keine einzige StraBensituation, in der Idealbedingungen fiir die Montage von La-
ternenladestationen herrschen. Lediglich die Situation in der Haidstralle wére bedingt fiir die Realisierung eines
Laternenladeszenarios geeignet. Hier kénnen drei Ladepunkte an drei aufeinanderfolgenden Leuchtenmasten auf-
gebaut werden. Die zentrale Lage und die Lichtpunktanordnung im Verhaltnis zum Parkraum sind gut. Sollte ein
separater Ortsnetzanschluss notwendig werden, ist davon auszugehen, dass die bendtigte Gesamtkapazitdt von
bis zu 66 KWp zur Verfligung steht. Problematisch kénnte die Breite der Parkbuchten im Verhéltnis zum StraRen-
raum sein, zumal bestimmte Fahrzeugtypen seitliche Ladebuchsen besitzen, was dazu fiihren kann, dass Stecker
vom flieBenden Verkehr erfasst werden konnten. Weitere Potenziale bestehen (von Nord nach Sud) in der Schul-

stralle, der SchillerstraBe, der BurchardtstralRe sowie der Paulusstralle.

Sofern eine Realisierung ins Auge gefasst werde sollte, ist aus den vorgenannten Griinden eine elektrotechnische
Detailprifung sowie ein Kostenvergleich zwischen der Aufstellung einer konventionellen Wechselstromladesaule
mit zwei Ladepunkten und der Realisierung mehrerer Laternenladepunkte durchzufiihren. Auf Basis dieses Ver-

gleichs sollte die beste Realisierungsvariante abgeleitet werden.

7.8. Zusammenfassende Darstellung

Der integrierte Ansatz aus energetischen, 6kologischen und stdadtebaulichen Blickwinkeln ist wichtig, um das kom-
plexe System des wechselseitigen Zusammenspiels der einzelnen Aspekte auf Quartiersebene zu verstehen. Ziel
soll es sein das Untersuchungsgebiet nachhaltig zu entwickeln. Eindimensionale oder kurzfristig als giinstig er-
scheinende Losungen verfehlen ihre Wirkung.

Zukinftige (dienststellentbergreifende) Strategien im Rahmen der energetischen Stadtsanierung sollten zwin-
gend die Komplexitdat und Wechselwirkungen der unterschiedlichen Handlungsfelder (Gebdudesanierung, War-
meversorgung, Stadtebau/Stadtplanung, Klimaanpassung sowie Mobilitat) berlicksichtigen und zusammenfiihren,
um Ressourcen — sowohl bei der Planung, als auch in der investiven und nicht-investiven Umsetzung — moglichst
effizient einzusetzen. Ubergeordnetes Ziel ist dabei, die gesetzlich vorgegebenen Reduktionsziele in allen Berei-

chen, die THG-Emissionen verursachen, zu erreichen und emissionsarme bis -lose Alternativen zu etablieren.

Im Untersuchungsgebiet konnten zahlreiche Potenziale ermittelt werden, die sowohl fiir private Eigentlimerinnen
und Eigentlimer einer Immobilie (und fiir Gewerbetreibende) als auch fir die Stadt gewissen Handlungs- und Nach-
holbedarf bedeuten. In der Quartiersbilanz ist dies anhand der Bereiche Strom, Warme und Mobilitat deutlich ge-
worden. Die Potenzialermittlung bietet damit eine Grundlage zur weiteren nachhaltigen energetischen Entwick-
lung des Quartiers und miindet schlieBlich im folgenden MalRnahmenkatalog, in dem die ausgearbeiteten Potenzi-

ale aufgegliedert und in umsetzbare und absteckbare , Einzelziele" umgewandelt werden.
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